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Der ORS Stand wird immer nach dem Einschaltendes KLN 94 auf der Initialisierungs-
seite angezeigt (siehe Abb. 3-3). Funktionen, die erst ab einem bestimmten ORS
Stand funktionieren, werden im Text dieses Handbuches gekennzeichnet. Der Unter-
schied zwischen den einzelnen Ausgabestanden wird im Folgenden beschrieben.

ORS 02: Die Funktionen sind ahnlich der von ORS 01 mit Ausnahme der folgenden
Unterschiede:

(1) Erweiterung der Wegpunktscanfunktion auf der NAV 4 Seite. Der angewahlte
Wegpunkt, der im Scanfeld angezeigt ist, wird auf der Karte mit einem Kreis
markiert. Zusatzlich wird durch Driicken der ENT Taste die Wegpunktseite des
gewahlten Wegpunktes angezeigt. Siehe Kapitel 3.11.4.11.

(2) Verfahrenskurven und Warteschleifen die mit Approaches, DPs oder STARS in
Verbindung stehen werden auf der Karte angezeigt. Siehe Kapitel 3.11.4.12.

(3) Eine neue Darstellung von Flugplatzen auf der Karte unterscheidet zwischen
Flugplatzen mit befestigter und unbefestigter Landebahn und zeigt die Ausrich-
tung der langsten verflighbaren Landebahn. Siehe Kapitel 3.11.4.7.

(4) Fur die Atlantik- und die Pazifikdatenbank werden neue Autobahn- und Straf3en-
symbole verwendet. Siehe Kapitel 3.11.4.7.

(5) Es gibt eine neue Meldung bei fehlender Datenspeicherkarte. Siehe Anhang B.
(6) Der Standardwert fiir Intersections auf der SET 7 Seite ist jetzt ,aus” statt 2 NM.

(7) Ein Softwarefehler wurde beseitigt, dadurch ist es nun mdglich, die Datenbank
mit Diskette oder Uber das Internet upzudaten. Siehe Kapitel 2.4.1 und 2.4.2.

(8) Die Datenbankseite wurde verandert und zeigt jetzt auch die Region der Gelande-
datenbank an. Siehe Kapitel 3.2.

(9) Approaches mit dem Format ,RNAV # 18L" kénnen nun verwendet werden. Das
LA ist ein Buchstabe oder eine Zahl und besagt, da? es mehrere Approaches
dieses Typs (z.B. RNAV) fiir die selbe Landebahn gibt. Dieses Format wurde
von der FAA und anderen internationalen Luftfahrtbehdérden tbernommen.

Beispiel 1: Es kann RNAV Y 18L und RNAV Z 18L Approaches am selben
Flugplatz geben.
Beispiel 2: Es kann RNAV 1 09L und RNAV 2 09L Approaches am selben
Flugplatz geben.

ORS 03: Die Funktionen sind &hnlich der von ORS 02 mit der Ausnahme, daf? die
inneren Ringe von besonders genutzten LuftrAumen auf der NAV 4 Seite angezeigt
werden. Siehe Kapitel 3.11.4.4.



Anmerkung: In diesem Handbuch wird eine
weilRe Umrandung um Buchstaben oder Zah-
len benutzt um anzuzeigen, dal3 die entspre-
chenden Felder blinken.

Warnung: Das KLN 94 zeigt eine GPS generierte Héhe auf der AUX 1 Seite an.
Aufgrund unterschiedlicher Faktoren kann die GPS Hohe einen Fehler von
typischerweise einigen hundert Metern aufweisen. Benutzen sie die GPS Héhe
nicht fir die Navigation.

Wichtig: Spezielle Installationsverfahren miussen eingehalten werden, damit das
KLN 94 fur IFR Streckenflug und Non-Precision Approaches zugelassen wird. Wur-
den diese Verfahren eingehalten, kann das KLN 94 fir IFR benutzt werden. Ziehen
sie die Anhénge im Flughandbuch ihres Flugzeuges die das KLN 94 betreffen zu
Rate um die Einsatzgrenzen des Gerates zu ermitteln.

Wichtig: Das KLN 94 hat zwei Softwareversionsnummern, eine fir die Bootsoft-
ware und eine fur die Anwendersoftware. Es kann nutzlich fur Sie sein diese Versions-
nummern zu kennen um das Servicepersonal zu unterstiitzen wenn Sie Unterstiit-
zung bendtigen. Die Bootsoftware Versionsnummer steht auf einem Aufkleber auf
der oberen Abdeckung des KLN 94. Unten auf dem Aufkleber steht ,BOOT SOFT-
WARE MOD* gefolgt von einer vierstelligen Versionsnummer. Diese Software
Versionsnummer sollte im Logbuch des Flugzeuges wahrend der Installation und
bei einem spateren Softwareupdate aufgeschrieben werden.
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KLN 94 Filotenhandbuch EinfUhrung

EINFUHRUNG

Wir gratulieren lThnen zur Wahl eines Bendix/King KLN 94 GPS! Satellitennavigation
wird nun selbstverstandlich fiir Sie werden. Die phanomenale Korrektheit des GPS
verbunden mit der Anwenderfreundlichen Bedienung und dem Farbgrafik Display,
wird das Fliegen fur Sie zur Freude machen. Das KLN 94 wird lhnen nicht nur helfen
einfacher und akkurater zu navigieren, sein Flugplanungssystem, die Flugdaten-
berechnung und andere Hilfreiche Funktionen vermittelt Ihnen das Gefiihl wie bei
einem richtigen Flight Management System.

Zusatzlich ist das KLN 94 zugelassen fir IFR Strecken-, Terminal und Non-Precision
Approach Verfahren. Wir denken, daf Sie feststellen werden, dalR lhnen eine Fille
von Navigationsdaten (nicht zu vergessen die Moving Map!) zur Verfigung stehen,
die Non-Precision Approaches préziser und angenehmer machen.

Dieses Pilotenhandbuch wird eine grof3e Hilfe fir Sie sein. Es ist in klarer einfacher
Sprache geschrieben und es setzt nicht voraus, daf3 Sie ein fortgeschrittener An-
wender von GPS oder anderer komplizierter Navigationsausriistung sind. Wenn Sie
schon Erfahrung haben, um so besser. Dieses Pilotenhandbuch enthalt auch Hun-
derte von Beispielanzeigen und weitere lllustrationen um das lernen leichter zu
machen. Es ist so entworfen, da Sie am Anfang starten und in der Reihenfolge des
Handbuchs fortfahren kénnen. Sie kénnen jedoch auch zwischen den Kapiteln sprin-
gen und in lhrer eigenen Reihenfolge lernen.. Ab Seite iv ist auch ein Verzeichnis
von haufig benutzten Verfahren, daf3 lhnen hilft, das Kapitel anhand dem was Sie
tun wollen zu finden. Es gibt auch einige Anhdnge am Ende des Handbuchs die
lhnen von Zeit zu Zeit von Nutzen sein werden.

Wenn Sie ein erfahrener KLN 89 Benutzer sind, umreil3t Anhang G die neuen Funk-
tionen und Bedienungserweiterungen des KLN 94.

Halten Sie dieses Pilotenhandbuch griffbereit in lhrem Flugzeug. Durch die kom-
pakte Grof3e passt es leicht in das Handschuhfach oder die Sitztasche.

Noch eine Letztes: Vertiefen Sie sich nicht so sehr beim lernen der Bedienung des
KLN 94, so daR Sie vergessen das Flugzeug zu fliegen. Seien Sie vorsichtig und
halten Sie Ausschau nach anderen Flugzeugen.



Einflhrung

KLN 94 - KURZE VORSCHAU

Dieses Kapitel ist fir diejenigen, die absolut nicht warten kénnen |hr KLN 94 zu
benutzen bevor Sie das Handbuch gelesen haben. Dieses kurze Kapitel lehrt Ihnen
gerade genug um anzufangen und dann durch probieren zu lernen. Diese Kurz-
Uibersicht zur Bedienung setzt voraus, da das KLN 94 ordnungsgemarf installiert
ist, das Gerat vorher in der gleichen geographischen Region in Betrieb war und daf3
die weiter Ausriistung (wie CDI's, HSI's, Autopiloten oder Kartenanzeigen), die be-
nutzt werden soll mit dem KLN 94 verbunden ist. Wenn Sie diese Kurzibersicht
wahrend des Fluges lesen, tun Sie dies nur bei guten VFR Bedingungen und einer
alternativen Navigationsmdglichkeit um Ihre Position tUberprifen zu kdnnen.

1.

Schalten Sie das Gerat durch Driicken des On/Off/Helligkeits Knopfes ein (der
kleine Knopf in der unteren linken Ecke). Nachdem die Bildschirmanzeige in den
farbigen Anzeigemodus gewechselt hat, drehen Sie den Knopf um die gewiinschte
Helligkeit einzustellen.

Fir etwa 50 Sekunden, wéhrend das Geréat einen Selbsttest durchfihrt, wird die
Power On“ Seite angezeigt (Wenn das Gerat im Take Home Modus ist, wird die
Take Home Seite angezeigt, driicken Sie die Taste zur um den Take Home
Modus zu bestéatigen. Danach wird die Selbsttestseite angezeigt. Wenn das
KLN 94 eine Hoheninformation von einem Hohenmesser erhalt, wird die aktuel-
le Héhe in Zeile 2 angezeigt. Die untere Zeile sollte Pass mit dem Cursor auf
OK? anzeigen. Driicken Sie die Taste um die Selbsttestseite zu bestati-
gen.

Die Initialisierungsseite wird jetzt angezeigt. Wenn Datum und Uhrzeit um mehr
als 10 Minuten falsch sind, korrigieren Sie diese wie in Kapitel 3.2 dieses Hand-
buchs beschrieben. Auf der rechten Seite des Bildschirms sollte der Identifier
des Flugplatzes angezeigt werden, der der Initialposition am Nachsten liegt,
aulRerdem die Entfernung und das Radial von diesem Flugplatzwegpunkt. Dri-
cken Sie wéhrend der Cursor auf OK? steht um die Initialisierungsseite zu
bestétigen.

. Wenn lhr KLN 94 nur fir VFR konfiguriert ist, wird jetzt die VFR Seite angezeigt,

um Sie auf die VFR Begrenzung hinzuweisen. Driicken Sie um die Seite zu
bestatigen.

. Jetzt wird die Datenbankseite mit dem Ablaufdatum der Datenbank angezeigt.

Dricken Sie um die Informationen auf dieser Seite zu bestatigen.
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6.

Benutzen Sie den rechten duf3eren Knopf um auf eine NAV Seite zu gelangen.
Schauen Sie auf die Menileiste ganz unten auf dem Bildschirm. Wenn der &u-
Rere Knopf gedreht wird, wird der Seitentyp der gerade gewabhlt ist, invers dar-
gestellt (mit weil3en Buchstaben auf einem blauen Hintergrund). Drehen Sie den
Knopf bis NAV ausgewahlt ist. Benutzen Sie dann den rechten inneren Knopf
um die NAV 2 Seite auszuwéhlen, wenn Sie nicht schon angezeigt wird. Die
NAV 2 Seite zeigt Ihre momentane Position in Bezug auf ein nahegelegenes
VOR. Es kann ein paar Minuten dauern bis der GPS Empfanger hochgelaufen
ist und eine Position bestimmt. Uberpriifen Sie ob diese Position plausibel ist
bevor Sie fortfahren.

Dricken Sie die Taste. Eine Seite mit den Worten Direct To: wird jetzt auf
dem Bildschirm angezeigt.

In Schritt 8 werden Sie den ICAO Identifier eines Flugplatzes eingeben. Der Identi-
fier hat als ersten Buchstaben ein K" fur Flugplatze in den USA, ein ,,C* fur kanadi-
sche Flugplatze und ein ,,P“ (in einigen Fallen) fur Flugplatze in Alaska, wenn der
Identifier nur aus Buchstaben besteht (LAX wird zu KLAX). Wenn der Identifier in
diesen Landern auch Zahlen enthélt, gibt es diesen ersten Buchstaben nicht. TX04
zum Beispiel bleibt auch TX04. Fur alle anderen Regionen in der Welt wird der
Identifier so eingegeben wie er in den Karten verzeichnet ist.

8.

10.

Drehen Sie den rechten inneren Knopf bis der erste Buchstabe des Flugplatz-
identifiers angezeigt wird. Drehen Sie den rechten duReren Knopf einen Klick im
Uhrzeigersinn um das Blinkende Segment des Cursors auf die Position fiir das
zweite Zeichen zu stellen. Drehen Sie den rechten inneren Knopf um den zwei-
ten Buchstaben des Identifiers auszuwahlen. Benutzen sie dieses Verfahren
weiter um den kompletten Identifier einzugeben.

. Drucken Sie . Das Display wechselt zu einer Seite die den Identifier, den

Namen, die Stadt und den Staat oder das Land des Flugplatzes den Sie gewahlt
haben anzeigt. Driicken Sie ein zweites mal um die Flugplatzdaten zu be-
statigen.

Eine Navigationsseite (die NAV 1 Seite) erscheint jetzt auf dem Bildschirm. Die
linke Seite des Displays (mit blauem Hintergrund) zeigt die Entfernung zum
Wegpunkt, den Kurs (DTK = desired Track) der geflogen werden soll und den
aktuellen Kurs tber Grund (TK = Track), den das Flugzeug gerade fliegt, an. Der
groRRe Mittelteil des Displays zeigt den aktiven Wegpunkt, einen Kursabweichungs-
indikator (CDI), Kurs zum Wegpunkt und die voraussichtliche Flugzeit (EET) an.
Unter dem CDI befindet sich die CDI Scala und eine digitale Anzeige fur die
Kursabweichung.
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FUNKTIONSVERZEICHNIS

Dieses Verzeichnis hilft Ihnen wichtige Funktionen auf einen Blick zu finden. Das
Verzeichnis ist alphabetisch nach den Funktionen sortiert.

Funktion: Siehe Kapitel:
Abbrechen der Direct To Funktion .. ............ .. .. ... . . o, 3.10.2
Anzeigen einer Nachricht . .. ... ... . . . . 35
Anzeigen eines Flugplanwegpunktes der nicht der aktive Wegpunktist . ... 4.2.3
Anzeigen der nachsten Flugplatze (kontinuierlich) .................... 3.9.1.2
Anzeigen des VNAV Status .. ...ttt e e e 5.2
Aktivieren eines vorher erstellten Flugplans . ......................... 4.1.3
Auswahl eines DP .. ... 6.3.1
Auswahl einer STAR . . . . . e 6.3.2
Auswabhl eines VOR oder NDB durch seinen Namen . .................. 3.8.3
Auswahl eines Wegpunktes durch seinen Identifier . ................... 3.8.1
Auswahl eines Wegpunktes durch scannen . ......................... 3.8.2
Auswabhl eines Flugplatzes durch Scannen durch die Flugplatznamen . . ... 3.8.3
Auswahl eines Approach . ... ... ... .. . . . 6.2.3
Benutzen des HOhenalarms . . ... ... 5.3
Benutzen von VNAV bei einem ,Direct To* .......... ... ... 5.2

Berechnung von Entfernung, Zeit und Sicherheitshdhe fir einen Flugplan . 5.10.1
Berechnung von Entfernung, Kurs und Zeit von Wegpunkt zu Wegpunkt .. 5.10.1

Berechnung des erforderlichen Kraftstoffs fur einen Flugplan ........... 5.10.2
Berechnung des erforderlichen Kraftstoffs von Wegpunkt zu Wegpunkt ... 5.10.2
Berechnung von Sonnenaufgangs- und Sonnenuntergangszeit.......... 5.10.8
Berechnung der Dichtehdhe .......... ... .. ... ... . ... ... ... ..... 5.10.4
Berechnung der Druckhéhe . ......... ... ... . .. . . 5.10.3
Berechnung der wahren Fluggeschwindigkeit (TAS = True Airspeed) ... .. 5.10.5
Berechnung der Windkomponenten .............. ... ... ... .. . 5.10.6
Direkt zu einem Wegpunkt fliegen .. ... ... .. ... . 3.10
Direkt zu einem Wegpunkt fliegen innerhalb eines Flugplans (FPLO). . .... 424
Durchfiihren einer manuellen RAIM Berechnung . .................... 6.2.14
Eingabe einer Wegpunktbemerkung auf der USR3 Seite ............. 3.12.5.4
Eingabe eines Wegpunktidentifiers .. .......... ... ... . . . i, 3.4.2
Eingabe einer Bemerkung zu einem Flugplatz auf der APT 6 Seite. ... .. 3.12.1.6
Eingabe der magnetischen MiBweisung auf der SET 2 Seite.............. 5.16
Eingabe des QNH. . ... .. e 5.1
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Funktion: Siehe Kapitel:
Einschalten des KLN 94 und Initialisierung . . . ......... .. ... .. ... .. .... 3.2
Einschalten des Unterspannungsalarms . .. ........... . ... . . ... 5.7
Einstellen des CDI Skalierungsfaktors. . .......... ... ... ... . ... 5.6
Einstellen des standardmafiigen ersten Buchstaben eines Identifiers. .. ... 3.4.2
Einstellen der momentanen KrafstoffmengeanBord .................. 5.13.1
Einstellen des Kurses im OBS Modus . . . ..., 5.5.3
Einstellen einer Alarmzeit. . ... ... ... . 5.10.7
Einstellen des Datums auf der SET 2 Seite . ............ ... .. ... ... 5.15
Einstellen der Zeitauf der SET 2 Seite . ...... ... . . 5.15
Einstellen der Kriterien fiir die Auswahl der ndchsten Flugplatze....... .. 3.9.11
Ersetzen eines Approach oder Léschen eines Approach . ............... 6.2.5
Erstellen eines Flugplans . . . ... ... i 4.1
Erstellen eines Anwenderwegpunktes an der momentanen Position. ... ... 5.4.1
Erstellen eines Anwenderwegpunktes durch Richtungs- und

Entfernungsangabe. .. ... ... . . 5.4.3
Erstellen eines Anwenderwegpunktes durch Langen- und Breitengrad . . . .. 5.4.2
Hinzufligen eines Wegpunktes zu einem Flugplan . . ................... 4.1.4
Hinzufligen eines Wegpunktes zu einem DP oder einer STAR ........... 6.3.3
Initialisierung der Position aufder SET 1 Seite............... .. ... .. .... 3.7
Ldschen eines Flugplans der nicht mehr bendtigtwird. .. ............... 4.1.6
Léschen eines Anwenderwegpunktes von der AUX 12 Seite .. .......... 5.11.1
Léschen eines Wegpunktes von einem Flugplan . ..................... 4.1.5
Léschen einer Wegpunktbemerkung von der AUX 13 Seite . . ........... 5.11.2
Loschen eines Approach von FPLO . ....... ... .. . i 6.2.5
Léschen eines Anwenderwegpunktes in einem DP oder STAR Verfahren... 6.3.3
Speichern des aktiven Flugplans . . .............. ... ... . . . ... 4.1.7
Update der KLN 94 Datenbank mit einem Computer ................... 241
Wechseln zwischen Entfernung, ETE, ETA, und Kurs auf der FPL O Seite.. 4.2.5
Wechseln der Navigationsmodi (LEG oderOBS) ........................ 5.5
Wechseln oder Léschen eines kompletten DP oder STAR Verfahrens

von der Seite des aktiven Flugplans ............................. 6.3.3
Wechseln des Referenzpunktes fiir die momentane Position

aufder NAV 2 Seite . ... .o 3.11.2
Wechseln zwischen Entfernungs- und Kursanzeige bei gespeicherten

Flugplanen . ... .. 4.1.2

Zentrieren der Ablageanzeige bei einem Flug direkt zu einem Wegpunkt .. 3.10.1

Vv
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1 KLN 94 SYSTEMKOMPONENTEN

Eine KLN 94 Basisausriistung besteht aus dem im Armarturenbrett montierten
KLN 94 GPS und einer KA 92 GPS Antenne. Der Anschlul? eines Hohensignals ist
erforderlich um die volle Einsatzbereitschaft und Navigationsfahigkeit zu erhalten.
Zusatzliche Systemkomponenten, die den Funktionsumfang und die Verwendungs-
mdglichkeiten erweitern, kdnnen hinzugeftigt oder mit dem KLN 94 verbunden wer-
den. So zum Beispiel ein externer Kursablageanzeiger (CDI) oder ein ,Horizontal
Situation Indicator“ (HSI), ein Autopilot und externe Anzeigen. Normalerweise wird
der Anschlul? eines Hohenencoders und eines externen Indikators fir IFR Approach
Zulassung gefordert.

Das KLN 94 Basisgerat enthalt den GPS Empféanger, einen Navigationscomputer,
ein farbiges LCD Display und alle notwendigen Bedienelemente zur Bedienung des
Gerates. Es enthalt aulRerdem die Speicherkarte mit der Datenbank die auf der
linken Seite der Frontplatte eingesteckt wird.

Die KA 92 GPS Aul3enantenne ist fiir das KLN 94 verfiigbar. Sie ist fir die Anbringung
oben auf dem Flugzeug entworfen.

Das KLN 94 hat analoge Ausgadnge um die Ablageanzeige der meisten mechani-
schen CDI's und HSI's anzusteuern. AuRerdem kdnnen die Autopiloten KAP 140,
KFC 150, KAP 150, KAP 150H, KAP 100, KFC 200, KAP 200, KFC 225, KFC 250,
KFC 275, KFC 300 und KFC 325 im NAV Modus mit dem KLN 94 verbunden wer-
den. Ab Version ORS 03 haben die KLN 94 einen DC Ausgang zur Steuerung der
Rollachse der mit allen KFC 225 und einigen Versionen von KAP 140 Autopiloten
verbunden werden kann. Viele andere Autopiloten kénnen ebenfalls an das KLN 94
angeschlossen werden. Die Leistungen und Fahigkeiten von Autopiloten die an das
KLN 94 angeschlossen werden kénnen sich von einem Modell zum anderen we-
sentlich unterscheiden.

Die Hohe kann von einem Encoding Altimeter oder von einem Blind Encoder an das
KLN 94 geliefert werden. Die H6he wird zur Unterstiitzung bei der Positions-
bestimmung benutzt, wenn nicht geniigend Satelliten in Sichtweite sind.

Abhéngig davon, wo das KLN 94 angebracht ist, kénnen manche IFR Installationen
Remoteanzeigen in der Instrumentantafel erforderlich machen, um die Statusan-
zeige verschiedener Funktionen des KLN 94 sicherzustellen.
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IFR Zulassung erfordert Anzeigen fir Nachrichten (MSG) und Wegpunktalarm (WPT).
Non Precision Approach Zulassung kann zuséatzlich eine Anzeige fur den Approach
Aktiv Modus erfordern.

Jedes KLN 94 System enthalt ein Konfigurationsmodul das im Montagerahmen des
KLN 94 angebracht ist. Dieses Konfigurationsmodul erlaubt die Einstellung speziel-
ler Konfigurationsparameter des KLN 94 entsprechend lhrer Ausriistung. Parame-
ter die durch das Konfigurationsmodul eingestellt werden sind:

¢ Ob das KLN 94 fir IFR verwendet werden kann oder nicht und ob es fur
Non-Precision Approaches verwendet werden kann.

« Ob die Hohenalarmfunktion eingeschaltet ist oder nicht Siehe Kapitel 5.3.

« Ob ein externes Kraftstoffmanagementsystem an das KLN 94 angeschlossen
ist oder nicht. Siehe Kapitel 5.13.

« Ob ein externer Airdata Computer an das KLN 94 angeschlossen ist oder nicht.
Siehe Kapitel 5.14.

« Die Bedingungen zur Auslésung des Unterspannungslarms fir die Uberwa-
chung des Avionikbusses. Siehe Kapitel 5.7.

¢ Ob die Funkgerate und Navigationsempféanger mit dem KLN 94 Uber die
QuickTune™ Datenschnittstelle verbunden sind die eine Frequenzeinstellung
der Geréte durch das KLN 94 erlauben. Siehe Kapitel 3.15.

Die Konfigurationsinformationen werden sowohl im Konfigurationsmodul als auch
im internen Speicher des KLN 94 gespeichert. Wenn das KLN 94 einen Unterschied
zwischen der Konfiguration die in dem Modul gespeichert ist und der Konfiguration
die im internen Speicher steht feststellt (was nur sein kann wenn ein KLN 94 ausge-
tauscht wird), dann wird automatisch auf die im Konfigurationsmodul gespeicherte
Information upgedatet.

Wenn ein Fehler in den Konfigurationsdaten festgestellt wird, erscheint wahrend
der Einschaltsequenz eine Seite mit der Meldung eines Speicherfehlers im
Konfigurationsspeicher und der Speicher wird mit willktirlichen Werte gefullt. Su-
chen Sie einen Honeywell Service auf um den Fehler zu beheben.
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Diese Seite wurde absichtlich freigelassen
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2 DATENBANK

2.1 FUNKTIONEN DER DATENBANK

Die Datenbank stellt vier grundlegende Funktionen bereit. Die erste macht es macht
es dem Piloten viel leichter mit dem GPS zu arbeiten. Besser als manuell die Koor-
dinaten eines Wegpunktes zu ermitteln und dann Langen- und Breitengrad einzu-
geben, erlaubt das Gerét die einfache Eingabe eines Wegpunktidentifier. Die Da-
tenbank ermittelt automatisch den dazugehdrigen Ladngen- und Breitengrad und zeigt
die Werte an. Es sollte offenkundig sein, dal? die Datenbank eine Menge langwieri-
ger Eingaben der Langen- und Breitengrade spart und dadurch auch die Gefahr
einer falschen Eingabe reduziert.

Die zweite Funktion der Datenbank besteht darin, daf3 sie eine praktische Méglich-
keit des einfachen Zugriffs auf Luftfahrtinformationen bietet. M6échten Sie den Na-
men eines Flugplatzes wissen, die Towerfrequenz oder die Platzhéhe? Drehen Sie
an den Knopfen und schon wird die richtige Information angezeigt.

Drittens speichert das KLN 94 die Wegpunkte in der richtigen Reihenfolge aus de-
nen die meisten Approaches sowie An- und Abflugverfahren bestehen. Das erlaubt
lhnen einen Approach, einen DP oder eine STAR durch Eingabe des Namens aus-
zuwahlen, das ist besser als sie Wegpunkt fir Wegpunkt einzugeben.

Und zuletzt liefert die Datenbank Land- und Luftfahrtdaten die auf einem farbigen
Bildschirm angezeigt werden. Das ist eine groRe Unterstitzung bei der Beurteilung
der Situation durch den Piloten.

2.2 DATENBANKINHALT UND GEOGRAFISCHE ABDECKUNG

Es gibt Daten fiir drei geografische Gebiete die fiir das KLN 94 verfugbar sind. Dies
sind die ,Amerika“ Datenbank, die ,Atlantik International“ Datenbank und die ,Pazifik
International“ Datenbank.

Die International Civil Aviation Organization (ICAO) und Aeronautical Radio Inc.
(ARINC) haben die Welt in zehn geografische Regionen aufgeteilt (Abb. 2-1). Die
KLN 94 Datenbank von Amerika enthélt Informationen von den ICAO Gebieten Ka-
nada, USA, Lateinamerika und Stidamerika. Die KLN 94 Atlantik International Da-
tenbank liefert Daten von den ICAO Regionen Europa, Afrika, Ost Europa und
Mittlerer Osten. Die Pazifik Datenbank enthélt ebenfalls Informationen von Ost
Europa und Mittlerem Osten aulRerdem von den ICAO Regionen Pazifik und
Sudpazifik.

Die Datenbank des KLN 94 enthélt drei Typen von Daten: Luftfahrtdaten, kartogra-
phische Daten (Landkarten) und Anwenderdaten. Nur die Luftfahrtdaten stammen
von Jeppesen Sanderson Inc. Sie enthalten Informationen von Flugplatzen,
Navigationseinrichtungen, Navigationsverfahren (Approaches, STARs und DPs) und
andere fur die Luftfahrt relevante Daten. Die kartographischen Daten enthalten Land-
merkmale wie StralRen und Fliisse und kénnen auf dem Display angezeigt werden.
Anwenderdaten sind Wegpunkte die durch den Piloten selbst kreiert werden.

2-1
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Folgende Daten sind in der Datenbank KLN 94 enthalten:

LUFTFAHRTDATEN
Flugplatze und Flughafen

Identifier

Name

Stadt, Staat oder Land

Art der Benutzung (ob Hubachrauberlandeplatz, militarisch, oder privat)
Langen- und Breitengrad

Platzhdhe

Nummer der Landebahn, Lange ,Belag und Beleuchtung
Verfugbarer Kraftstoff

Verfligbarer Landehilfen (precision, non-precision, oder keine)
Radarfiihrung verfiigbar

Zeitdifferenz relativ zu UTC.

Flugplatz Kommunikations und Navigationsfrequenzen:

ATIS

Clearance delivery

Tower

Ground control

Unicom

Multicom

Approach (IFR)

Departure (IFR)

Class B, Class C, TRSA, CTA, TMA (VFR)
Center (when used for approach)

Arrival

Radar

Director

AWOS (automatic weather observing station)
ASOS (automatic surface observation system)
AAS (aeronautical advisory service)

AFIS (aerodrome flight information service)
ATF (aerodrome traffic frequency)

CTAF (common traffic advisory frequency)
RDO (radio frequency)

MF (mandatory frequency)

Ramp control

PCL (pilot-controlled lighting)

GCO (ground communication outlet)

ILS & LOC type approach

VORs

Identifier

Name

Frequenz

Langen- und Breitengrad
Magnetische MilRweisung
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NDBs (Strecken und Anflug)

Identifier

Name

Frequenz

Langen- und Breitengrad

(Anmerkung - Outer Compass Locator kénnen als NDB mit ihnrem NDB Identifier
oder als Intersection mit dem Namen der Intersection gespeichert sein)

DMEs die zu einem Approach (ILS oder LOC) gehéren - gespeichert mit
Intersections durch den Approach Identifier (z.B. 1JFK)

Identifier
Langen- und Breitengrad

Intersections (Low Altitude, High Altitude, DP/STAR, Approach, und Outer
Marker). Enthélt auch DMEs die zu einem Approach (ILS oder LOC) gehdren.

See DMEs
Identifier
Langen- und Breitengrad

DP/STAR/Approach Verfahren

Alle kompatiblen DP/STAR Verfahren

Alle kompatiblen Non-Precision und Precision Approaches. Inklusive aller 6ffentli-
chen nur-GPS Approaches. Nur die Non-Precision Approaches die auf der
Airport 8 Seite mit ,GPS" gekennzeichnet sind, kbnnen mit dem KLN 94 fur einen
GPS Approach benutzt werden.

Verschiedenes

Air Route Traffic Control Center (ARTCC und FIR) Frequenzen

Flight Service Stationen (Position der Kommunikationspunkte und zugehérige
Frequenzen)

Minimale Sicherheitshéhen

Grenzen besonders genutzte Luftraume (SUA) aulRere und innere* Ringe
(Prohibited, Restricted, Alarm, Klasse B, Klasse C, CTA, TMA, TRSA,
Caution, Danger, MOA, Training, Warning)

*ORS 01 und 2 haben nur duRRere Ringe.

GEOGRAPHISCHE DATEN

Seen, Flusse, Meere
Stral3en

Statde, Gemeinden
Eisenbahnlinien
Hindernisse (Turme)

500 ANWENDERWEGPUNKTE

Identifier
Langen- und Breitengrad
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2.3 ICAO IDENTIFIER

Wegpunkte werden in der Datenbank fast ausschlie3lich durch ihren ICAO Identifier
gespeichert. Die ICAO (International Civil Aviation Organization) ist eine internatio-
nal akzeptierte Referenz fur die Daten In fast allen Fallen kann der richtige ICAO
Identifier direkt von einer Jeppesen Sanderson oder NOS Karte entnommen wer-
den.

Flughafenidentifier in der USA, Kanada und Alaska sind ein spezieller Fall der ICAO
Systems. Viele Flughafenidentifier in diesen Bereichen haben vier Buchstaben, be-
ginnend mit einem Buchstaben der die geographische Region anzeigt in der der
Flupplatz liegt.. Der erste Buchstabe fir die USA ist “K“. So ist der Identifier fur
Orlando Executice Airport KORL wahrend der VOR Identifier ORL ist. Der erste
Buchstabe fir Kanada ist “C* und fiir Alaska ,P“.

Anmerkung: Es gibt einige Ausnahmen in Alaska. In vielen Fallen erhalten Flugha-
fen mit drei Buchstaben-ldentifier das Prafix ,P“, aber es gibt viele, die dies nicht
haben. Die zuverlassigste Methode der Bestimmung des Identifiers eines Flugha-
fens in Alaska ist ihn vom Flughafennamen oder der Stadt abzuleiten. Siehe Ab-
schnitt 3.8.3 ,Wegpunkt wéahlen durch seinen Namen oder den der Stadt".

Ubrigens kénnen Sie das KLN 94 so einstellen, daR ein bestimmter erster Buchsta-
be (wie “K*) voreingestellt ist, wenn Sie einen Wegpunktidentifier eingeben wollen.
Seihe Abschnitt 3.4.2 ,Eintragen von Daten“ zu dieser Funktion.

Nicht alle Flughafenidentifier erhalten diesen Préfix. Flughafenidentifier die Kombi-
nationen von Buchstaben und Zahlen sind, halten sich nicht an diese Richtlinie zu.
Beispiele von Flughéfen, die nicht das Prafix verwenden, sind 3C2, 70R5 und M33.

Zusammenfassend gesagt: Wenn Sie einen Flughafenidentifier suchen oder
eingeben wollen, der ganz aus Buchstaben besteht (keine Zahlen) dann be-
ginnt er mit einem ,K“ in den USA, einem ,,P“ in Alaska (in einigen Fallen) oder
in einem ,C" in Kanada. Wenn es Zahlen im Identifier gibt, dann wird ein Prafix
nicht verwendet. Fir andere Bereiche der Welt, ist der Flughafenidentifier in
der KLN 94 Datenbank gespeichert, wie er auf den Karten verzeichnet ist.

2.4 DATENBANK UPDATE

Die Informationen, die in der Datenbank gespeichert sind, sind eventuell veraltet
wenn sie nicht regelmafig upgedatet werden. Zum Beispiel 6ffnen neue Flughéafen,
Navigationseinrichtungen werden versetzt oder wechseln die Frequenz,
Kommunikationsfrequenzen kénnen sich andern, neue Straen werden gebaut usw.

Anmerkung: Durch FAA Regelung sind Sie verpflichtet, stets eine aktuelle Naviga-
tions Datenbank zu haben, um das KLN 94 fir einen Non-Precision Approach ver-
wenden zu kdnnen.
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Eine KLN 94 Datenspeicherkarte wird auf der linken Seite Gerétes eingesteckt. Die
Landdaten (geographischen Daten) sind immer auf der Speicherkarte vorhanden.
Das KLN 94 greift fur diese Daten direkt auf die Speicherkarte zu. Die Landdaten
kénnen nur durch tauschen der Speicherkarte upgedated werden. Neue Landdaten
werden von Honeywell ungefahr einmal im Jahr geliefert.

Die Luftfahrtdaten sind zuerst einmal auch in der Speicherkarte enthalten. Jedoch
werden diese Daten dann automatisch in einen anderen internen Speicherbereich
des KLN 94 geladen. Die Luftfahrtdaten kénnen entweder durch Wechseln der
Speicherkarte oder durch Schreiben der Daten direkt in den internen Speicherbereich-
mit einem Personal Computer (PC), der an das KLN 94 angeschlossen wird,
upgedatet werden. Neue Luftfahrtdaten werden von Honeywell alle 28 Tage bereit-
gestellt.

Die Anwenderdaten werden in einen separaten Bereich des internen Speichers ge-
schrieben und werden durch ein Update der Luftfahrtdaten nicht beriihrt.

Die Luftfahrtdatenbank wurde so entworfen, daR es fiir den Anwender drei Moglich-
keiten gibt sie aktuell zu halten. Die erste Méglichkeit des Datenbankupdates ist die
alte Speicherkarte gegen einen neue auszutauschen. Diese Methode erfordert die
Rucksendung der alten Karte an Honeywell.

Die zweite und dritte Methode ist ein elektronisches Update. Mit Hilfe eines IBM
kompatiblen Personalcomputers der tber ein Interfacekabel an das KLN 94 ange-
schlossen wird, kann man den internen Speicher direkt mit neuen Daten beschrei-
ben. Methode zwei benutzt 3,5 Zoll Diesketten die von Honeywell geliefert werden.
Die Disketten missen nicht zuriickgesandt werden. Methode drei erlaubt den Er-
werb der Update Daten Uber das Internet.

Alle 28 Tage erhalt Honeywell neue Navigationsdaten von Jeppesen Sanderson.
Diese Information wird verarbeitet und auf Disketten und Speicherkarten geladen.
Es besteht auch die Méglichkeit eines Internetabonnements. Honeywell ermdglicht
diese drei Typen des Updatedienstes fur Sie durch verschiedene Abonnements oder
durch einen einmaligen Bezug. Siehe Kapitel 2.6 fiir Details dariiber.

Anmerkung: Honeywell liefert die Updates so, daR3 sie schon zu einem Datum be-
reit stehen bevor sie wirksam werden. Das neue Update kann schon einige Zeit
bevor es wirksam wird installiert werden. Das KLN 94 wird dann die alten Daten
solange benutzen bis die neuen Daten giiltig werden.

Warnung: Die Richtigkeit der Datenbank ist nur dann gewahrleistet wenn sie
vor Ablauf der Giltigkeit benutzt wird. Die Benutzung abgelaufener Datenban-
ken geschieht véllig auf eigenes Risiko.
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2.4.1 UPDATE DER DATENBANK DURCH DISKETTEN MIT DEM COMPUTER
(ORS 02 UND HOHER)

Die Updateinformationen werden lhnen per 3,5 Diskette zugesandt. Um das
Updateprogramm zu benutzen, benétigen Sie einen Computer der mit einem 3,5“
1,44 MByte Diskettenlaufwerk ausgestattet ist. Dieser Computer bendtigt aulRer-
dem eine serielle Schnittstelle (COM 1 oder COM 2). Wenn Sie Updates im Cockpit
durchfiihren méchten, wird ein optionales Verbindungskabel benutzt, da den Com-
puter mit dem KLN 94 verbindet. Es wird in die, fir die Dateniibertragung zu benut-
zende Buchse an der Frontseite des Gerates und in die serielle Schnittstelle des
Computers gesteckt.

Achtung: Die Datenbank darf nur upgedatet werden solange sich das Flug-
zeug am Boden befindet. Das KLN 94 fihrt keine Navigationsfunktionen aus
solange die Datenbank upgedatet wird. Da ein Datenbankupdate ungefahr 8 Mi-
nuten dauert, ist es von Vorteil wenn Sie bis auf das KLN 94 alle elektrischen
Verbraucher abschalten, um zu vermeiden, daf} die Batterie zu weit entladen
wird.

Anmerkung: Die Diskette die Ihnen zugesandt wird kann nur fiir das Update von
einem KLN 94 verwendet werden. Obwohl es das gleiche Gerat mehrfach updaten
kann. Wenn die Diskette das erste mal fur ein Update benutzt wird, wird ein einma-
liger Identifizierungscode des KLN 94, das upgedatet werden soll auf die Diskette
gespielt. Diese Diskette kann fur dieses spezielle KLN 94 unzéhlige Male benutzt
werden, was erforderlich sein kénnte, wenn Sie zwischen Amerika, Atlantik und
Pazifik Datenbank wahrend eines Updatezeitraums mehrfach umschalten. Diese
Diskette kann jedoch nicht fir das Update eines anderen KLN 94 benutzt werden.
Dieser Updateschutz stellt sicher, dal3 Jeppesen Sanderson fiir ihre Navigations-
daten ordentlich bezahlt werden.

Um eine KLN 94 Datenbank durch eine Computer mit einer Diskette upzudaten:

1. Stecken Sie den 9-poligen Stecker des Interfacekabels in eine serielle Schnitt-
stelle des Computers. Es kann sowohl der COM 1 als auch der COM 2 Anschluf3
benutzt werden.

2. Wenn Sie das Gerat im Cockpit updaten wollen, stecken Sie das andere Ende
des Interfacekabels (3-poliger Klinkenstecker) in die daflir vorgesehene Buchse
in der linken oberen Ecke der Frontplatte des KLN 94.

3. Legen Sie die Diskette in das Diskettenlaufwerk des Computers. Schalten Sie
den Computer ein. Das Programm auf der Diskette startet automatisch und der
Bildschirm des Computers zeigt ,Ready”, wenn er bereit ist das Datenbankupdate
durchzufiihren.
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4. Schalten Sie das KLN 94 ein. Dri-
cken Sie die Taste wie erforder-
lich um Selbsttest, Initialisierung und
Datenbankseite zu bestatigen. Benut-
zen Sie den rechten aufReren Knopf
um die Setup (SET) Seiten auszu-
wahlen und den rechten inneren
Knopfum die SET 3 Seite auszuwéah-
len (Abb 2-2).

5. Driicken Sie .Update pub DB?
blinkt jetzt wie in Abb. 2-3.

6. Driicken Sie . Die voraussichtli-
che Ladezeit in Minuten wird jetzt
angezeigt (Abb. 3-4).

Anmerkung: Wiederholtes Driicken
von in Schritt 6 bricht den Update-
prozef3 ab und es wird wieder die SET 3
Seite wie in Abb. 2-2 angezeigt.

Update DB on

ground only
Key 14E62848

DTK-———|Update pub DE?
TK ——- LEG
APT POR NDE INT USR ACT NAV FPL E3 BE1AUX

Abbildung 2-2

Update DB on
ground only

Ke 14E62348
Uh L Ilpdate pub DB?

TK ———

load
F

Abblldung 2- 4

Eef-.tl mated

7. Dricken Sie um die vorausichtliche Ladezeit zu bestatigen und mit dem

Loéschen der vorhandenen Datenbank
zu beginnen. Das Geréat zeigt jetzt
Erasing Database an. Nachdem die
Datenbank geléscht wurde beginnt
automatisch das Laden der neuen
Datenbank. Mit Beginn des Ladens
der neuen Daten wird angezeigt wie-
viel Prozent bereits geladen wurden
(Abb. 2-5).

8. Wenn das Datenbankupdate beendet
ist, zeigt das KLN 94 eine Meldung
wie in Abb. 2-6 an. An diesem Punkt
kénnen Sie entweder das KLN 94
ausschalten oder dricken um
das Gerat neu zu starten.

Programming
Aero Database
527 completie
DTK———-

Published Hero
Database update

conplete
AcKnouledge?

Abblldung 2- 6

9. Entfernen Sie das Verbindungskabel Nehmen Sie die Diskette aus dem Compu-
ter und schalten Sie den Computer aus.
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Es ist unwahrscheinlich, dal’ Sie Schwierigkeiten beim Update der Datenbank ha-
ben, jedoch -

wenn Sie ein Problem haben:

« Uberpriifen Sie zuerst, ob das Verbindungskabel ordnungsgemar angeschlos-
sen und der Computer eingeschaltet ist. Wenn es irgend ein Problem mit der
Verbindung oder mit dem Computer gibt, zeigt das KLN 94 Data Loader Not
Ready. Wenn das Problem beseitigt ist, verschwindet diese Meldung und das
Update kann fortgesetzt werden.

« Wenn ein interner Test einen Fehler meldet nachdem die Datenbank geladen
wurde, zeigt das KLN 94 Checksum Error, Database Invalid. Driicken Sie
zur Bestatigung. Das KLN 94 zeigt dann Database Update Failed, Retry?
an. Benutzen Sie den rechten aufl3eren Knopf um den Cursor auf die gewiinsch-
te Funktion zu stellen und driicken Sie .

« Es gibt auch andere Fehlermeldungen, die angezeigt werden kénnen. Wenn
Sie ein Problem haben, das Sie nicht [6sen kdnnen, schreiben Sie die Fehler-
meldung auf um Ihr Honeywell Service Center bei der Identifizierung des Pro-
blems zu helfen.

2.4.2 UPDATE DER DATENBANK VOM INTERNET (ORS 02 UND HOHER)

Updates durch das Internet bekommen Sie direkt Uber die Honeywell Internetseite
www.gpsdatabase.com und Befolgen der Anweisungen die Ihnen einen Zugang er-
moglichen. Sie kdnne auch folgende Telefonnummern anrufen um einen Zugang zu
erhalten:

+1 (800) 247-0230
+1 (913) 712-3145

2.4.3 UPDATE DER DATENBANK DURCH TAUSCHEN DER SPEICHERKARTE

Haben Sie eine neue Speicherkarte, dann ist es sehr einfach ein Update der Daten-
bank durch Tauschen der Karte durchzufiihren.

Legen Sie die Speicherkarte mit der abgelaufenen Datenbank in die Verpackung in
der Sie die neue Karte erhalten haben. Ein Riicksendeaufkleber liegt der Sendung
bei. Entfernen Sie auch den Schutz von der Klebefolie am Klappenende der Box.
Dricken Sie die Klappe gegen die Klebefolie um die Box zu versiegeln.

Bitte senden Sie die Speicherkarte mit der abgelaufenen Datenbank umgehend per
Post zurlick. Innerhalb der USA ist kein Porto erforderlich. Speicherkarten, die Sie
nicht zuriicksenden, werden Ihnen berechnet und Sie erhalten keine weiteren
Speicherkarten bis entweder die Rechnung bezahlt ist oder die alte Karte zurlick
gesandt wurde.
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2.5 ANWENDERDEFINIERTE DATENBANK

Zusétzlich zu der Land- und Luftfahrtdatenbank kénnen Sie bis zu 500 anwender-
definierte Wegpunkte erstellen. Kapitel 5.4 ,Erstellen von anwenderdefinierten
Wegpunkten“ beschreibt das weitere Vorgehen dazu.

Das KLN 94 enthélt eine interne Lithium Batterie, die daftir sorgt, dal® die anwender-
definierte Datenbank und die Flugpléane erhalten bleiben. Diese Batterie hat eine
typische Lebensdauer von drei bis funf Jahren. Es ist dringend erforderlich, dal3
diese Batterie alle drei Jahre durch eine autorisiertes Honeywell Service Center
gewechselt wird.

2.6 DATENBANKUPDATE SERVICE OPTION

Sie kénnen die folgende herausrei3bare Seite benutzen um ein Datenbankupdate
von Honeywell anzufordern. Der Vordruck kann auch gefaxt oder gemailt werden.
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Diese Seite wurde absichtlich freigelassen
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KLN 94 Database Update Service Order Form
Consult Pricing Sheet (006-08794-0007) for Service Prices

Honeywell offers several update service
options to suit your requirements. Please
select the service desired, then fill out
and mail this order form. Credit card
orders may be faxed.

Database updates are also available at
www.gpsdatabase.com

Note: Updates are current for 28 days
after effective date on diskette. If you
select any setrvice other than the com-
plete 13-time service, your KLN 94 will
begin alerting you after 28 days that
your data base is out of date.

Check One:
Card Format

O
O

Diskette Format

(Laptop Computer Required. See
section 2 of KLN 94 Pilot's Guide
for details.)

Check Requested Data Base:

O

Americas Database

Atlantic International Database

0O 0O

Pacific International Database

Please set up the service under:

Name:
Company:
Address:
City:
State:
Country:

Zip Code:

Telephone: )
FAX: ( )

Aircraft Make:
Aircraft Model:

Check One:

Complete Update Service.
Provides 13 updates—one every 28
days for one year.

Six-time Update Service. Provides
six updates—one every 56 days for
one year.

Four-time Update Service.
Provides four updates—one during
each quarter for one year.

Single Update. Provides one
update upon receipt of order.

Method of Payment
| Check/Money order enclosed
I:] Wire Transfer:

Chase Manhattan Bank, NY
Acct #910-2-538734

[] MasterCard/VISADiscover/AMEX

Number

Expires
Signature
Include sales tax for your state.

Honeywell

Send to:

Honeywell

Mail Drop #66 - Navigation Services
23500 W. 105th Street

Olathe KS 66061

Phone: 913.712.3145 Fax: 913.712.3904
Toll Free: 800.247.0230

E-mail: nav.database @honeywell.com
www.gpsdatabase.com
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Diese Seite wurde absichtlich freigelassen
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16 14 15 13 12 11

PUSH ON
)

1 45 6 7 8 9 1023

Abbildung 3-1 KLN 94 Bedienelemente
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10.
11.
12.

13.

14.

15.

16.

Ein/Aus/Helligkeits Knopf — Zum Ein- und Ausschalten des Gerétes und zur
Einstellung der Helligkeit.

Rechter auBerer Knopf — Wenn der Cursor aus ist, um den Seitentyp auszu-
wahlen (z.B. APT, NAV, FPL, usw.). Wenn der Cursor an ist, zur Bewegung des
Cursors auf dem Bildschirm von einer Position zur anderen.

Rechter innerer Knopf —Wenn der Cursor aus ist, um die Nummer des Seiten-
typs auszuwdahlen (z.B. APT 1, APT 2, APT 3, usw.). Wenn der Cursor an ist,
um alphanumerische oder andere geeignete Daten auf dem Feld wo der Cursor
steht auszuwahlen.

Nachrichten Taste — Um Meldungen anzuzeigen.
OBS Taste — Um zwischen LEG und OBS Modus zu wechseln

Flughthe Taste — Um die zwei Flughthenseiten aufzurufen wo das QNH ein-
gestellt wird und VNAV Verfahren eingestellt werden.

Néachste Taste — um das Menii fiir die nachsten Wegpunkte aufzurufen (Flug-
platze, VORs, NDBs, Intersections, usw.) die ausgewahlt werden sollen.

Direct To Taste — Um die Seite zur Eingabe eines ,Direct To" aufzurufen.

Léschen Taste — Um Daten aus den Datenfeldern zu Iéschen. Wird auch be-
nutzt um in einigen Anwendungen einen Schritt zuriick zu gehen, wie
beispielsweise bei der Auswahl von Approaches STARs oder DPs.

Eingabe Taste — Um Daten zu genehmigen oder zu bestatigen.
Cursor Taste — Um den Cursor ein- und auszuschalten.

MaRstabs Taste — Um den MaR3stab in der Kartenanzeige (NAV 4) zu veran-
dern und um die Karte anzuzeigen wenn sie noch nicht auf dem Bildschirm ist.

Meni Taste — Um das Kartenmeni anzuzeigen wenn die Kartenseite (NAV 4)
angezeigt wird. Das Kartenmenii wird benutzt um einzustellen was auf der Kar-
te angezeigt werden soll und zur Einstellung der Kartenorientierung. Auch um
die Karte anzuzeigen wenn sie noch nicht auf dem Bildschirm ist.

Datenkabel Anschluf3 — Um einen Computer anzuschlieen mit dem ein Up-
date der Datenbank durchgefiihrt werden soll.

Verfahrens Taste — Um Approaches, STAR und DP Verfahren aufzurufen. Auch
um ,Vektor To Final“ (VTF) fir Approaches zu aktivieren, wenn ein Approach
mit Radarvektoren in den aktiven Flugplan geladen wurde.

Speicherkarte — Enthélt die Datenbank des KLN 94.
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3 GRUNDFUNKTIONEN DES GPS

Dies ist das erste von vier Kapiteln, das sich mit der Bedienung des KLN 94 Be-
schaftigt. In diesem Kapitel lernen Sie die Grundfunktionen zur Bedienung der Tas-
ten und Knopfe kennen, und werden dann eine ,Direct To* Navigation durchfiihren
(Navigation von dem Ort an dem man sich gerade aufhalt direkt zu einem Zielort).

3.1 GEOGRAFISCHE ABDECKUNG

Das KLN 94 wurde entworfen um eine weltweite Navigation von 74° nordlicher Brei-
te bis 60° sudlicher Breite (Abb. 3-2) zu unterstiitzen. AuBerhalb dieses Bereiches
muf die magnetische Variation manuell eingegeben werden, wie es in Kapitel 5.16
beschrieben ist. Siehe auch Kapitel 2.2 tUber die Datenbankregionen.

i “ s {0
74° v = AN ) FARE-S 740
LTSRN TS S W
,\f‘»—\- “d ““%__I? £ iy }‘T (j ﬁ"ﬂq‘\) 3//\'—\\’&[5"_ ras—
i 7 {'f‘: ."J ] /('/‘ o8l | A7 \"!l 1l 12
i N[ DY R A9 G | L
4 Tl = i
45° 1 : 7> TN oprbacy n auny ‘ 45°
\x /f) = _?E \E_&,{- “\‘ h'i;r’{f
30°  NEABT - T 30°
~ Ly~ { N AT T e
15°H T B B TRy 15°
T S Y E R\ %
0 = o N e 0
\. ) B e
15° ‘ { S e = 15°
| L/ i / \
30° :l JI — -/f I 4L’ —— 30°
[ < | Y
4501 1 {{f | ! | 1 | et 45°
60° ! — 60°
.,‘;': 1
]
|

Abbildung 3-2 KLN 94 Geografische Abdeckung
3.2 EINSCHALTEN UND SELBSTTEST

Nun es Zeit an die Arbeit zu gehen und das KLN 94 zu benutzen! Abbildung 3-1
kann herausgefaltet und als Referenz wahrend der folgenden Ubungen benutzt
werden. Das ist speziell beim Lernen ohne GPS Gerat praktisch. Die folgenden
Ausfiihrungen enthalten eine Menge erklarungsbedirftiger Worte, die Sie erst einmal
Uiberlesen sollten bis Sie deren Bedeutung kennen.

Anmerkung: Nach dem Einschalten befindet sich das KLN 94 immer im LEG Modus.
Nur der LEG Modus ist in diesem Kapitel beschrieben. In diesem Modus fihrt das
KLN 94 Grof3kreisnavigation durch (die kirzeste Verbindung zwischen zwei Punk-
ten auf der Erdoberflache). Im LEG Modus betragt die maximale Kursabweichung
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die auf der internen Kursabweichungsanzeige (CDI) oder einem externen ,Horizon-
tal Situation Indicator* (HSI) oder CDI angezeigt wird, finf nautisch Meilen bei Voll-
ausschlag rechts oder links. Die anderen Modi sind beschrieben unter 5.5 und Ka-
pitel 6.

Einschalten und Initialisierung des KLN 94

1. Das KLN 94 wird durch Hereindriicken des On/Off/Helligkeit Knopfes eingeschal-
tet. Die ersten paar Sekunden wird eine einfarbige ,Power-On“ Seite mit fester
Helligkeit angezeigt. Wenn der Bildschirm zu einer mehrfarbigen Darstellung
wechselt, kann mit dem Knopf die gewiinschte Helligkeit eingestellt werden.

Nach ein paar weiteren Sekunden
wird auf dem Display die Versions-
nummer des ,Operational Revision
Status“ (ORS) angezeigt (Abb. 3-3).
Die Versionsnummer sollte mit der
Versionsnummer, die auf der ersten
Umschlagseite dieses Handbuchs
angegeben ist Gbereinstimmen.

BENDIX/KING

ORS 01

0 Hiomenume | | nterrational Inc.

Abbildung 3-3

Anmerkung: Wenn beim Einschalten des KLN 94 die Temperatur sehr niedrig ist,
wird eine ,Warm Up“ Seite nach der ,Power-On“ Seite angezeigt. Zeile 4 dieser
Seite zeigt die ungeféhre Aufwarmzeit an. Die Taste kann gedriickt werden um
die Aufwarmphase zu beenden, jedoch wird das Display sehr trage reagieren bis es
ausreichend aufgewarmt ist.

Wenn der umfassende interne Test

beendet ist, wird die ,Power-On“ Sei-
te automatisch durch die Selbsttest-
seite ersetzt (Abb. 3-4).

Anmerkung: Wenn das KLN 94 im
, Take-Home" Modus arbeitet, wird zuerst
die ,Take-Home" Warnmeldung ange-
zeigt und mufRd bestétigt werden durch
Driicken der Taste. Siehe 3.16 fir
mehr Informationen zu diesem Modus.

Anmerkung: Wenn das Gerat einge-
schaltet wird ohne dal} eine Speicher-
karte mit der Datenbank eingesteckt ist,
wird eine Warnmeldung angezeigt.
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Abbildung 3-5
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2. Benutzen Sie den inneren Drehknopf um den aktuellen Luftdruck in das ,Baro*
Feld einzugeben und dricken dann die Taste (Wenn das KLN 94 an ein
kompatibles Airdata System angeschlossen ist kann man in dieses Feld nichts
eingeben). Vergleichen Sie, ob die Daten die auf der Selbsttestseite angezeigt
werden mit denen Ubereinstimmen, die die, mit dem KLN 94 verbundenen Geréa-
te anzeigen. Wenn das KLN 94 mit weiteren Geraten nicht verbunden ist kdn-
nen Sie mit 3. weitermachen.

Das Entfernungsfeld in der oberen linken Ecke zeigt immer 34,5 NM (oder
63,9 km) an. Wenn das KLN 94 mit einer kompatiblen Anzeige verbunden ist die
die DME Entfernung anzeigt, sollte diese auch 34,5 NM anzeigen.

Wenn das KLN 94 mit einem NAV Indikator wie z.B. einem HSI oder einem
sCourse Deviation Indikator* (CDI) verbunden ist, dann sollte die Ablageanzeige
dieses Indikators auf der Mitte der rechten Ablageskala stehen. Die TO/FROM
Anzeige sollte FROM anzeigen.

Wenn das KLN 94 mit einem NAV Indikator verbunden ist aus dem das KLN 94
den eingestellten Kurs auslesen kann, dann sollte das OBS Feld den gleichen
Kurs anzeigen der am NAV Indikator eingestellt ist.

Das RMI Feld zeigt immer 130° an. Wenn das KLN 94 mit einem kompatiblen
RMI verbunden ist sollte dessen Zeiger ebenfalls auf 130° zeigen.

Sollte irgendeiner der vorgenannten Test ein Fehlverhalten zeigen, dann sollten
Sie das betroffene Instrument nicht mit dem KLN 94 zusammen benutzen

3. Wenndas KLN 94 den seinen Selbsttest erfolgreich beendet hat, erscheint unten
auf der Selbsttestseite das Wort Pass und alle externen Anzeigen (wenn instal-
liert) sollten leuchten. Wenn statt dessen Fail angezeigt wird, schalten Sie das
Gerat aus und nochmals ein. Wenn die Selbsttestseite dann immer noch Fail
anzeigt, mu3 das KLN 94 repariert werden und sollte nicht fiir die Navigation
benutzt werden.

4. Benutzen Sie den rechten aufReren Knopf um den Cursor tber OK? zu positio-
nieren sollte er nicht schon dort stehen. Wenn Sie bereit sind die Selbsttestseite
zZu quittieren, drucken Sie
die Taste.

83 MAY BA@ 1846 EDT
5. Die N&chste angezeigte Seite ist die ﬂP;Bio e Re i'}E"Dgc
Initialisierungsseite (Abb. 3-7). Uber- ol r
priifen Sie ob das in der oberen lin- W 34°44.21 Bnn
ken Ecke angezeigte Datum korrekt
ISt Abbildung 3-7
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Das KLN 94 hat eine interne Uhr die durch eine Batterie betrieben wird, deshalb
brauchen Datum und Uhrzeit nicht eingestellt werden. Die Batterie hat eine Le-
bensdauer von etwa 3 Jahren. AuRerdem werden Datum und Uhrzeit des KLN 94
sehr genau eingestellt wenn mindestens ein Satellit empfangen wird. Trotzdem,
wenn aus irgendwelchen Griinden Datum und Uhrzeit nicht korrekt sind, ist es
notwendig das Datum und Uhrzeit korrekt einzugeben, damit das KLN 94 schnell
in den Navigationsmodus kommt. Datum und Uhrzeit sollten innerhalb 10 Minu-
ten eingegeben werden, damit das KLN 94 mit dem Suchen der Satelliten be-
ginnen kann.

Wenn das Datum falsch ist, drehen 1847 EDT
Sie den rechten auBeren Knopf so- ﬂP;BZQ e Re i'}E"Dgc
lange entgegen dem Uhrzeigersinn ol r
bis der Cursor tiber dem ganzen W 34°44.21° 0k7? Bnn
Datenfeld steht (Abb. 3-8). Nun dre-

hen Sie den rechten inneren Knopf Abbildung 3-8

bis der richtige Tag angezeigt wird

(Abb. 3-9). AnschlieBend wird der 16847 EDT
Cursor durch Drehen des &aufR3eren FT: Ref KOJC
Knopfes im Uhrzeigersinn auf das N 38°58.44° 171°Fr
Monatsfeld bewegt. Wenn erforder- W 34°44.21° 0Dk? Bnn
lich, wird der Monat ebenfalls durch

D_rehen_ am inneren anpfeingestellt. Abbildung 3-9

Die gleiche Methode wird verwendet

um die Jahreszahl einzustellen (Abb. 16847 EDT
3-10). Wenn die Datum stimmt wird WPT Ref KODJC
die Taste gedriickt. N 38°58.44° 171°Fr

. " . _ L H 84°44.21° Dk? Bnn
6. Uberprifen Sie ob die Uhrzeit in der

rechten obere Ecke des Displays
nicht mehr als 10 Minuten von der Abbildung 3-10
aktuellen Zeit abweicht.

) o _ 87 JUL 6@
Erinnern Sie sich, daf? die nach Emp- HPT: Ref KOJC
fang des ersten Satelliten die Uhrzeit N 38°58.44° 171°Fr
korrekt eingestellt wird. Jedoch sind H 84°44.21° Dk? Bnn

Sie verantwortlich sich zu versichern,
daR die korrekte Zeitzone am KLN 94
eingestellt ist.

Abbildung 311

Wenn es notwendig ist die Zeitzone [ERLIE:L

einzustellen, positionieren Sie den HP;B." 56. 44’ Re i7§9gc

Cursor Uber dem Zeitzonenfeld (Abb. c44 29’ n r
) , . H 84°44.21° OK7 Bnn

3-11) und wahlen die gewiinschte

Zeitzone aus. (Abb. 3-12).

Abbildung 3-12
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Das KLN 94 kann folgende Zeitzonen anzeigen:

uTC Coordinated Universal Time (Zulu)
GST Greenland Standard Time (UTC - 3)
GDT Greenland Daylight Time (UTC - 2)

ATS Atlantic Standard Time (UTC - 4)
ATD Atlantic Daylight Time (UTC - 3)
EST Eastern Standard Time (UTC - 5)

EDT Eastern Daylight Time (UTC - 4)
CST Central Standard Time (UTC - 6)
CDT Central Daylight Time (UTC - 5)
MST Mountain Standard Time (UTC - 7)
MDT Mountain Daylight Time (UTC - 6)
PST Pacific Standard Time (UTC - 8)
PDT Pacific Daylight Time (UTC - 7)
AKS Alaska Standard Time (UTC - 9)
AKD Alaska Daylight Time (UTC - 8)
HAS Hawaii Standard Time (UTC - 10)
HAD Hawaii Daylight Time (UTC - 9)
SST Samoa Standard Time (UTC - 11)
SDT Samoa Daylight Time (UTC - 10)
LCL Local Time Zone (user-defined)

Sie kénne die Zeitzone zu jeder Zeit auch auf einigen anderen Seiten wechseln,
deshalb ist es nicht tragisch wenn Sie nicht gleich wissen welche Zeitzone Sie
auswahlen sollen. UTC - Coordinated Universal Time (auch ,Zulu” Time genannt)
ist immer die beste Auswahl.

Die anwenderspezifische lokale Zeitzone (LCL) wird auf der SET 2 Seite einge-
stellt und wird bestimmt als Zeitoffset zur ,Zulu* Time (UTC).

Wenn Sie die gewlinschte Zeitzone eingestellt haben, positionieren Sie den
Cursor Uiber das gesamte Zeitfeld und stellen die genaue Stunde mit dem rech-
ten inneren Knopf ein (Abb. 3-13). Wenn 24h Zeit benutzt wird, beachte Sie, daf
fur Zeiten ab 1.00 P.M. 12 Stunden

dazuaddiert werden (2:30 P.M. wird 87 JUL B8

14:30). Jetzt bewegen Sie den Cur- HPT: )

sor zur Zehnerstelle der Minuten und N 38°58. 44

stellen den gewiinschten Wert ein.
Wiederholen Sie diese Prozedur fir
die Einerstelle der Minuten. Abbildung 3-13

H 84°44.21° Dk?
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Wenn die korrekte Zeit eingestellt a7 JUL B8
wurde (Abb. 3-14), driicken Sie HPT:

die Taste um die Uhr zu starten. N 38°58.44°
Es ist nicht tragisch, dalR die Sekun-
den nicht eingestellt werden kénnen,
da das System mit Empfang des ers- Abbildung 3-14
ten Satelliten dies automatisch tut.

H 84°44. 21°

. Um den GPS Empfanger beim Ermitteln seiner Position zu unterstiitzen, ist es
von Vorteil, zu wissen wo man ungefahr ist. Auf der Initialisierungsseite hat man
die Moglichkeit diese Initialposition einzugeben. Uberpriifen Sie, ob die Position
angezeigt wird, an der Sie sich gerade befinden. Dieser Langen- / Breitengrad
war die letzte bekannte Position bevor das Gerat ausgeschaltet wurde. Wenn
das Geréat seit der letzten Benutzung nicht von seinem Standort weg bewegt
wurde, dann sollte diese Position stimmen. Auf der rechten Seite des Bildschirms
steht der ICAO ldentifier des néchs-

ten Flughafens den die Datenbank 87 JUL @8 1386 CDT
enthélt, zusammen mit Richtung- und HPT: Ref KDJC
Entfernung zum Standort. Wenn es N 38°58.44° 171°Fr
erforderlich ist die Position neu ein- W 94°44.21° D0Ok? Bnn

zugeben, z.B. Omaha Eppley Airfield
(KOMA), dann bewegen Sie den Cur-
sor auf das WPT Feld und stellen mit

Abbildung 3-15

dem rechten inneren Knopf ein ,K“ als a7 JUL B8 1386 CDT
ersten Buchstaben des Identifiers ein HPT: Eﬁm Ref KOJC
(Abb. 3-15). Bewegen Sie den Cur- N 38°58. 44 171°Fr
sor eine Stelle nach rechts und wéh- W 34°44.21° OK? Bnn
len dann ein ,0" aus, dann wieder

nach rechts und ein ,M*. Das ,A" als Abbildung 3-16

letzter Buchstabe sollte automatisch

durch die Datenbank eingetragen 87 JUL BAa 1386 CDT
werden (Abb. 3-16). Wenn Sie nun ﬂPIJ:."';.gMF]l.S’ Ref KEEE
die Taste driicken, werden in den W 95°53 65 Bnmn

Feldern fir Langen- und Breitengrad
die Werte von KOMA angezeigt (Abb.
3-17). Langen- und Breitengrad kén- Abbildung 3-17
nen auch manuell eingeben werden.

8.Wenn alle Agaben auf der Initialisierungsseite korrekt sind, bewegen Sie den
Cursor auf OK? und driicken die Taste.

9.Wenn das KLN 94 nur fir VFR zugelassen ist, oder nur fiir IFR ohne GPS
Approaches, wird noch eine weitere Seite angezeigt die Sie darauf hinweist.

Anmerkung: Manchmal wird das KLN 94 zwar fiir IFR Fliige konfiguriert, jedoch
nicht fir Non-Precision Approaches. Wenn dies der Fall ist, steht in der dritten
Zeile ,GPS Approaches Disabled" und der Zugriff auf die Approach Datenbank
ist gesperrt.
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10. Es wird nun die Datenbankseite angezeigt. Der Cursor steht auf Acknowledge?.
Zeile 1 zeigt die aktive Luftfahrtdatenbank an (Amerika, Atlantik International oder
Pazifik International). Wenn die aktive Luftfahrtdatenbank (Flugh&fen, Navigations-
hilfen, Approaches usw.) aktuell ist, wird in Zeile 2 das Datum angezeigt an dem
die Luftfahrtdatenbank ungultig wird (Abb. 3-18). Ist die Gultigkeit der Luftfahrt-
datenbank bereits abgelaufen, dann wird angezeigt wann die Datenbank ungul-
tig wurde (Abb 3-19). Das KLN 94 wird mit einer ungiltigen Luftfahrtdatenbank
auch weiterhin funktionieren, jedoch miussen Sie extrem vorsichtig sein und stan-

dig vergleichen ob die Datenbank-
informationen korrekt sind, bevor Sie A4} AERD Database

Informationen von einer ungultigen LHHDEEEIT%;‘]EESIS?B‘* JUN 2888

Luftfahrtdatenbank benutzen. Created 31 MAY 2868
Zeile 3 zeigt welche Gelande- Acknowledge?
datenbank (Straen, Flisse usw.) Abbild 3.18

benutzt wird (ab ORS 02 und héhe- reung

ren Versionen). Das Datumin Zeile 4 L3R (k] AERD Database
gibt an, wann die Gelandedatenbank Expired B4 JUN 2888

erstellt wurde. Die Geldndedatenbank — (RLIURLERELTET
hat kein Ablaufdatum, neue Gelande-
daten erscheinen ungeféhr einmal im
Jahr. Driicken Sie die Taste um Abbildung 3-19
die Datenbankseite zu bestatigen.

Created 31 MAY 2888

Wenn das KLN 94 zum ersten Mal eingeschaltet wird, nachdem eine neue Datenbank-
karte gesteckt wurde, dauert es etwa sieben Minuten bis die Daten in den internen
Speicher geladen wurden. Wahrend dieser Zeit zeigt die Datenbankseite:

*STANDBY*
Database being
Updated

Wenn das Laden der Daten abgeschlossen ist, wird wieder die normale Datenbank-
seite angezeigt.

Warnung: Die Richtigkeit der Datenbankinformationen ist nur dann sicherge-
stellt wenn die Datenbank aktuell ist. Die Benutzung einer ungultigen Daten-
bank geschieht auf eigenes Risiko.

Anmerkung: Wenn Ihr KLN 94 mit einem Enter Total FOB
Shadin Tank- / Flugdatencomputer ver- BBE6

bunden ist, jedoch ohne Durchflul3- Full?

messer, dann wird nach der Datenbank-
seite die Tankseite angezeigt (Abb. 3-20).

Diese Seite erlaubt die Eingabe der Abbildung 3-20
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Gesamtmenge Kraftstoff die an Bord ist (FOB = Fuel on Board), Damit werden auch
die Zusatzseiten (AUX) 15 und 16 fiir die Kraftstoffberechnung initialisiert. Mogliche
Einheiten sind Gallonen (GAL), Pfund (LB), Britische Gallonen (IMP), Liter (L) oder
Kilogramm (KG). Wenn Sie die Kraftsoffmenge manuell eingeben wollen, benutzen
Sie den rechten auf3eren Knopf um den Cursor zur Zeile 2 zu bewegen und benut-
zen Sie den rechten inneren Knopf um den gewiinschten Wert einzugeben. Eine
weitere Mdglichkeit ist den Cursor auf Full? zu setzen und dann zu dricken,
was den Wert fir volle Tanks eintragt der bei der Installation des Gerates eingestellt
wurde. Um fortzufahren bewegen Sie den Cursor auf OK? und drlicken .

Entweder die APT 5 oder die NAV 1 Seite wird nun auf dem Display angezeigt.
Wenn der letzte aktive Wegpunkt ein Flughafen war, wird die APT 5 Seite mit den
Flughafenfrequenzen angezeigt (Abb. 3-21). Fast immer ist der letzte aktive Weg-
punkt beim Abschalten des KLN 94 der Flughafen, auf dem Sie gelandet sind. Des-
halb werden die Frequenzen dieses Flug-

hafens automatisch fiir Sie angezeigt B.Bnm 'H""T?gﬂ 12848
wenn sie wieder abfliegen wollen. Bkt CLR 119 39

DTK155° GRND  121.90
TK -——— THR 132.10
[i[: M1 VOR NDB INT USR ACT NAVY FPL SET AUX

Abbildung 3-21

Als nachstes méchten Sie vielleicht die
NAV 2 Seite sehen um lhre momentane
Position zu Uberprifen. Benutzen Sie den
rechten &uflleren Knopf um den
NAV Seitentyp auszuwéhlen und dann,
wenn notwendig, den rechten inneren
Knopf um die NAV 2 Seite auszuwéahlen.
Wahrscheinlich wird die momentane Po-
sition noch nicht gleich angezeigt (Abb.
3-22). Es dauert ein paar Minuten bis das
KLN 94 die Satelliten gefunden und die

erste Positionsberechnung durchgefiihrt
hat. Wenn das KLN 94 zur Navigation
bereit ist, zeigt die NAV 2 Seite die mo-
mentane Position relativ zum néchsten
VOR an (Abb. 3-23). Uberpriifen Sie ob
die auf der NAV 2 Seite angezeigte Po-

PRESENT POSN
Ref :0OUR

311°Fr 18.8nmn
N 41°18.15°
W 895°53.64° LEG
APT POR NDB INT USR ACTLTTMPAFPL SET AUX
Abbildung 3-23

sition korrekt ist.

Anmerkung: Um eine Positionsbestimmung durchfiihren zu kénnen muf? das Flug-
zeug frei von Hindernissen sein, die die GPS Antenne gegeniiber den erforderli-
chen Satelliten abschatten. Wenn das KLN 94 nicht innerhalb von 5 Minuten seine
Position berechnet hat, lesen Sie in Kapitel 3.7 ,Initialisierung und , Time to first fix“
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3.3 AUFTEILUNG DES DISPLAYS

Das KLN 94 benutzt zur Anzeige ein farbiges LCD Display. Normalerweise ist das
Display in vier Segmente aufgeteilt (Abb. 3-24). Wenn die Kartenseite (NAV 4) an-
gezeigt wird verschwindet das untere
Segment (3) mit der Mendleiste um die
Hohe der Landkarte zu vergréRern. In an-
deren Féllen, wie z.B. bei der Anzeige
von Systemmeldungen gibt es keine Auf-
teilung und eine Vollbildschirmseite er- 3

scheint. Abbildung 3-24
Segment 1 (Navigationsdaten)

PRESENT POSN

Eine typische Displayanzeige zeigt (Abb Ref :0UR

3-26). Displaysegment 1 ist der 323°F.  1B. Znm
Navigationsdatenbereich. Auf allen nor- N 41°18 .95’

malen Seiten enthalt dieser Bereich vier W 95°58.78° LEG
Zeilen. APT POR NDB INT USR ACT LLIOMFAFPL SET AUX

Abbildung 3-26
» Die obere Zeile von Segment 1

zeigt immer die Entfernung zum aktiven Wegpunkt

« Der ICAO Identifier des aktiven Wegpunktes wird gewohnlich in der zweiten
Zeile angezeigt.

Anmerkung: In Fallen bei denen der 368nm B+ KATH
Identifier des aktiven Wegpunktes schon 145kt R

i i i i i . :5.0

im S.,teggnglntz arggezelgttvilrdq, zeigt die DTKB54° o nm
zweite Zeile von Segmen CUSUCUEN T B54° 554° T, 2:492 |LEG

tane Groundspeed an (Abb. 3-27). APT POR NDB INT USK ACT LLIUMBTFPL SET AUX
Abbildung 3-27

 Die dritte Zeile von Segment 1 zeigt den gewiinschten Kurs (DTK = Desired
Track) wenn das KLN 94 im LEG Modus arbeitet, normalerweise wird dieser
Modus verwendet. DTK ist der Kurs zum aktiven Wegpunkt, den das Flug-
zeug fliegen sollte. Der DTK Wert wird blinken, wenn der Kurs der auf einem
externen CDI oder HSI eingestellt ist um mehr als 10° abweicht. Wenn das
KLN 94 im OBS Modus ist wird der OBS Kurs in Zeile 3 angezeigt. Siehe 5.5
fur mehr Informationen zu den Navigationsmodi.

» Der aktuelle Kurs tber Grund (TK =Track) wird in Zeile 4 angezeigt. Dadurch,
dalR DTK und TK gemeinsam angezeigt werden, ist es einfach zu entscheiden
welcher Steuerkurs geflogen werden muf3 damit DTK und TK ubereinstim-
men. Solange beide Ubereinstimmen, ist das Flugzeug auf dem richtigen Kurs.
Wenn TK anfangt von DTK abzuweichen, dauert es nicht mehr lange bis die
Ablageanzeige eines CDI oder HSI aus der Mitte wandert. Siehe Anhang A fur
die grafische Darstellung der Navigationsterminologie wie DTK oder TK.
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Displaysegment 1 andert sich wenn die Landkartenseite (NAV 4) angezeigt wird
(Siehe Kapitel 3.11.4).

Segment 2 (Informationsseite)

Alle Informationen werden in der Form von ,Seiten“ auf dem Display angezeigt.
Segment 2 ist der Bereich wo diese Seiten angezeigt werden. Eine Seite ist eine
Darstellung von spezifischen Daten in einem geordnetem Format. Es werden ver-
schiedene Seitentypen verwendet um zusammengehdrige Daten darzustellen. So
ist z.B. ein Seitentyp NAV (Navigation). NAV Seiten zeigen Informationen wie Ent-
fernung, Geschwindigkeit, Kurs und andere Daten an die sich auf die Navigation
beziehen. Ein anderer Seitentyp ist APT (Airport). APT Seiten enthalten Informatio-
nen zu einem speziellen Flughafen wie, Name, Stadt, H6he, Landebahnen und
Kommunikationsfrequenzen.

Segment 3 (Menileiste)

Der spezielle Seitentyp und die Seitennummer werden in der Menleiste im unteren
Bereich des Displays angezeigt. Zehn Seitentypen werden in der Menlleiste ange-
zeigt. Jedoch nur der ausgewahlte Seitentyp wird invers angezeigt (mit weif3en Buch-
staben auf blauem Hintergrund). In Abb. 3-28 wird die NAV 1 Seite in Segment 2
angezeigt. In der Meniileiste im Segment 3 wird NAV 1 invers, entsprechend der
aktiven Seite angezeigt.

Sie kénnen sich die Seitentypen wie Kapitel in einem Buch und die Seitennummern
wie die Seiten innerhalb eines Kapitels vorstellen. Genauso wie ein Kapitel in einem
Buch eine oder mehrere Seiten haben kann, kann ein KLN 94 Seitentyp von einer
bis 26 Seitennummern enthalten. Es gibt z.B 26 Flugplanseiten (FLP O, FLP 1, FLP 2,
... FLP 25) und bis zu 8 Flugplatzseiten (APT 1, APT 2, ...APT 8).

Abb. 3-28 zeigt ein Beispiel einer APT 5 KICT
Seite. Beachten Sie, das ,+“ Zeichen in- ATIS 125.15

nerhalb der Seitenangabe. Immer wenn ° CLR 125.78
9 DTKBS4° GRND  121.98

TK 854° | TUR 118.28

ein ,+“ Zeichen Teil einer Seitenangabe
ist, werden mindesten zwei oder auch
mehr Seiten mit der gleichen Nummer
benutzt, um alle gewlinschten Informati-
onen anzuzeigen. Das geschieht des-

halb, weil nicht alle Informationen die zu 1?_2 .35

der speziellen Seite gehdren auf eine ¢ éign E?SE’I"
Seite passen. In diesem Fall zeigt das LEC
.+* Zeichen, dall es zwei oder mehr [FTIEFIVOR NDB INT USR ACT NAP FPL SET AUX
APT 5 Seiten gibt. Abb. 3-29 zeigt die Abbildung 3-29

zweite von 10 APT 5 Seiten fiir KICT
(Wichita Mid-Continet Airport).
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Segment 4 (Anzeigen)

Segment 4 enthalt eine Reihe von An-
zeigen, die bestimmte Betriebszustéande
des KLN 94 melden (Abb. 3-30 und 3-31).

Zeile 1 zeigt WPT (Wegpunktalarm) an Abbildung 3-30
wenn man sich dem aktiven Wegpunkt

nahert (siehe Kapitel 3.10.3 und 4.2.2)

oder SCAN wenn die Scanfunktion ein-

geschaltet wurde. Die Scanfunktion wird

durch Herausziehen des rechten inneren

Knopfes eingeschaltet, wenn die gerade

aktive Seite es erlaubt Wegpunktlisten Abbildung 3-31
durch Drehen des rechten inneren Knop-

fes durchzublattern.

Zeile 2 zeigt ein groRes ,M“ (Message), wenn das KLN 94 eine Nachricht auf der
Nachrichtenseite hinterlegt hat (siehe Kapitel 3.5 ,Nachrichtenseite®). Diese Zeile
wird auch benutzt, um lhnen durch eine blinkende ENT Anzeige mitzuteilen, dalR
das KLN 94 bereit ist und Sie die Taste driicken kdnnen, um irgendetwas zu
bestatigen, wie z.B. einen ausgewahlten Wegpunkt.

Zeile 3 zeigt ein weilRes ,VTF* wenn ein ,Vektor To Final Approach” in den aktiven
Flugplan geladen, aber noch nicht aktiviert wurde, und ein griines ,VTF* nachdem
er aktiviert wurde (siehe Kapitel 6.2.8).

Zeile 4 und 5 zeigen, dal3 das Gerat entweder fur den Endanflug (Approach) entwe-
der in Bereitschaft (APR ARM), oder ob der Approachmodus bereits aktiviert ist
(APR ACTV) (siehe Kapitel 6.2.1). Das KLN 94 kann bei der Installation auch so
konfiguriert werden, daf} es Terminal ,TERM"“ beziehungsweise Approach ,APP*
statt ,APP ARM“ und ,APP ACTV" anzeigt.

Zeile 6 zeigt normalerweise ,LEG" an, da dies der voreingestellte Modus ist. ,OBS*
wird angezeigt wenn der Pilot den OBS Modus ausgewahlt hat (siehe Kapitel 5.5
~Navigationsmodi“)

In Zeile 6 wird immer entweder ,LEG" oder ,OBS" angezeigt. Die anderen Zeilen
des Anzeigesegmentes sind leer wenn keine aktive Anzeige vorliegt.

Anmerkung: Der Wegpunktalarm- sowie die Approachanzeige kénnen auch zu-
satzlich auf zusatzlichen Anzeigen z.B. im Armaturenbrett angezeigt werden (siehe
Kapitel 3.14 ,Zuséatzlich montierte Anzeigen*).
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3.4 BASISFUNKTIONEN

Erinnern Sie sich, dal Abb. 3-1 ausgefaltet werden kann, so dal3 Sie sich beim
Lesen dieses Kapitels darauf beziehen kdnnen.

Das KLN 94 hat drei Kndpfe und 11 Tasten, womit alle Funktionen aufgerufen wer-
den kdnnen. Der aufruf der meisten Seiten und die Eingabe von Daten wird mit den
Drehknopfen an der rechten Seite des Gerates und der Cursor Taste ( [crsR] ) die
sich unmittelbar dartiber befindet vorgenommen.

Die Cursorposition wird angezeigt durch eine inverse Darstellung in dem entspre-
chenden Feld. Wenn z.B. die normale Zeichendarstellung griin auf schwarzem Hin-
tergrund ist, wechselt die Darstellung wenn der Cursor an ist, auf schwarz mit gri-
nem Hintergrund. In Abb. 3-32 steht der

Cursor uUb 3000. Viele Seiten erlauben .3nm | NEAREST RAPT

es, Daten einzugeben, zu lI6schen oder L CRITERIE‘ Tt

zu andern. Dazu muR zuerst oo R Hlé!lsl ’

die Taste gedriickt werden um den
Cursor anzuzeigen. AnschlieRend wer- “CRSR: &
den mit den rechten Knépfen die Daten Abbildung 3-3
eingegeben oder geandert. Wenn der

Cursor eingeschaltet ist, wechselt die Anzeige, und die Meniileiste zeigt nur noch
die aktuelle Seite in der Mitte des Segments 3 an, rechts und links davon steht
*CRSR*. In einigen Fallen wird der Cursor blinken um anzuzeigen, daf die Taste
gedrickt werden muf3 um die Daten zu bestatigen.

*CRSR*
2

3.4.1 SEITENAUSWAHL
Es ist nun Zeit zu lernen wie eine gewinschte Seite angewahlt wird.

Anmerkung: Die Cursorfunktion wird nicht zur Auswahl von Seiten verwendet, und
die Taste sollte wahrend dieser Zeit nicht gedriickt werden. Wenn *CRSR* im
Segment 3 des Displays bereits angezeigt wird, driicken Sie um den Cursor
abzuschalten.

Der rechte au3ere Knopf wird verwendet um eine von 10 Seitentypen fir die Anzei-
ge auszuwahlen. Folgende Seitentypen kénnen ausgewahlt werden:
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Seitenname
Typ und Anzahl Seitentyp Funktion der Seite

APT 1-8* Flugplatz Verzeichnis der veroffentlichten Flugplatze und Flughafen

VOR 1-2 VOR Verzeichnis der verodffentlichten VOR Stationen

NDB 1 NDB Verzeichnis der veroffentlichten ungerichteten Funkfeuer (NDB)

INT 1-2 Intersections Verzeichnis der veréffentlichten Namen von Inetrsections

USR 0-3 Anwenderwegpunkte  Verzeichnis von anwenderspezifischen Wegpunkten

ACT** Aktive Wegpunkte Informationen tber die aktiven Flugplanwegpunkte

NAV 1-4 Navigation Navigationsdaten

FPL 0-25 Flugplane Aktive und gespeicherte Flugpléane

SET 1-14 Setup Setzen der Initialposition, einstellen von Datum und Uhrzeit,
Datenbankupdate und Auswabhl einiger Zusatzfunktionan

AUX 1-14*** Zusatzfunktionen Statusanzeigen, Entfernungs-, Kurs-, Zeit- und Tank-

berechnungen;
Flugdatenberechnungen aufgrund von Eingaben des Piloten
und léschen von Anwenderwegpunkten und -bemerkungen

* Gerate die nicht IFR zugelassen sind haben nur 6 Seiten

**  Variiert aufgrund der verschiedenen Wegpunkttypen im Flugplan

***  Bis zu 21 mit Kraftstoffmanagment System und Luftfahrtdatenschnittstelle

Die zehn Seitentypen werden in der Meniileiste am unteren Rand des Displays
angezeigt. Erinnern Sie sich, daf3 Seitentyp und -nummer der aktuell ausgewahlten
Seite Invers angezeigt wird (mit weil3en Buchstaben auf blauem Hintergrund).

Die Menuleiste ist ein Instrument zur Auswahl der verschiedenen Seiten. Um die
Seitentypen auszuwahlen drehen Sie den rechten &ufR3eren Knopf in die entspre-
chende Richtung. Der Bereich, der invers
dargestellt ist, dient als Cursor und be-
wegt sich durch die Menlleiste. Wenn
Sie z.B. auf einer NAV Seite sind (Abb.
3-33) und wollen eine SET Seite auswéah-
len, schauen Sie auf die Mendleiste und
sehen, dal? die SET Seiten zwei Positio-
nen rechts von den NAV Seiten stehen.
Deshalb drehen Sie den rechten aul3e-
ren Knopf zwei Klicks im Uhrzeigersinn
und gelangen so zu den SET Seiten. Die
Cursorbewegung hat keinen rechten oder
linken ,Anschlag” sondern springt von
den AUX Seiten zu den APT Seiten und
auch zurtck.

KOJC -+CNU

76.8nm
152kt

DTK285° UNV OfFf

TK 285° 285°T1. A:30 |LEc

APT VOR NDB INT USR ACT [LTMBTFPL SET AUX
Abbildung 3-33

INIT POS:
N 38°43.65°
H 94°439.38°

R EY TR arara
0.0 nm=+

(5.0nm

286°

APT POR NDB INT USR ACT NAP FPL A @EIAUX
Abbildung 3-34

Nachdem Sie den gewiinschten Seitentyp mit dem rechten auf3eren Knopf einge-
stellt haben, kénnen Sie nun die gewiinschte Seitennummer durch Drehen des rech-
ten inneren Knopfes auswahlen. Um z.B. von der SET 1 Seite zur SET 4 Seite zu
gelangen, drehen Sie den rechten inneren Knopf drei Klicks im Uhrzeigersinn.

Hier noch ein Beispiel zum besseren Verstandnis. Sie befinden sich zur Zeit auf der
APT 2 Seite und wollen zur NAV 3 Seite. Drehen des rechten auReren Knopfs sechs
Klicks im Uhrzeigersinn bringt Sie auf die NAV Seite, die Sie beim letzten Aufruf der
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NAV Seiten ausgewahlt hatten, sagen wir die NAV 2 Seite. Drehen des rechten
inneren Knopfes einen Klick im Uhrzeigersinn oder drei Klicks entgegen dem Uhr-
zeigersinn bringt Sie auf die NAV 3 Seite. Sie kdnnen aber auch von der APT 2 Seite
den rechten &uBeren Knopf vier Klicks entgegen dem Uhrzeigersinn drehen um zu
den NAV Seiten zu gelangen.

Anmerkung: In diesem Handbuch wird vorausgesetzt, daR sich der kleinere rechte
Knopf in der Position ,In“ befindet, wenn nicht ausdriicklich erwahnt wird, daR sich
der Knopf in der Position ,,Out” befinden soll.. Deshalb bedeutet ,drehen Sie den
rechten inneren Knopf* immer, man soll den rechten inneren Knopf in der Position
Ln“ drehen.

3.4.2 EINTRAGEN VON DATEN

Jetzt haben Sie gelernt wie Sie eine gewiinschte Seite auswahlen kénnen und sind
nun bereit etwas Uber die Bedeutung der Dateneintrdge zu lernen. Es ist nétig Da-
ten einzutragen um z.B. einen Wegpunkt ihrer Wahl zu spezifizieren den Sie direkt
anfliegen wollen. Die generelle Vorgehensweise um einen Wegpunkt Identifier ein-
zugeben wird jetzt anhand einer Wegpunkteingabe (in diesem Fall der ,First Flight
Airport in Nord Carolina, Identifier KFFA) auf der AUX 4 Seite beschrieben.

Um einen ldentifier einzugeben: 72 4,.. TRIP PLAN (1/2)
. . CNU Ppos Fr P.Pos
1. Wenn der Cursor nicht eingeschaltet 879° To:KSTL

ist (Abb. 3-35), driicken Sie VINEMDTK285°| 577... ESA118688°
den Cursor einzuschalten (Abb. 3-36). LLRA MRS AR -
APT POR NDB INT USR ACT NAP FPL SET GIDAC]
Abbildung 3-35

TRIP PLAN (1/2)
: Fr P.Pos
B79° To:KSTL
677nm ESA113688°
168kt ETE 4:14

CRSA*  AUX 4 =CRSR=
Abbildung 3-36
2. Wenn erforderlich, drehen Sie den TRIP PLAN (1/2)
rechten aulReren Knopf um den Cur- I Ppos Fr P.Pos
sor auf das richtige Datenfeld zu po- B83° To:

2120m ESA 3208’

sitionieren (Abb. 3-37). 160t ETE 1:28

=CRSR: _ AUX 4 =CRSR=
Abbildung 3-37
3. Drehen Sie den rechten inneren TRIP PLAN (1/2)
Knopf um den ersten Buchstaben des ] Ppos Fr:P.Pos
Wegpunkt Identifiers auszuwahlen 883" To: ‘
(Abb 3-38) 21:|nm ESH JZEB
168kt ETE 1:28

SCRSR:  AUX 4 #CRSR:
Abbildung 3-38
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. Drehen Sie den rechten aul3eren

Knopf einen Klick in Uhrzeigerrich-
tung um den Cursor auf den zweiten
Buchstaben zu positionieren (Abb.
3-39).

. Drehen Sie den rechten inneren

Knopf um den zweite Buchstaben
auszuwahlen (Abb. 3-40).

. Benutzen Sie den aufReren und den

inneren Knopf in gleicher Manier bis
der komplette Wegpunkt Identifier
eingegeben ist (Abb. 3-41). Beach-
ten Sie, dafd sie den letzten Buchsta-
ben nicht einzugeben brauchen, da
das KLN 94 lhnen immer wenn Sie
einen Buchstaben eingeben, den ers-
ten Identifier in der Datenbank anbie-
tet, der mit den schon eingegebenen
Buchstaben beginnt.

. Wenn ENT auf der rechten Seite des

Displays blinkt, driicken Sie die
Taste. Das wird das KLN 94 veran-
lassen eine Wegpunktseite fur den
Identifier anzuzeigen, den Sie gera-
de eingegeben haben (Abb. 3-42).

. Vergleichen Sie die Wegpunkt-
informationen die angezeigt werden
und driicken dann nocheinmal
um die Angaben der Wegpunktseite
zu genehmigen. Das Display wird
dann zur vorher angezeigten Seite
zuriickkehren (Abb. 3-43).

TRIP PLRAN
F'pl:l!-i Fr:

(1/2)
P_Pos
To:

213..m ESA 3288°

168kt ETE 1:286
FCRSRE  AUX 4 SCRSR:

TRIP PLAN (1/2)
Ppos Fr P, Pos
B82° To:[{3i
215~,w ESA 3388°

168kt ETE 1:21
FCRSRE  AUX 4 SCRSR:

TRIP PLRAN

F'pl:l!-i Fr
To:

215..m ESA

(1/2)
P. FUH

3388°

166kt ETE 1:21 LEG

=CRSR= AUX 4 =CRSR:

TRIP PLRAN (1/2)
Fpua Fr P.Pos
B8 To :KFFA
933.m ESA B8388°

DTKZ285°
TK 286°
=CRSR= AUX 4
Abbildung 3-43

*CRSR*

f:xt ETE 5:58 |LEE

Sie werden oft Flugplatze finden, die mit dem selben Buchstaben beginnen. In Ka-
pitel 2.3 haben Sie erfahren, das das KLN 94 ICAO Identifiers benutzt. Viele U.S.
Flugplatz-Identifier beginnen mit dem Buchstaben ,K*, in Europa beginnen diemeisten
mit ,E“ oder ,L“. Speziell wenn Sie VFR fliegen werden Sie einen direkten Kurs zum
Zielflughafen wahlen, oder einen Flugplan erstellen in dem Flugplatze Wegpunkte
sind. Um die Eingabe der Flugplatz-ldentifier zu erleichtern kénnen Sie auf der SET 11
Seite einen beliebigen ersten Buchstaben wahlen, mit dem eine Dateneingabe dann

immer startet.

315



Kapitd 3 Grundfunktionen desGPS

Um den standardmaRigen ersten Buchstaben auszuwahlen:

1. Wahlen Sie die SET 11 Seite aus W Default First
(Abb. 3-44) und schalten Sie den Cur- 1 Character of
sor durch Driicken der Taste ein Hpt Identifier
(Abb. 3-45) ry: A

2. Benutzen Sie den rechten inneren Default First
Knopf um den gewtinschten Buch- I Character of
staben auszuwéhlen (Abb. 3-46), Wpt Identifier
z.B. ,K“inU.S., ,C"in Kanada, ,E* A
oder ,L" in Europa, usw..

3. Schalten sie den Cursor aus. Um  (Default First
das Ergebnis zu testen gehen Sie ] Character of
zur SET 1 Seite (Initialisierung der Wpt Identifier
Position). Schalten Sie den Cur-
sor ein (er erscheint auf dem Weg-
punktfeld), und drehen Sie den
rechten inneren Knopf einen Klick
im Uhrzeigersinn (Abb. 3-47). Es
erscheint der Buchstabe, den Sie
gerade auf der SET 11 Seite aus-
gewahlt haben.

Abb|ldung 3- 47

4. Schalten Sie den Cursor aus

3.4.3 DIE DUPLIKAT WEGPUNKTSEITE

Es gibt einige Wegpunkte in der Datenbank dessen Identifier nicht einmalig sind,
das heif3t, mehr als ein Wegpunkt hat den selben Identifier. Wenn ein Wegpunkt
Identifier eingegeben wurde der mehrmalig vergeben ist erscheint eine Duplikat
Wegpunktseite auf dem Display. Die Duplikat Wegpunktseite wird benutzt um aus-
zuwahlen, welcher der Wegpunkte, die alle den selben Identifier haben, aktuell be-
nutzt werden soll.

Der Wegpunkt Identifier wird oben Links auf der Seite angezeigt. Unter dem ldenti-
fier steht die Anzahl von Wegpunkten in der Datenbank die den selben Identifier
haben. Eine Liste der Wegpunkttypen (APT, VOR, NDB, INT, USR) sowie die dazu-
gehdrigen Lander wird angezeigt. Einige Lander werden erweitert gekennzeichnet
(z.B. ,.NE USA") um Sie bei der richtigen Auswahl zu unterstitzen.

Anmerkung: Die Duplikat Wegpunkte werden in der Reihenfolge der Entfernung
zur momentanen Position angezeigt, die in nahegelegenen zu erst.
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Um ein Beispiel einer Duplikat Wegpunktseite zu sehen, versuchen Sie den Identi-
fier AC als einen ,Direct To* Wegpunkt einzugeben:

1.
2.

Driicken Sie

Waébhlen Sie ,AC" als Wegpunkt Iden-
tifier (Abb. 3-48). AC ist der komplet-
te Identifier mehrerer Wegpunkte in
der KLN 94 Datenbank.

Driicken Sie . Die Duplikat Weg-
punktseite erscheint auf dem Bild-
schirm (Abb 3-49). Zur Zeit der Druck-
legung dieses Handbuchs, existierten
in der Amerika Datenbank drei Weg-
punkte die den Identifier AC haben.
Die Liste enthalt ein NDB im zentra-
len Studen der USA (southcentral
USA), ein NDB im Nordosten der USA

Abblldung 3- 49

(northeast USA) und ein NDB in Kanada. Der Cursor steht auf dem ersten Ein-
trag. Auf dem Display in Abb. 3-49 ist das NDB SC USA das nahegelegenste zur
momentanen Position, deshalb wird es zuerst angezeigt.

Wenn es mehr als vier gleichartige Identifier gibt, kbnnen Sie den Rest der Liste
durch Drehen des rechten &uReren Knopfes im Uhrzeigersinn auf den Bildschirm
bringen. Wenn Sie an dem Knopf drehen, wandert der blinkende Cursor tiber Weg-
punkt zwei, drei und vier, dann beginnt die Wegpunktliste zu scrollen, so dal? weite-

re Wegpunkte der Liste sichtbar werden.

4.

Stellen Sie den Cursor auf den ge-
winschte Wegpunkt (Abb. 3-50).

Driicken Sie und die Anzeige
wechselt zu der Seite des ausgewahl-
ten Wegpunktes (Abb. 3-51).

Driicken Sie erneut um den aus-
gewahlten Wegpunkt zu bestatigen.

W 63°59. 21
B69°To 1166nm |LEG
APT VOR LT IBYINT USR ACT NAVY FPL SET AUX

Abbildung 3-51
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3.5 NACHRICHTENSEITE

Immer wenn das KLN 94 Sie auf etwas aufmerksam machen will, beginnt der Nach-
richtenmelder, ein groRes gelbes ,M“ (M = Message), auf der rechten Seite des

Displays zu blinken (Abb. 3-52). Wenn
Sie eine Remoteanzeige fir Nachrichten
in lhrem Flugzeug haben, wird diese
ebenfalls blinken. Sie sollten sich die
Nachricht mdglichst schnell anschauen,
weil das KLN 94 Sie auf Situationen auf-
merksam machen will die das Gerat
selbst oder Ihren Flug unmittelbar betref-

B+ KMKC

0-‘-%0—040—*{0‘- m

17.Bnm
158kt

193.0nm
Off
TK B18°| 19° 1. 6:47 |LEG
APT VPOR NDB INT USR ACTLLT S AFPL SET AUX

Abbildung 3-52

fen kénnen. Eine Beschreibung aller méglichen Nachricht, finden Sie in Anhang ,B“

dieses Handbuches.
Um eine Nachricht anzuschauen:

1. Driicken Sie die Taste. Die MSG
Seite wird erscheinen und lhnen die
neu Nachricht anzeigen (Abb 3-53).

Anmerkung: Es ist mdglich, dal meh-
rerer Nachrichten gleichzeitig auf der
Nachrichtenseite angezeigt werden. Die
neueste Nachricht erscheint zuerst, und

*Hirspace RAlert
KANSAS CITY CL B
Below 38BB6ft

freq-PressCLR

See KMCI

56
Abbildung 3-53

der Rest in umgekehrter chronologischer Reihenfolge.

2. Nachdem Sie die Nachricht gelesen haben, driicken Sie nocheinmal um
zu der Seite zurtickzukehren, die Sie vorher genutzt hatten. Wenn nicht alle
Nachrichten auf einer Seite angezeigt werden kénnen, wird wiederholtes Dri-
cken der Taste die anderen Nachrichten anzeigen, bevor zu der vorherge-
henden Seite zurtickgekehrt wird. Wenn die Nachricht eine spezielle Aktion for-
dert, z.B. einstellen eines Kurses, leuchtet der Nachrichtenmelder (,M“) weiter,

blinkt jedoch nicht.

3.6 KURZNACHRICHTEN

In der untere linke Ecke des Displays kdnnen auch kurze Nachrichten fur den Bediener
angezeigt werden. Diese Nachrichten erscheinen fiir etwa fiinf Sekunden, dann

kehrt die Anzeige zum Inhalt der entspre-
chenden Seite zurlick. Abbildung 3-54
zeigt ein Beispiel dieser Kurznachrichten,
das auf eine abgelaufene Datenbank hin-
weist. Eine komplette Liste der Kurznach-
richten finden Sie im Anhang C dieses
Handbuches.

aiL
Abbildung 3-54

cr5 |LEG
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3.7 INITIALISIERUNG UND , TIME TO FIRST FIX*

Da das KLN 94 seine Position und andere notwendige Parameter abspeichert wenn
das Gerat ausgeschaltet wird, wird es selten notwendig sein, das Gerat bei der
Initialisierung zu unterstitzen. Die Zeit, die das Gerat nach dem Einschalten ben6-
tigt bis es zum ersten Mal seine Position bestimmt hat und bereit ist zur Navigation,
nennt man ,Time to first fix“. Diese Zeit betragt normalerweise ein paar Minuten
oder weniger. Damit das KLN 94 seine Position bestimmen kann sind folgende Vo-
raussetzungen erforderlich:

1. Die aktuellen Almanachdaten sollten vorhanden sein. Die Almanachdaten sind
Informationen lber die Satellitenbahnen und missen, wenn das Gerat zum ers-
ten Mal eingeschaltet wird, erst einmal eingelesen werden. Sie werden dann im
nichtfliichtigen Speicherbereich des KLN 94 gespeichert und sind bis zu sechs
Monate gultig. Jeder Satellit sendet Daten Uber alle Satelliten. Da das KLN 94
wahrend des Betriebs routineméafig die Almanachdaten aktualisiert, kbnnen die
Almanachdaten nur dann nicht aktuell sein, wenn das Gerét langer als sechs
Monate nicht eingeschaltet war. Das einsammeln der neuen Almanachdaten
erfolgt automatisch, wenn die Daten Uber sechs Monate alt sind. Wenn die
Almanachdaten veraltet sind, und neu eingesammelt werden missen, bendtigt
das Gerat ungefahr 12 Minuten bis zur ersten Positionsbestimmung. Die Selbst-
test- Initialisierungs- und Datenbankseiten sollten bestétigt werden.

2. Das Flugzeug muf} so stehen, daf? die GPS Antenne einen freien Blick zum
Himmel hat, so daRR die bendtigten Satellitensignale nicht durch Hindernisse
abgeschattet werden. Wenn méglich positionieren Sie das Flugzeug weg von
Hangars oder anderen Hindernissen.

3. Es ist sehr hilfreich fur das KLN 94 wenn es die Zeit und Datum kennt um zu
bestimmen welche Satteliten gerade in Sichtweite sind. Das KLN 94 besitzt eine
batteriegestiitzte Uhr, so dall Datum und Uhrzeit normalerweise nicht eingege-
ben werden miissen. Wenn das Gerat das Datum die Uhrzeit und seine aktuelle
Position kennt, dauert es normalerweise weniger als zwei Minuten bis zur erste
Positionsbestimmung. Wenn diese Informationen nicht in Ordnung sind, wird
das Gerat beginnen nach allen mdglichen Satelliten zu suchen. Eventuell wird
das KLN 94 gentuigend Satelliten finden um die aktuelle Position zu bestimmen.
Dieser Prozess kann jedoch bis zu 12 Minuten dauern. Wenn es lhnen méglich
ist, sollten Sie die Datums-, Uhrzeit- und Positionsinformationen manuell einge-
ben, wodurch das KLN 94 die Navigationsbereitschaft wesentlich schneller er-
eicht. Um Datum und Uhrzeit einzugeben siehe Schritt 5 und 6 in Kapitel 3.2,
sEinschalten und Selbsttest“. Die Initialposition wird, wenn nétig, normalerweise
schon nach dem Einschalten des Gerates wahrend der Initialisierungssequenz
eingegeben. Sollte es jedoch aus irgendeinem Grund erforderlich sein diese
Position neu einzugeben, dann benutzen Sie die folgende Eingabesequenz. Ist
die Hochlaufzeit fur Sie aber nicht wichtig, brauchen sie weder Datum und Uhr-
zeit noch die Position einzugeben.
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Um die Position auf der SET 1 Seite einzugeben:

1. Wenn der Cursor noch nicht einge- —am |INIT POS:
schaltet ist (Abb. 3-55), driicken Sie N 38°56.27
die Taste. Der Cursor erscheint W 94°51.37
im INIT POS Feld (Abb.3-56).

2. Benutzen Sie die Rechten Dreh-
kndpfe um den Identifier des Flugplat-
zes einzugeben auf dem Sie sich
gerade befinden, Sie kénnen auch ei-
nen anderen Navigationspunkt oder
einen Flughafen in der Néhe einge-
ben (Abb. 3-57). Jeder Punkt in ei-
nem Umkreises von 100 Kilometern
ist akzeptabel, aber je ndher desto
besser. Erinnern Sie sich, wenn Sie c e !
einen Flugplatz Identifier eingeben, n SEE? %3
daf} dieser nur aus Buchstaben be- ’
steht (nicht aus Zahlen), der mit ei-
nem ,K“ in USA beginnt, mit einem =CRSR= R
LP“ in Alaska oder einem ,C* in Ka- Abblldung 3- 57
nada. Wenn Zahlen im Identifier ent-
halten sind wird kein landerspezifischer erster Buchstabe verwendet. AuRerhalb
USA, Alaska oder Kanada benutzen Sie bitte die Flugplatz Identifier aus Ihrer
Luftfahrkarte.

3. Wenn Sie den Kompletten Identifier
eingegeben haben driicken Sie .

Die Anzeige wird zu der Wegpunkt- SF'H ANTONIO
: . DTK-———|TY
seite des ausgewahlten Wegpunktes e —
wechseln (Abb. 3-58). [TAMEIVOR NDB INT USR ACT NAP FPL SET AUZ

Abbildung 3-58

4. Wenn dies der Wegpunkt ist den Sie eingeben wollten, driicken Sie die Taste
nocheinmal. Die Anzeige wechselt wieder zur SET 1 Seite.

Anmerkung: Alternativ kdnnen Sie auch direkt auf der SET 1 Seite den ungeféhren
Langen- und Breitengrad anstatt eines Wegpunktes eingeben.

5. Mit dem rechten inneren Knopf posi- INIT POS: KSAT
tionieren Sie den Cursor auf Ok?, ’ N 29°32.82°
wenn er nicht schon dort steht (Abb. W 98°28. 13
3-59).

6. Driicken Sie die Taste um die ;

Initialisierungspositon zu bestatigen. Abblldung 3- 59

Der Cursor verschwindet automatisch.
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Anmerkung: Wenn das KLN 94 im ,Take-Home"“ Modus arbeitet, kdnnen Sie Ge-
schwindigkeit Gber Grund (kt) und Steuerkurs (°) eingeben um einen Flug zu simu-
lieren. Sie werden zur Initialisierung der

aktuellen Position nicht benétigt, jedoch INIT POS: KSAT
ermdoglicht es dem KLN 94 entlang der . N 23°32.82°
aktiven Flugplanroute (oder zu einem W 98° 23 13°

LDirect To" Ziel) simuliert zu ,fliegen“. Ein
Steuerkurs kann in das entsprechende T 1 T5 1
Feld im ,Take Home" Modus eingege- Abblldung 3- 60

ben werden, wenn ein anderer als der

bereits angezeigte Steuerkurs gewiinscht wird. Siehe Kapitel 3.16 fir mehr Infor-
mationen zu dem , Take Home* Modus.

7. Wabhlen Sie die NAV 2 Seite aus. Wenn das KLN 94 den Bereitschaftsstatus
erreicht hat, und ist damit bereit zur Navigation, wird auf der NAV 2 Seite die
aktuelle Position angezeigt. Uberpriifen Sie ob Langen- und Breitengrad oder
Wegpunkt sowie Richtungs- und Entfernungsangaben korrekt sind.

3.8 AUSWAHL UND SCANNEN VON WEGPUNKTEN

Es gibt funf Wegpunkttypen: Flugplatze, VORs, NDBs, Intersections und Anwender-
wegpunkte. Die ersten vier Wegpunkttypen sind in der Datenbanbank enthalten.
Dariliberhinaus kdnnen Sie bis zu 500 Anwenderwegpunkte kreieren um die Daten-
bank zu erganzen (siehe Kapitel 5.4 zur Eingabe von Anwenderwegpunkten.

Es gibt drei Moglichkeiten um einen Wegpunkt auszuwahlen und anzuzeigen. Sie
kénnen den Wegpunkt Identifier direkt eingeben, Sie kénnen im Scanmodus durch
die Identifierliste in alphabetischer Reihenfolge blattern oder Sie kénnen den Na-
men des Wegpunktes eingeben. Wenn der Wegpunkt ein Flugplatz ist kdnnen Sie
ihn auch durch Eingabe des Namens der Stadt, in der sich der Flughafen befindet
auswahlen.

3.8.1 AUSWAHL VON WEGPUNKTEN DURCH DEN IDENTIFIER

Der direkteste Weg ist den Identifier eines Wegpunktes direkt auf einer dazu geeig-
neten Wegpunktseite (z.B. APT) einzugeben. Lassen Sie uns ,Chicago O’Hare In-
ternational Airport" dessen Identifier KORD ist als Beispiel benutzen.

Um einen Wegpunkt durch Eingabe des Identifiers auszuwahlen:

1. Benutzen Sie den rechten inneren EEI:TNNEISETE 1228 ft
Knopf um die APT 1 Seite auszuwah- [l :ggin EE‘I:
len (Abb. 3-61). (Ubrigens, kann der pTK329°| N \ T

Flughafen Identifier auf jeder APT
Seite eingegeben werden. Wir benut- g g uGR"NDB INT USR ACT NAP FPL SET AUX
zen jedoch die APT 1 Seite, weil hier Abbildung 3-61

auch Name des Flugplatzes und der

Stadt angezeigt werden).

TK ———
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2.

5.

Schalten Sie den Cursor ( ) ein
und achten Sie darauf, dal3 der rech-
te innere Knopf hereingedrickt ist.
Der Cursor erscheint auf dem ersten
Buchstaben des Flughafen Identifiers
(Abb 3-62).

Drehen Sie den rechten inneren
Knopf um ein ,K* als ersten Buchsta-
ben auszuwahlen (Abb. 3-63). Sie
kénnen den Knopf entweder in Uhr-
zeigerrichtung oder entgegengesetzt
drehen wodurch die Zeichen durch-
geblattert werden mit einem Leer-
zeichen zwischen der ,,9“und dem ,A".
Beachten Sie, dafl3 das KLN 94 wéh-
rend sie durch das Alphabet blattern
selbsttatig den gesamten Identifier
ausfillt, und zwar mit dem - in alpha-
betischer Reihenfolge - ersten Weg-
punkt den es in der Datenbank findet
(in diesem Beispiel Hall Airport in
Kaufmann Texas). Machen Sie wei-
ter experimentieren Sie etwas.

Benutzen Sie den rechten aufleren
Knopf um den Cursor auf den zwei-
ten Buchstaben zu stellen und wah-
len dann ein ,,0“mit dem rechten in-
neren Knopf aus (Abb. 3-64).

29 Bam 448 ft

SLC KAUFMAN
DTK329°| TV

KAUFMAN
DTK329°| TV

JACKSONVILLE
DTK329° |NC

Abblldung 3- 65

Wabhlen Sie nun in gleicher Weise ein ,R* und ein ,D“ aus (Abb 3-65), dann

sehen Sie die APT 1 Seite von KORD.

Das selbsttatige Ausfillen der Buchstaben eines Identifiers spart ihnen Zeit bei der
Eingabe. Fir ein zweites Beispiel lassen Sie uns Bloomington VOR auswahlen,
dessen Identifier BMI ist.

Einen weiteren Wegpunkt anhand des Identifiers auszuwéahlen:

. Vergewissern Sie sich, dafl3 der Cur-

sor nach dem letzten Beispiel aus-
geschaltet wurde. Mit den rechten
Kndpfen wahlen Sie die VOR 1 Seite
aus (Abb 3-66).

2. Schalten Sie den Cursor ( ) ein.

112.
GADSDEN
N 33°58.59°

W 86°685.81°

APTLILMEINDB INT USR ACT NAP FPL SET AUX
Abbildung 3-66
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3. Stellen Sie als erstes Zeichen ein ,B*
ein (Abb 3-67)

4, Stellen Sie den Cursor auf den zwei-
ten Buchstaben und wahlen Sie ,M*
aus (Abb. 3-68). Nachdem Sie das
.M“ eingegeben haben sucht das
KLN 94 in seiner Datenbank das ers-
te VOR das mit ,BM“ beginnt und fin- : ELDUHIHGTUH
det BMI. Meistens brauchen Sie nur N 48°28.85°
zwei oder drei Buchstaben des W 88°55.87
Identifiers eingeben und das KLN 94
erganzt den Rest.

5. Schalten Sie den Cursor aus ( ).

Abblldung 3- 68

3.8.2 WEGPUNKTE DURCH SCANNEN AUSWAHLEN

Sie kdnnen Wegpunkte auch durch Scannen (Durchbléttern) auswéhlen. Das kann
mit ein- oder ausgeschaltetem Cursor geschehen.

Um einen Wegpunkt durch Scannen auszuwéhlen:

1. Wahlen Sie den Seitentyp des ge- EEI:-IIEE B 1 scal
wiinschten Wegpunktes aus (APT, [Kn SANGSTER INTL
VOR, NDB, INT, oder USR). MONTEGO BRY

DTK329° | JjANAIC
2. Ziehen Sie denrechteninneren Knopf LS aimim
heraus. Die SCAN Anzeige erscheint EIASEIPOR NDB INT USK ACT NAP FPL SET AUX
rechts oben (Abb. 3-69). Abbildung 3-69

3. Drehen Sie den rechten inneren Knopf im Uhrzeigersinn um durch die Weg-
punkte in alphabetischer Reihenfolge, oder entgegen dem Uhrzeigersinn um
entgegen dem Alphabet zu blattern. Denken sie daran, daf? Zahlen in der Ord-
nung vor den Buchstaben stehen, so dal3 z.B. der Flugplatz Identifier KA2 vor
KAAF kommt.

Anmerkung: Je schneller Sie den Knopf drehen, desto gréRer werden die Schritte
wenn Sie durch die Wegpunktliste bléattern. Die variable Schrittweite erlaubt Ihnen
sehr schnell von einem Ende der Liste zum anderen Ende zu blattern.

Sie kénnen durch die Wegpunktliste auch mit eingeschaltetem Cursor blattern. Dies
ist besonders dann niitzlich wenn Sie sich nur an den ersten Teil eines Identifiers
erinnern oder wenn Sie z.B. alle Flugplatze beginnend mit KL durchblattern wollen.
Lassen Sie es uns versuchen!
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Um einen Wegpunkt durch Scannen mit Cursor ,ein“ auszuwéhlen:

1. Wahlen Sie den Seitentyp fiir den gesuchten Wegpunkt ein (APT, VOR, NDB,
INT, oder USR). In diesem Fall wahlen wir die APT 1 Seite.

2. Schalten Sie den Cursor ein, er er- 39 Bn. KHEAA 37808 ft
scheint auf dem ersten Buchstaben SLE: LAMAR MUN

des Identifiers. Wahlen Sie ein ,K* mit o |LAMAR
DTK323° |

dem rechten inneren Knopf.

3. Ricken Sie den Cursor eine Stelle
nach rechts und wéahlen ein ,L“
(Abb.3-70).

4. Ricken Sie den Cursor noch eine
Stelle nach rechts und ziehen Sie den
rechten inneren Knopf heraus. Der
Cursor steht jetzt Uber den beiden
letzten Buchstaben des Identifiers.
(Abb. 3-71)

5 Benutzen Sie den rechten inneren gE&EnM PURDUE UNIV
Knopf, um durch alle Flugplatze der o |LAFAYETTE
Datenbank zu blattern die mit KL be- DTK323° TN
ginnen. Sie werden unter anderem eI Ty
KLAA, Lamar Municipal in Lamar und T Abblldung 3. 72 '
KLAF Purdue University in Lafayette
sehen.

3.8.3 WEGPUNKT WAHLEN DURCH SEINEN NAMEN ODER DEN DER STADT

Wenn Sie den Namen des Identifiers des gewiinschten Wegpunktes wissen, dann
werden Sie eine der oben beschriebenen Methoden verwenden um den Wegpunkt
auszuwahlen. Aber was ist, wenn Sie den Namen wissen, aber nicht den Identifier
des gewilinschten Wegpunktes? Sie kdnnen sich freuen, denn das KLN 94 erlaubt
ihnen die Eingabe der ersten paar Zeichen des Namens, um lhnen zu helfen ihn in
der Datenbank zu finden. Wir werden ein paar Beispiele hernehmen um lhnen die
Benutzung dieser Funktion zu erklaren. Fir VORs und NDBs werden Sie die Stations-
namen benutzen, fiir Flugplatze den Flugplatz- oder Stadnamen (in der der Flug-
platz sich befindet).

Im ersten Beispiel wollen wir die Informationen der KLN 94 Datenbank fur Napoleon
VOR (6stlich von Cansas City) abrufen, jedoch erinnern wir uns nicht an den Na-
men des ldentifiers.
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Um ein VOR oder NDB durch Eingabe des Namens auszuwahlen:

1. Benutzen Sie die rechten Knopfe bei BRI IEE 116.68|
ausgeschaltetem Cursor um die [« PAINE 5

VOR 1 Seite auszuwahlen (Abb. 3-73). ey n 1;3: ?E : ég )

Das jetzt angezeigte VOR ist unwich-
tig.
2. Dricken Sie und vergewissern

Sie sich, dal’ der rechte innere Knopf ] 118.68|

in der eingedriickten Position ist.
o . N 47°55.19°
3. Stellen Sie mit dem rechten &uRBeren H122°1B.B7°

Knopf den Cursor auf den ersten
Buchstaben des VOR Namens, der
angezeigt wird (Abb. 3-74).

4. Stellen Sie als ersten Buchstaben ein T
.N“fur dieses Beispiel ein (Abb. 3-75). NS n L I,i g? Ela P g% .

5. Bewegen sie den Cursor eine Positi- W 75°88.57

on nach rechts und geben Sie ,A" als
zweiten Buchstaben ein (Abb. 3-76).

6. Wahlen Sie als dritten Buchstaben
P (Abb. 3-77). NAPOLEON er- ‘
scheint und sein Identifier ist ANX. N 38°35.33

W 85°38. 16’
7. Schalten Sie den Cursor ( ) zur
Anwahl anderer Seiten wieder aus.

Wir werden jetzt ein anderes Beispiel
benutzen, um zu zeigen wie wir nur ein HLEL,

paar Zeichen eingeben, um dann durch HHJHngEBE 73’
alle Eintrage der Datenbank zu blattern U 94°87 -;::.:
die mit diesen Zeichen beginnen. Las-
sen Sie uns diese Methode benutzen um =Ch R
.Newport News Airport* in Newport News, Abblldung 3-77
VA zu finden.

Um einen Flugplatz durch Eingabe seines Namens zu finden:

1. Benutzen Sie die rechten Knopfe bei ausgeschaltetem Cursor um die APT 1
Seite auszuwahlen. Der jetzt angezeigte Flugplatz ist unwichtig.

2. Schalten Sie den Cursor ein ( A= B,.. "HER
SLC MILEY POST

3. Stellen Sie den Cursor auf den ers- BARROW
ten Buchstaben des Flugplatznamens [tk | #¥4- ME=1"
(Abb. 3-78).
4. Wahlen Sie ,N“als ersten Buchstaben. o Abblldung 3- 78 o
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5. Bewegen Sie den Cursor eine Stelle KPNE 128 ft

nach rechts und wahlen Sie ein ,E* . NE PHILADELPHI
aus (Abb. 3-79). PHILADELPHIA

6. Geben Sie ,W* und ,P“ in gleicher
Weise ein (Abb. 3-80).

7. Ricken Sie anschlieRend den Cursor KONP 168 Ft
noch eine Stelle nach rechts neben  EEMGLES HI-fN' ’
B ; . SLC [EORT MUN
das ,P“ und ziehen Sie den rechten NEMPORT
inneren Knopf heraus. Der Rest des [t 4 ¥4 M=
Feldes wird jetzt invers dargestellt
(Abb. 3-81).

8. Drehen Sie den rechten inneren

KONP 1668 f1t|schl

Knopf im Uhrzeigersinn und blattern  EENGEE ORT NMUN
Sie in der Datenbank uber ,Newport SLC :EHE& HUN

Municipal* in Newport OR, dann [shg ¥4 haly]=
»Newport Municipal“ in Newport, AR
und dann ,Newport News" in Newport
News, VA mit dem Identifier KPHF

(Abb. 3-28). Nachdem Sie den Cur- 39 Bam | [PHE 48 ft|scA
sor ([RsR ) ausgeschaltet und den ¥y GIANYORT NEMS

rechten inneren Knopf hereingedriickt 329° NEMPORT NEWS
haben, kénnen Sie mit diesem Knopf DTK VA
durch den Rest der Seiten von KPHF

blattern. Abblldung 3- 82

Anmerkung: Die gleiche Methode kann angewandt werden mit dem Namen der
Stadt in der sich der Flugplatz befindet.

Es gibt einige Anderungen bei den Namen, damit man sie auf das Display des
KLN 94 unterbringen kann und damit man sie besser findet.

1. Namen die zu lang sind um auf das Display zu passen werden abgekirzt. Die
ersten sechs Buchstaben sind normalerweise korrekt, die folgenden werden zu:

Nord, nordlich, Ost, 6stlich, Sid, stdlich, West, westlich - wird zu N, E, S, W
Sudost, Nordost, Stidwest, Nordwest - wird zu SE, NE, SW, NW

Punkt - wird zu PT

Hafen - wird zu PT (Port)

Fort - wird zu FT

Saint - wird zu ST

Allgemein - wird geldscht oder wird zu GEN (General)

Personennamen - werden zu Initialen auRer dem Nachnamen, wenn es
nicht sehr bekannte sind (z.B. John F. Kennedy Airport)

Geldscht wird ,,City of* (City of Colorado Springs Municipal)

Geldscht wird ,Greater* (Greater Buffalo Int'l)

Geldscht wird , The" (The Heartsfield Atlanta Int’l)
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2. Wenn das erste Word bis zu acht Zeichen lang ist, wird nicht abgekdirzt.
3. Die meisten Satzzeichen wie Punkt und Komma werden geldscht.

4. Abkirzungen fur international sind INTL, INT und IN.

5. Abkirzungen fiir Regional sind REGL und REG.

3.9 DIE FUNKTION ,NACHSTE UMGEBUNG"

Zu jeder Zeit haben sie einen schnellen Zugriff auf die, in der ndchsten Umgebung
gelegenen Flugplatze, Wegpunkte, besondere Luftraume (SUA), Flight Service Sta-
tionen (FSS) mit Frequenzangabe oder Center Frequenzen (CTR). Um dies Funkti-
on zu aktivieren driicken Sie die (Nearest) Taste.

Nachdem sie die Taste gedrickt NERREST
haben, erscheint eine Seite, auf der Sie . VOR? NDB?
den gewiinschten Typ der Funktion m ¢ USR? SUR?
.Nachste Umgebung“ auswahlen kénnen s

(Abb. 3-83). Zur Auswahl stehen: *CRSRE  NRST  #CHSR®
APT Airports Abbildung 3-83
VOR VORs
NDB NDBs

INT Intersections

USR Anwenderwegpunkte
SUA Besondere LuftrAume
FSS Flight Service Stationen
CTR Center Frequenzen

Um den gewlinschte Typ auszuwahlen, benutzten Sie den rechten inneren Knopf.
Stellen Sie den Cursor auf den gewiinschten Typ und driicken Sie die Taste.
Beachten Sie, daB3 der Cursor zuerst immer auf dem APT Feld steht, so kénnen Sie
durch Dricken der Taste und unmittelbar danach der Taste schnell den
nachsten Flugplatz aufrufen.

Haben Sie einen Wegpunkt Typ ausge- { 4238 ft
wahlt (APT, VOR, NDB, INT, oder USR), r PAR
gelangen Sie unmittelbar zur Wegpunkt- 478011 SPE LPC

seite des am nachsten gelegenen Weg-
punktes dieses Typs, z.B. den nachsten gy iR Nog INT USR ACT NAP FPL SET AUX
Flugplatz (Abb.3-84). Nachdem Sie den Abbildung 3-84

rechten inneren Knopf herausgezogen

haben, kdnnen Sie anschlieBend mit diesem Knopf durch die Liste der Wegpunkte
in der ndheren Umgebung bléattern.
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3.9.1 ANSCHAUEN DER NACHSTEN WEGPUNKTE

Es gibt immer zwei Wegpunkt Scanlisten fir Flugplatze, VORs, NDBs, Intersections
und Anwenderwegpunkte. Diese zwei Listen sind zum Einen die ,Komplettliste* und
zum Anderen die ,Umgebungsliste”. Die Komplettliste enthélt alle Wegpunkte des
ausgewahlten Typs aus der Datenbank (z.B. alle Flugplatze). Die Umgebungsliste
besteht aus 20 Wegpunkten (dieses Typs) aus der ndheren Umgebung lhrer mo-
mentanen Position. Sie enthalt z.B. die 20 nachsten Flugplatze, wenn Sie in der
Liste der nachsten Flugplatze sind.

Die Umgebungsliste wird vor der Komplettliste plaziert, damit Sie statt die Taste
zu benutzen auch ruckwérts durch die Komplettliste blattern kdnnen um die
Umgebungsliste zu erreichen (drehen Sie den rechten inneren Knopf entgegen dem
Uhrzeigersinn wahrend er herausgezogen ist). Daf Sie sich in der Umgebungsliste
befinden erkennen Sie an einer blinkenden Zahl in der Mitte der oberen Zeile, die
die relative Position in der Umgebungsliste gegenuber Ihrer Position anzeigt. Eine
»1“ bedeutet ndchster Wegpunkt (Abb. 3-84), wahrend eine ,20“ zwanzignéchster
Wegpunkt bedeutet (Abb. 3-85). Sobald Sie sich durch Drehen des rechten inneren
Knopfes im Uhrzeigersinn durch die kom-

plette Umgebungsliste (,1, 2, 3, ..., 20%) e Y 5838 ft/|schl
durchgeblattert haben, erscheint als - Juc F MUN

nachste Seite die erste Position der 5888ft HRD L
Komplettliste. Die Umgebungsliste kann
man nur durch rlckwartsblattern errei- g S nE INT USE ACT NAP FPL SET AUZ
chen. Man gelangt _nlcht rollierend wei- Abbildung 3-85

ter zur Umgebungsliste nach der letzten

Wegpunktseite der Komplettliste.

185°To 84.1nnm

Wegpunktseiten der Umgebungsliste enthalten keine Angaben (ber Langen- und
Breitengrad, wie die Seiten der Komplettliste, stattdessen werden Richtung und
Entfernung zum Wegpunkt (oder das Radial und die Entfernung vom Wegpunkt)
angezeigt. Zusatzlich zeigen die Seiten der nachsten Flugplatze Landebahnléange,
und -belag und Beleuchtungsart der langsten Landebahn an. Wird die Seite des
nachsten Flugplatzes angezeigt, kdnnen Sie durch Betatigen des rechten inneren
Knopfes in der hereingedriickten Position die anderen Wegpunktseiten (z.B. APT 2
und APT 2) dieses Wegpunktes aufrufen.

Die Umgebungsliste ist eingeschréankt auf einen Umkreis von 200 NM von der mo-
mentanen Position des Flugzeuges fur alle Typen auRer dem Typ ,Spezielle
LaftrAume” der auf einen Umkreis von 175 NM eingeschrénkt ist.

3.9.1.1 Kriterien fir die Auswahl der nachsten Flugplatze

In der Umgebungsliste der 20 néchsten Flugpléatze sind nur Flugplatze enthalten,
die die Kriterien erfullen die auf der Setup 4 Seite (SET 4) eingestellt wurden. Wahr-
scheinlich wirden Sie nicht versuchen eine 2-motorige Turboprop auf einer 500m
Graspiste zu landen. Auf der SET 4 Seite kdnnen Sie Bedingungen fur einen Flug-
platz einstellen, die erfillt sein missen, bevor er in die Liste der ndchsten Flugplat-
ze aufgenommen wird.
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Um die Kriterien fiur die Liste der ndchsten Flugpléatze einzustellen:
1. Wabhlen Sie die SET 4 Seite aus und schalten Sie den Cursor ein .

2. Benutzen Sie den rechten inneren e NEAREST RPT
Knopf um die minimal bendtigte . CRITERIRA
Landebahnlange einzustellen, die er- Length: 2288ft

L . . DTK331° Surface: [:]HE
forderlich ist damit der Flugplatz in der TK 338°

Umgebungsliste aufgenommen wird TRERE
(Abb. 3.86). Werte zwischen 1000 ft Abbildung 3-86

und 5000 ft oder zwischen 300 m und

1500 m kénnen in 100 ft oder m Schritten eingestellt werden.

=CRSR= SET 4

3. Drehen sie den rechten auReren Knopf im Uhrzeigersinn um den Cursor auf das
Feld Landebahnkriterien zu stellen.

4. Drehen sie den rechten inneren Knopf um entweder HRD oder ANY auszuwéh-
len. Wenn ANY ausgewahlt wird, dann werden weiche und harte Landebahnen
die die Mindestlange einhalten in die Liste der nachsten Flugplatze aufgenom-
men. Wenn HRD ausgewahlt ist, dann werden nur Landebahnen mit harter Ober-
flache ausgewabhlt. Dies sind Landebahnen aus Beton, Asphalt, Pflaster, Maka-
dam, Ziegelsteinen oder Bitumen. Weiche Landebahnbelage sind Rasen, Kies,
Ton, Sand, Erde, Eis, Stahlmatten, Schiefer und Schnee.

Wenn z.B. fur die Landebahn eine Mindestlange von 2200 ft und als Oberflache
HRD eingestellt wird, dann werden nur Flugplatze mit einer Landebahnldnge von
mindestens 2200 ft und mit einem harten Oberflachenbelag in die Liste der nachs-
ten Flugplatze aufgenommen.

3.9.1.2 Laufende Anzeige des nachsten Flugplatzes

Wenn die Seite des nachsten Flugplatzes erstmalig angezeigt wird, steht eine , 1"
unmittelbar rechts neben dem Flugplatz Identifier um diesen Flugplatz als den aller-
nachsten zu kennzeichnen. Wenn Sie |hren Flug mit dieser Seitenauswahl fortset-
zen, dann wird zwar weiterhin der selbe Flugplatz angezeigt, jedoch wird die Num-
mer innerhalb der Liste von 1 nach 2, 3, 4 ... 20 wechseln, bis letztendlich der
Flugplatz nicht mehr in der Liste enthalten ist. Der Grund fiir dieses Verhalten ist,
dafR in einem eventuellen Notfall, wenn Sie erst einmal bestimmt haben welchen
Flugplatz Sie anfliegen wollen, es nicht wiinschenswert ist, daf? der Flugplatz wech-
selt wahrend Sie Mandéver fliegen oder in den anderen Flugplatzseiten dieses Flug-
platzes Daten anschauen.

Es kann vorkommen, wenn Sie z.B. Uber ,unfreundliches" Gelande fliegen, daR® Sie
immer den néachsten Flughafen auf dem Display sehen méchten.

Um immer den nachsten Flugplatz anzuzeigen:

1. Wahlen Sie die Seite des nachsten Flugplatzes durch Driicken der Taste
aus und driicken dann die Taste .

2. Schalten Sie den Cursor ein .
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3. Drehen Sie den rechten inneren
Knopf im Uhrzeigersinn um den Cur-
sor Uber dem Feld mit der ,1“ zu po-
sitionieren. Solange Sie den Cursor
in dieser Position lassen, wird diese
Seite standig aktualisiert und zeigt
immer den nachsten Flughafen an.

OGDEN-HINCKLEY
8183ft HRD LPC
8.9m

129° To

RSR= _ APT 1 =CRSR=
Abbildung 3-87

3.9.2 ABRUFEN DER NACHSTEN BESONDEREN LUFTRAUME

Die Datenbank des KLN 94 hat die Bereiche besonderer LuftrAume gespeichert.
Die Luftraumklassen die in der Datenbank gespeichert sind sowie deren Abkiirzun-

gen sind nachfolgend aufgelistet:

Luftraumklasse B
Luftraumklasse C
Control Area (nur auBerhalb USA)

Terminal Area (nur au3erhalb USA)

Alert Area

Caution Area

Danger Area

Military Operations Area
Prohibited Area

Restricted Area

Training Area

Warning Area

Terminal Radar Service Area

CLB
CLC
CTA
TMA
ALRT
CAUT
DNGR
MOA
PROH
REST
TRNG
WARN
TRSA

Diese Funktion sucht standig die Umgebung in einem Umkreis von 175 NM nach
den 10 nachsten besonderen Luftraumen ab. Dricken der Taste und anschlie-
Rendes auswéhlen des SUA (Spezial Use Airspace) Typs wird lhnen die SUA 1
Seite mit dem néchsten besonderen Luftraum anzeigen, inklusive dem, in dem Sie
sich eventuell befinden. (Abb. 3-88). Blattern sie zum Kapitel 3.12 ,Alarmmeldung

bei besonderen Luftraumen® um mehr
daruber zu erfahren, wie sich die Einga-
be der Flughdhe auf die Erkennung be-
sonderer Luftraume auswirkt und wie das
KLN 94 ermittelt ob es sich in einem be-
sonderen Luftraum befindet oder nicht.

Die SUA 1 Seite zeigt folgende Informa-
tionen an:

29 1,m |[KANSAS CITY

CL B
KNCI Below

12° 1

SUA 1

BBaft
9.2nn

DTKB12°®
TK B812°

Abbildung 3-88

LEG

Zeile 1. Den Namen des besonderen Luftraums

Zeile 2: Den SUA Typ (siehe Liste der Abklirzungen) und die Nummer in der Rei-

henfolge (nachster, zweitnachster, usw.).
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Zeile 3: Die Hohenbegrenzungen des besonderen Luftraums

Zeile 4: Die Entfernung zum nachsten Punkt an der Grenze des besonderen Luft-
raums, in Form von Richtung, relativer Lage und Entfernung zur Grenze des beson-
deren Luftraums. Die Richtung ist der Kurs den Sie fliegen miissen um auf kiirzes-
tem Weg in den besonderen Luftraums zu gelangen. Der Pfeil in der Mitte zeigt die
relative Lage zur Grenze des besonderen Luftraums. Er zeigt an ob er sich direkt
voraus (1), links(«), rechts (-) usw. befindet. SchlieZlich wird die Entfernung zum
besonderen Luftraum rechts in Zeile 4 angezeigt. Richtung und Entfernung werden
nicht angezeigt, wenn sich das Flugzeug innerhalb, Giber oder unter dem besonde-
ren Luftraum befindet.

Wenn sich das Flugzeug innerhalb des besonderen Luftraums befindet, steht in
Zeile 4 *A/C INSIDE SUA*, wenn es sich darliber oder darunter befindet, festge-
stellt durch einen angeschlossenen Hohenmesser, stehtin Zeile 4 *A/C INSIDE SUA*
oder *A/C INSIDE SUA*

Ein Klick im Uhrzeigersinn mit dem rech- TRUMAN R

ten inneren Knopf wahit die SUA 2 Seite . MOA

aus, die entweder den Namen der KC Center
Kontrollstelle (Abb.3-89) anzeigt, oder,
wenn es sich um einen Luftraum Klasse Sia 3

B, C, CTA oder TMA handelt, wird eine Abbildung 3-89
Seite angezeigt wie sie in Abb. 3-90 dar-

gestellt ist. Sie werden aufgefordert EEHEHS CITY

die Taste zu driicken, wodurch Sie Prass @LF! for
zur APT 5 Seite (Flugplatz Kommunika- KMCI Freq Use
tion) des zugehdorigen Flugplatzes gelan-

gen um die Flugplatzfrequenzen festzu- sUR 2

stellen. Abbildung 3-90

Um durch das Verzeichnis der 10 ndchsten besonderen Luftraume zu blattern, zie-
hen Sie den rechten inneren Knopf heraus und drehen ihn in Uhrzeigersinn.

Anmerkung: Das KLN 94 zeigt die 10 nachsten SUAs unabhangig von lhrer mo-
mentanen Flughdéhe und den Hohenbeschrankungen des besonderen Luftraums.
Es wird z.B. ein Luftraum angezeigt der in 6000 ft Hohe endet auch wenn Sie 10000 ft
hoch fliegen.

3.9.3 ANZEIGE DER NACHSTEN FLIGHT SERVICE STATIONEN

Das KLN 94 hat in seiner Datenbank die Positionen der Flight Service Stationen und
dessen Kommunikationsfrequenzen gespeichert. Zusatzlich stellt das KLN 94 fest,
welche zwei Frequenzen von Ilhrer momentanen Position aus am Besten zu errei-
chen sind. Was fir eine Vereinfachung fiir Sie! Wenn Sie das nachste mal einen
Flugplan aufgeben wollen oder anderweitigen Kontakt zu einem Flight Service Sta-
tionen wiinschen, kdnnen Sie einfach das KLN 94 benutzen um festzustellen wel-
che Flight Service Station erreichbar ist und welche Frequenzen sie benutzt.
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Anmerkung: In einigen Teilen der Welt liefert das KLN 94 den Ort des n&chsten
Fluginformationsdienstes (INF) oder Radiodienstes (RDO).

Driicken der Taste und Auswahlen der FSS Option werden die zwei nachsten
Flight Service Stationen angezeigt. Normalerweise gibt es zwei FSS 1 Seiten, eine
fur jeden der zwei Flight Service Stationen. Der Name der Flight Service Station
steht oben auf der Seite, und es kénnen

bis zu drei Frequenzen der Flight Ser- .Bnm |CLEVELAND FS5

vice Station in Zeile 2...4 angegeben %%g Eg
sein. (Abb. 3-91). Erinnern Sie sich, daf “-

in USA die Frequenzen 122.00 MHz fir

die Flugbeobachtung und 123.60 MHz fiir F55 1

den Flugberatungsdienst benutzt wer- Abbildung 3-91
den. Wie Sie wissen, ist es oft moglich CLEVELAND FS5S
mit einem FSS durch senden auf = ZZU UOR

122.10 MHz und héren auf der nachsten . Tx 122.18
VOR Frequenz zu kommunizieren. in sol- Rec 111.48

chen Fallen zeigt die FSS 1 Seite die
Frequenzen zum Senden und Empfan-
gen sowie den Namen des VOR Uber das
Sie kommunizieren (Abb. 3-92).

FS5 1
Abbildung 3-92

Die Frequenzen die auf den FSS Seiten angezeigt werden sind QuickTune™ Fre-
guenzen. Wenn der Cursor auf einer Frequenz positioniert ist und die Taste
wird gedriickt, dann wird die Frequenz automatisch in das Standbyfenster eines
KX 155A oder KX 165A NAV/COM Ubernommen. QuickTune™ ist im Kapitel 3.15
beschrieben. Die Funktion QuickTune™ muf bei der Installation des Geréates frei-
geschaltet werden.

3.9.4 ANZEIGE DER NACHSTEN CENTER FREQUENZEN

Das KLN 94 hat in seine Datenbank auch die Untergrenzen aller ARTCC Center
gespeichert. Das KLN 94 bestimmt das richtige Center und die geeignete Frequenz
fur die momentane Flugzeugposition. Driicken der Taste und Auswahlen der
CTR Option wird Ihnen diese Informatio-

nen anzeigen (Abb. 3-93). Wenn Sie das . INDIHHTSEL}'E CTR

126.35

nachste mal ein CTR Center kontaktie-
ren mochten, kdnnen Sie dadurch schnell
die Frequenz erfahren um einen Kontakt
herzustellen. Anhang D enthélt eine Lis- CTR 1

te der Center Abkilrzungen die auf der Abbildung 3-93
CTR Seite benutzt werden.

Anmerkung: Die Frequenzen der Area Control Center werden fiir beliebige Berei-
che der Welt angezeigt.
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Die Frequenzen die auf den CTR Seiten angezeigt werden sind QuickTune™ Fre-
quenzen. Wenn der Cursor auf einer Frequenz positioniert ist und die Taste
wird gedriickt, dann wird die Frequenz automatisch in das Standbyfenster eines
KX 155A oder KX 165A NAV/COM ubernommen. QuickTune™ ist im Kapitel 3.15
beschrieben. Die Funktion QuickTune™ muf bei der Installation des Geréates frei-
geschaltet werden.

3.10 ,DIRECT TO* FUNKTION

Die Taste wird benutzt um die ,Direct To* Funktion aufzurufen (Navigation von

lhrer momentanen Position direkt zu dem gewiinschten Ziel). Wenn die Taste

gedrickt wurde, wird die ,Direct To" Sei-

te (DIR) mit einem blinkendem Cursor DIRECT TO:

Uber einem Wegpunkt Identifier ange-

zeigt (Abb. 3-94). Der Wegpunkt Identi-

fier der auf der ,Direct To" Seite erscheint

wird durch das KLN 94 nach folgenden T 1 “CRSR=

Regeln ausgewahlt: Abbildung 3-94

1. Wenn gerade die Flugplan 0 (FPL 0) Seite angezeigt wird und der Cursor steht
Uber einem der Wegpunkt Identifier in Flugplan 0, dann wird dieser Identifier
durch Driicken der Taste in die ,Direct To“ Seite ibernommen. Sie werden
diese Funktion zu schatzen lernen, wenn Sie in Kapitel 4.2 lernen Flugplane zu
benutzen.

2. Wenn das KLN 94 die NAV 4 Seite anzeigt und der rechte innere Knopf ist her-
ausgezogen, dann ist der Wegpunktidentifier der in der rechten unteren Ecke
aufleuchtet der vorgewdahlte Wegpunkt. Diese Funktion ist vor allem bei
Approaches nutzlich, wenn Sie mit einem Flugplan arbeiten.

Oder...

3. Wird gerade eine Wegpunktseite (APT, VOR, NDB, INT, USR oder ACT Seite)
angezeigt, wenn gedrickt wird, dann wird der Identifier dieser Wegpunkt-
seite in die ,Direct To" Seite Ubernommen.

Wenn keine der oben genannten Bedingungen zutrifft:

4. Wenn gedruckt wird, wird der gerade aktive Wegpunkt Identifier angezeigt.
Ist jedoch der aktive Wegpunkt der Missed Approach Wegpunkt und das Flug-
zeug hat vorher einen Missed Approach geflogen, dann wird das KLN 94 den
ersten Wegpunkt der Missed Approach Prozedur in die ,Direct To" Seite eintra-
gen.

Ist kein Wegpunkt aktiv wenn die Taste gedruckt wird, dann:

5. Die ,Direct To" Seite zeigt ein leeres Cursorfeld an, was bedeutet, es gibt keinen
aktiven Wegpunkt, es gib keinen ,Direct To* Wegpunkt und es gibt keinen Weg-
punkt in Flugplan 0.
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3.10.1 EINLEITEN EINES , DIRECT TO*

Jetzt, da Sie die Grundregeln kennen, lassen Sie uns weitermachen und ein paar
praktische Beispiele ausprobieren. Zuerst wollen wir direkt zum Lovell Airport in
Chattanooga fliegen. Der ICAQ Identifier ist KCHA.

Um direkt zu einem Wegpunkt zu fliegen (1. Moglichkeit):

1. Driicken Sie [®=] . Die ,Direct To"“ 218nm DIRECT TO:
Seite wird angezeigt (Abb. 3-95), der  Piyjaky
Cursor ist schon an. Ein Wegpunkt DTKB44°
Identifier wird angezeigt oder auch o

: ; ; . TK 844
nicht, das spielt keine Rolle an die- 76 1 Tl { e 1 3
sem Punkt. Abbildung 3-95

2 Drehen Sie den rechten inneren
Knopf um den ersten Buchstaben des
gewlnschten Wegpunkt Identifiers
auszuwahlen, in diesem Fall ein ,K“
(Abb 3-96). Erinnern Sie sich K", ,C", R TR
oder ,P“ als erster Buchstabe steht Abbildung 3-96
fur Flugplatze in Nordamerika (siehe
Kapitel 2.3 ,ICAO ldentifiers").

3. Drehen Sie den rechten aulleren
Knopf einen Klick im Uhrzeigersinn
um den blinkenden Teil des Cursors — e

f den zweiten Buchstaben zu posi- —— p—
aur( Abbildung 3-97
tionieren (Abb. 3-97).

4, Drehen Sie den rechten inneren
Knopf um den zweiten Buchstaben
des ICAO Identifiers auszuwéahlen
(Abb. 3-98).

=[] 3 I

5. Benutzen Sie den rechten &uReren Abbildung 3-98

und inneren Knopf wie in den vorhe-

rigen Schritten bis der komplette Iden-
tifier angezeigt wird (Abb. 3-99).

6. Dricken Sie um die Wegpunk-
seite des gewilinschten Wegpunktes =CRSR= =CRSR*
anzuzeigen (Abb. 3-100). Abbildung 3-99

CHATTANDOGA

DTKB45° | TN
TK B44°

[T @E1VOR NDE INT USE ACT NAP FPL SET AUX
Abbildung 3-100
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7. Driicken Sie nocheinmal um die 2860 m B+ KCHA
angezeigten Daten zu bestatigen. Die 144Kt R Ry A

Anzeige wird zur NAV 1 Seite wech- o 0.04nm> (3.0nm
seln und der ausgewahlte Wegpunkt DTK173 VNV Off
g 9 TK 173° 173° T, 1:59 |Lec

ist jetzt der aktive ,Direct To* Weg-  "3p7' bR NDE INT USR RCTLIEVFPL SET AUX
punkt Abb. 3-101). Abbildung 3-101

Anmerkung: In einigen Fallen wahrend eines Approach zeigt das KLN 94 eine Sei-
te auf der gefragt wird wie der Wegpunkt benutzt werden soll wahrend der Weg-
punk Identifier Zeichen fur Zeichen eingegeben wird. Wenn diese Seite erscheint
wahlen Sie einfach die gewiinschte Art der Benutzung (z.B. FAF = Final Approach
Fix, MAHP = Missed Approach Holding Point) durch bewegen des Cursors mit dem
rechten auReren Knopf und Driicken der Taste. Die Auswahl der Benutzungs-
art ist erforderlich fur das richtige Weiterschalten des aktiven Wegpunktes nach-
dem das Flugzeug den Wegpunkt erreicht hat.

Um direkt zu einem Wegpunkt zu fliegen (2. Mdglichkeit):

1. Wabhlen Sie die gewiinschte Weg- o KFDK 288 Ft
punktseite (APT, VOR, NDB, INT oder FREDERICK MUN
USR Seite) durch eines, der im Kapi- G FREDERICK
tel 3.8 beschriebenen Verfahren aus i — MD
(Abb. 3-102).

2. Drucken Sie [®] . Die ,Direct To*
Seite wird angezeigt und enthélt den
gewilinschten Wegpunkt Identifier
(Abb. 3-103).

3. Driucken Sie [Ext] . Die Anzeige

springt zur NAV 1 Seite mit dem aus- L e A28
gewahlten Wegpunkt als ,Direct To* Abbildung 3-10
Wegpunkt.

Anmerkung: Wenn man mit einem Flugplan arbeitet gibt es weitere, effiziente
Wege fur die ,Direct To" Funktion (siehe Kapitel 3.11.4, 4.2.4.2 und 4.2.4.3).

Die Ablageanzeige zentrieren durch direktes anfliegen des aktiven Wegpunktes:

Wenn Sie vom Kurs abgekommen sind und méchten die rechts/links Ablageanzeige
(D-Bar) wieder in die Mitte bringen um weiter den gleichen Wegpunkt anzufliegen,
gehen Sie folgendermafien vor:

1. Wahlen Sie eine Seite ohne Wegpunkte (NAV, FPL, SET oder AUX).

2. Dricken Sie . Die ,Direct To" Seite wird angezeigt, sie enthélt den aktiven
Wegpunkt Identifier.

3. Driicken Sie .
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Anmerkung: Wenn man diese Methode zur Zentrierung der Ablageanzeige anwen-
det, wenn das KLN 94 im Approachmodus ist und der Missed Approach Point ist der
aktive Wegpunkt, dann wird der Approachmodus ausgeschaltet und das KLN 94
kehrt zum Approach Bereitschaftsmodus zurtick.

3.10.2 ABBRECHEN EINES , DIRECT TO*

Der haufigste Grund ein ,Direct To* abzubrechen ist eine Rickkehr zum Flugplan,
was spater im Kapitel 4.2.4 (Kombination von ,Direct To* und Flugplan Funktion)
beschrieben wird. Wenn ein ,Direct To" abgebrochen wird, orientiert sich das KLN 94
an der nachsten Teilstrecke des aktiven Flugplans (FPL 0).

Um eine , Direct To“ abzubrechen:

1. Dricken Sie . 31Bnm DIRECT TO:
2. Dricken Sie um das ldentifier KFDK "
Feld zu lschen (Abb. 3-104). DTKBIB®
TK B398
3. Driicken Sie [&nT] . #CRSR* _ DIR __ *CRSR=

Abbildung 3-10

3.10.3 WEGPUNKTALARM BEI EINEM ,, DIRECT TO"

Der Zweck eines Wegpunktalarms ist es, Ihnen die Anndherung an einen aktiven
Wegpunkt anzukiindigen (in diesem Fall der ,Direct To* Wegpunkt). Ungefahr 36
Sekunden bevor der ,Direct To“ Wegpunkt erreicht wird, beginnt die WPT Anzeige
ganz oben im Anzeigesegment des Displays zu blinken (Abb. 3-105). Wenn eine
externe Wegpunktalarmanzeige im Flug-

zeug installiert ist, dann wird sie zur glei- [P TN KFDK

chen Zeit zu blinken beginnen. Zusétz- 165kt . ’m‘ * :_‘ + *_; ; *e

lich blinkt der Pfeil vor dem Wegpunkt ST T L Eu e
Identifier auf der Wegpunktseite des ak-  E'al: LRI T- LR ‘B9 |LEG

tiven Wegpunktes sowie auf einigen NAV ~ "APT POR NDE INT USR ACT LLIMEIFPL SET AUX
oder FPL Seiten die den aktiven Weg- Abbildung 3-105
punkt Identifier anzeigen.
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3.11 NAVIGATIONSSEITEN

Wie Sie sicherlich erwarten, enthalten die Navigations (NAV) Seiten Informationen
die sich speziell auf die Navigationsfahigkeiten des KLN 94 beziehen. Das KLN 94
hat vier Navigationsseiten. Das verfahren spezielle Seiten aufzurufen, einschlie3-

lich der NAV Seiten wurde in Kapitel 3.4.1 ,Seitenauswahl“ beschrieben.

3.11.1 DIE NAVIGATIONSSEITE 1 (NAV 1)

Die Navigationsseite 1 ist in Abbildung
3-106 zu sehen.

Zeile 1: Die aktive Teilstrecke der Navi-
gation. Bei ,Direct To" Navigation steht
hier das ,,Direct To* Symbol &> , gefolgt
von dem aktiven ,Direct To* Wegpunkt
Identifier (Abb 3-106). Bei der Teilstre-
cke eines Flugplans stehen hier der letz-
te Wegpunkt Identifier und der aktive
Wegpunkt Identifier (Abb 3-107). Vor dem
aktiven Wegpunkt Identifier wird ein Pfeil
angezeigt.

B KRDG

R EY TR arara
0.0Z2nm=+

89.2nm
135kt

DTKBEB® UNV Off

TK B6B° B660° T, fA:39 |LEG
APT POR NDB INT USR ACT LLIMEVFPL SET AUX

Abbildung 3-106
CNU =+ TUL

0-‘-%0—040—*{0‘-

0.1l nm=+
pTK182° UNV Off

TK 181° 182°T, fA:36 |LEG
APT POR NDB INT USR ACT LLIMEFPL SET AUX

Abbildung 3-107

(5.0nm

85.7nm
148kt

(5.0nm

Zeile 2: Eine Kursabweichungsanzeige (CDI) die graphisch eine rechts/links Ab-
weichung vom Kurs anzeigt. Die Kursabweichungsanzeige arbeitet wie die Nadel
eines konventionellen CDI oder HSI bei VOR oder Localizer Navigation. Man ist auf
Kurs wenn die Kursabweichungsanzeige in der Mitte des CDI auf dem Dreieck steht.
Wahrend des Reiseflugs bedeutet jeder Punkt eine Abweichung von einer nautischen
Meile vom gewiinschten Kurs (volle Auslenkung bedeutet 5 NM). Abweichende
Skalierungen werden wahrend des Endanflugs und Non-Precision Approaches vom
KLN 94 verwendet. Aber jetzt geht es erst einmal nur um den Reiseflug. Eine Verti-
kale Kursabweichungs-
anzeige die zwei Punkte
rechts von der Mitte steht
bedeutet, da3 das Flug-
zeug zwei Meilen links
vom Kurs fliegt (Abb.
3-108). Das mittlere Drei-
eck arbeitet wie die
TO/FROM Anzeige eines
konventionellen CDls,
ein Dreieck das nach
oben zeigt bedeutet , TO“
(zum aktiven Wegpunkt),
wahrend ein Dreieck das

<> CNU

CNU =+ TUL
sesevasheee
2.0nm+ 5.0nm
UNV DODff
181° To B:18 |LEc

42.8nm
135kt

DTK181°
TK 181°
APT VOR NDB INT USR ACT LTTOMBIFFL SET AUX

T

{}TUL

Abbildung 3-108
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nach unten zeigt ,FROM" (vom aktiven 2 Bam B+ FDK
Wegpunkt) bedeutet (Abb. 3-109). Wenn 135kt RS SRR

fur das KLN 94 eine Navigation nicht 0.0inm ¢ 3.0nm
moglich ist, wird das Wort FLAG statt des 3539'.':: OFf 152
CDls angezeigt. APT POR NDB INT USR ACT CITMMENFPL SET AUX
Zeile 3: Eine numerische Anzeige der Abbildung 3-109
Kursabweichung (wie weit weg vom

Kurs) sowie eine Richtung in die man ’ +H+ F+L R+ G+t
Fliegen muf3 um den Kurs zu erreichen . (3.0nm

steht auf der linken Seite der Zeile 3. Die- ore
se Anzeige ist besonders dann von Nut-  "apT poR NDB INT USK ACT CLIMEIFPL SET AUX
zen, wenn Sie mehr als 5 NM abseits Abbildung 3-110

vom Kurs sind. Wenn lhre Kurs-

abweichung z.B. 13,1 NM links vom Kurs CNU +TUL

betragt, steht die Kursabweichungsan- 13‘.1‘..;;“”:;.;..‘“1'
zeige am rechten Anschlag, was nicht OfF

sehr aussagekratftig ist. Aber die nume-

VNV
181° To B:18
rische Anzeige zeigt Ihnen genau wie weit ~ APT POR NDE INT Uk ACTLTTEETFPL SET AUX
Sie vom Kurs entfernt sind (Abb. 3-111). Abbildung 3-111

Der CDI Skalierungsfaktor wird rechts in Zeile 3 angezeigt. Das ist der Wert fir volle
Auslenkung rechts oder links. Der normale Skalierungsfaktor fiir den Reiseflug ist
+5 NM, was bedeuted, dalR jeder Punkt 1 NM Kursabweichung anzeigt. Der CDI
Skalierungsfaktor kann auch anders eingestellt werden (siehe Kapitel 5.6 ,Wech-
seln des CDI Skalierungsfaktors").

Zeile 4: Zeigt den VNAV Status an. Hier steht entweder Off, Armed, die Zeit bis
VNAV beginnt oder die vorgeschlagene VNAV Héhe (siehe Kapitel 5.2 ,Ratschlage
zum VNAYV Betrieb).

Zeile 5: Das linke Datenfeld kann entweder den Kurs zum (To) oder das Radial
vomaktiven Wegpunkt (From) anzeigen. Durch plazieren des Cursors auf das Feld
kann die gewilinschte Anzeige (To oder From) ausgewéahlt werden. Rechts wir die
voraussichtliche Flugzeit von der momentanen Position bis zum aktiven Wegpunkt
angezeigt (ETE = Estimated Time En Route).

Anmerkung: Aufgrund der GroRkreiskurse und Unterschieden in der magnetischen
MiBweisung zwischen der momentanen Position und dem aktiven Wegpunkt, kann
es sein, da der Kurs zum aktiven Wegpunkt (To) sich nicht genau um +180° zum
Radial vom aktiven Wegpunkt (From) Unterscheidet, wenn das System Im LEG
Modus ist. Diese Erscheinung tritt meist dann auf, wenn die Teilstrecken zwischen
zwei Navigationspunkten sehr lang sind, und/oder wenn in sehr hohen nérdlichen
oder siidlichen Breiten geflogen wird. Abbildung 3-112 zeigt ein Beispiel dafiir. Das
Flugzeug ist irgendwo ber Georgia und der aktive Wegpunkt ist KPHX. Der Kurs
nach KPHX ist 269°, das Radial ist 72°. Generell sollten Sie den Kurs benutzen
(nicht das Radial) wenn lange Strecken geflogen werden.
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3.11.2 Die Navigationsseite 2 (NAV 2)

Die NAV 2 Seite in Abb 3-113 zeigt die
momentane Flugzeugposition in zwei
Formaten: (1) das Radial und die Entfer-
nung eins nahegelegenen VORs und (2)
Langen- und Breitengrad. Sie kdnnen
den Referenzwegpunkt des nahe-
gelegenen VORs in jeden beliebigen an-

deren Wegpunkt der Datenbank &ndern.

PRESENT POSN
Ref :BUD
BE8°Fr 1B6.1nm
DTK181° N 36°53.88°
TK 181° W 95°41.68° |Lec
AFT VOR NDE INT USR ACT LIIMF4FPL SET AUX
Abbildung 3-113

Um auf der NAV 2 Seite den Referenzwegpunkt zu &ndern:

1. Schalten Sie den Cursor ein .Er
steht auf dem Ref: Feld Abb. 3-114).

2. Benutzen Sie den rechten inneren
und auBeren Knopf um den ge-
winschten Referenzwegpunkt einzu-
geben.

3. Driicken Sie . Die Wegpunkt-
seite des Wegpunktes, den Sie ge-
rade eingegeben haben erscheint.

4. Ist dies der richtige Wegpunkt dri-
cken Sie nocheinmal . Dia An-
zeige kehrt zur NAV 2 Seite zuriick.

PRESENT POSN
Ref:
BE9°Fr 16.Bnm
N 36°53.49°
H 895°41.B65°
SR= _ NAV 2 +CRSR:

Abbildung 3-114

PRESENT POSN

Re f : [{3V
201°Fr

13_ Bnm

Abbildung 3-115

Anmerkung: Wenn Sie den Referenzwegpunkt &ndern, wechseln zu einer anderen
Seite und kehren anschlielRend zur NAV 2 Seite zuriick, dann wird wieder das ur-
spriingliche nahegelegene VOR verwendet.

Anmerkung: lhre aktuelle Position kann als Anwenderwegpunkt abgespeichert
werden, indem Sie, wahrend Sie auf der NAV 2 Seite sind die Taste driicken
(siehe Kapitel 5.4.1 ,Erzeugen eines Wegpunktes an der aktuellen Position).
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3.11.3 DIE NAVIGATIONSSEITE 3 (NAV 3)

Die Navigationsseite 3 (NAV 3) zeigt |h- 182nm |T1NE EDT 1239
nen einige wichtige Zeiten Ihres Fluges  [TF-Rj Depart 1281
(Abb 3-116). Flight B:38

DTKBB8® ETE KPIE 2:28
Zeile 1: Zeigt die momentan eingestell- pL:EL MG 1507 |LEG

te Systemzeitzone und die aktuelle Zeit. ~ APT POR NDB INT USR ACTLLLEEIFPL SET AUX
Die Zeitzone kann eingestellt werden Abbildung 3-116

durch Einschalten des Cursors und Drehen des rechten inneren Knopfes. Alle
Zeiten auf der NAV 3 Seite sind in dieser Systemzeit angegeben (aul3er Flugzeit
und ETE da dies Zeitabschnitte sind).

Zeile 2: Startzeit. Es wird die Zeit als Abflugzeit gespeichert, wann das KLN 94 zum
ersten mal eine Groundspeed von mehr als 30 kt festgestellt hat.

Zeile 3: Gesamtflugzeit in Stunden und Minuten seit dem Start.

Zeile 4: Die voraussichtliche verbleibende Flugzeit bis zum Ziel (ETE = Estimated
Time En Route).

Zeile 5: Die voraussichtliche Ankunftszeit am Ziel (ETA = Estimated Time of Arri-
val). Wenn der aktive Wegpunkt nicht Teil des aktiven Flugplans ist, dann ist der
aktive Wegpunkt das Ziel. Andernfalls ist der letzte Wegpunkt im aktiven Flugplan
das Ziel.

3.11.4 DIE NAVIGATIONSSEITE 4 (NAV 4)

Die NAV 4 Seite ist eine graphisch dargestellte bewegliche Landkarte (Moving Map),
die Ihnen eine ausgezeichnete Darstellung aus der Vogelperspektive bietet. Diese
Seite zeigt die aktuelle Position des Flugzeuges in Bezug zur Flugroute sowie Luft-
fahrtkarten und Landkarten. Die Luftfahrtkarten enthalten unter anderem Angaben
Uber Flugplatze, VORs, NDBs, Intersections und besondere Luftrdume. Die Land-
karten enthalten Stadte, Straen, Gewéasser, geographische Grenzen, Hindernisse
und Eisenbahnlinien. Anwenderwegpunkte werden auch auf der Karte angezeigt.

ACHTUNG: Es ist moglich, dall manche Dinge, die in der Realitat existieren,
nicht oder nicht an der richtigen Position in der Landkarte angezeigt werden.
Verlassen Sie sich deshalb bei der Navigation nicht allein auf die Angaben in
der Landkarte des KLN 94.

3.11.4.1 Anwahl der NAV 4 Seite

Zusatzlich zum normalen Verfahren der Seitenanwahl mit den rechten Knopfen,
kann die NAV 4 Seite sehr schnell, entweder durch Driicken der Taste fiir den Karten-
mafstab ( {zJ ) oder der Menutaste ( @ ) aufgerufen werden. Nachdem die NAV 4
Seite angezeigt wird, werden diese Tasten zum &ndern des Kartenmaf3stabs bzw.
zum Aufruf des Kartenmenus verwendet.
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3.11.4.2 NAV 4 Seitenformat

Die NAV 4 Seite hat ein eigenes Format,
anders als alle anderen Seiten des
KLN 94 (Abb. 3-117). Die Menlleiste wird
auf der NAV 4 Seitauf der NAV 4 Seite
nicht angezeigt um die gesamte
Bildschirmhohe fir die Landkarte zu nut-
zen. NAV 4 wird in der unteren rechten
Ecke des Displays angezeigt.

Display Segment eins, auf der linken Seite des Bildschirms hat jetzt funf Zeilen,
eine mehr als auf den anderen Seiten. Sie zeigen Folgendes an:

Zeile 1: Entfernung zum aktiven Wegpunkt
Zeile 2: Identifier des aktiven Wegpunktes

Zeile 3: Erforderlicher Kurs (DTK = Desired Track) im LEG Modus oder OBS Kurs
im OBS Modus. Der DTK Wert blinkt, wenn der Kurs der an einem externen CDI
oder HSI eingestellt ist um mehr als 10 Grad abweicht.

Zeile 4: Aktueller Kurs (TK = Track), Kurs zum aktiven Wegpunkt (BRG = Bearing),
Radial vom aktiven Wegpunkt (RAD) oder Geschwindigkeit Gber Grund
(Groundspeed).

Zeile 5: Geschwindigkeit Uber Grund (Groundspeed), voraussichtliche verbleiben-
de Flugzeit (ETE) bis zum aktiven Wegpunkt, Kursabweichung oder VNAV Status.

Die Zeilen 4 und 5 kdnnen durch den Piloten auf eine der aufgelisteten Einstellun-
gen konfiguriert werden.

Um Zeile 4 und 5 zu konfigurieren damit Sie das Gewiinschte anzeigen:

1. Driicken Sie um den Cursor ein-
zuschalten.

2. Drehen Sie den rechten auf3eren
Knopf entgegen dem Uhrzeigersinn,
um den Cursor auf die gewunschte
Zeile zu stellen (Abb 3-118).

3. Drehen Sie den rechten inneren
Knopf um die gewiinschte Anzeige
einzustellen (Abb. 3-119).

4. Dricken Sie um den Cursor A %%
wieder auszuschalten. Abbildung 3-119
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3.11.4.3 Auswahl was in der Karte zu sehen sein soll

Das Flugzeugsymbol an der aktuellen Position und die Flugroute werden immer auf
der Landkarte angezeigt. Der MaRRstab bestimmt wieviel von der Route zu sehen ist.

Wenn man gerade ,Direct To" zu einem Wegpunkt fliegt, der nicht im Flugplan ent-
halten ist, dann wird der ,Direct To* Weg-

punkt und die korrespondierende Kurs- . KEMF

linie in der Karte angezeigt. Auch die UDCnS  KOMI
Wegpunkte des aktiven Flugplans “_E' oL
(FPL 0) werden in der Karte angezeigt, gy'arl:i:3

sie sind jedoch nicht mit der Kurslinie a0
verbunden (Abb. 3-120).

Wenn Sie nach einem Flugplan navigie-
ren, dann zeigt die NAV 4 Seite alle Weg-
punkte des aktiven Flugplans und ihre
Wegpunkt Identifier (Abb. 3-120). Kurs-
linien verbinden die Flugplanwegpunkte.
Die Kurslinie zum aktiven Wegpunkt ist Abbildung 3-121
magenta, alle anderen sind weil3.

Es kénnen noch weitere, fir den Piloten interessante Daten zur Anzeige auf dem
Display ausgewahlt werden. Die Daten fallen in die beiden Kategorien Luftfahrt-
daten (AERO) und Landdaten (LAND). Es ist leicht méglich das Display so mit Infor-
mationen zu Uberfrachten, dal es unmdglich ist noch Einzelheiten zu erkennen.
Deshalb ist es wichtig, Die Kartenanzeige so zu konfigurieren, daf3 nur Daten ange-
zeigt werden die Sie benétigen.

3.11.4.4 Konfiguration der Luftfahrtdaten fir die Karte

Die SET 7 Seite wird benutzt um die Luftfahrtdaten fir die Karte zu konfigurieren.
Folgende Elemente kdnnen auf dieser Seite konfiguriert werden:

» Die nachsten 10 besonderer Luftraume (SUA) innerhalb 175 NM Umkreis. Nur
Luftraumklassen die auf der SET 6 Seite ausgewahlt wurden, werden auf der
Karte angezeigt (Siehe auch 3.13 ,Alarm bei besonderen Luftraumen®). Inne-
re Ringe fiir Luftraumklassen B, C, TMA and CTA werden ab einem MaRstab
von 30 NM angezeigt (Ab Version ORS 03).

» Die nachsten 20 VORs innerhalb 200 NM Umkreis

» Die nachsten 20 Flugplatze (APT) innerhalb 200 NM Umkreis. Nur die Flug-
platze die die Kriterien, die auf der SET 4 Seite eingestellt wurden, erfillen
werden angezeigt.

» Die nachsten 20 Intersections (INT) innerhalb 200 NM Umkreis. Die Grundein-
stellung fiir Intersections ist ,aus“ um ein Durcheinander auf der Karte zu ver-
meiden. Die Einstellung kann, wie unten beschrieben, geandert werden.

» Die nachsten 20 NDBs innerhalb 200 NM Umkreis.
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» Die nachsten 20 Anwenderwegpunkte (USR) innerhalb 200 NM Umkreis

« Tower Ringe (TWR Ringe). Ein Tower Ring ist ein Kreis mit 4 NM Radius der
um Flugplatze gezeichnet wird die einen Tower mit Flugverkehrskontrolle ha-
ben, die zumindes zeitweise aktiv ist. Beachten Sie , dal} ein Tower Ring
keine Kontrollzone der Luftraumklasse D (CTR) ist, die normalerweise
aus einem 4 NM Ring und zusatzlichen Bereichen besteht. Tower Ringe
werden nicht angezeigt bei GroR3flughéafen, die verbunden sind mit Luftraumend
der Klassen B oder C sowie CTA oder TMA.

» Warteschleifen (Holding Patterns) und Verfahrenskurven (Procedure Turns)
die zu DPs und STARs gehdren (erst ab ORS 2).

Jedes der genannten Elemente kann individuell ein- oder ausgeschaltet werden.
Das entsprechende Element wird eingeschaltet durch Auswahl des maximalen
Kartenmalf3stabes den sie fir die Anzeige eingestellt haben. Ist z.B. 5 NM Karten-
malstab eingestellt fir Intersections, dann werden Intersections bei Karten-
mafstaben von 5 NM oder kleineren angezeigt. Sie werden nicht angezeigt bei
Kartenmalf3staben die gréRer als 5 NM sind.

Um Luftfahrtdaten zu konfigurieren:

1. Driicken der (W) Taste wahrend Sie
sich auf der NAV 4 Seite befinden,
bringt Sie in das Kartenmenu. Der
Cursor steht bereits auf ,Setup Aero
Data“ (Abb. 3-122).

2. Driucken Sie die Taste. Die
SET 7 Seite erscheint (Abb. 3-122).

Anmerkung: Alle Luftfahrtdaten kénnen
komplett abgeschaltet werden durch
Positionierung des Cursors auf das Feld
rechts neben ,AERO DATA" und Auswahl
von ,,OFF* mit dem rechten inneren Knopf
(Abb. 3-124).

3. Benutzen Sie den rechten inneren
Knopf um den Cursor auf das Feld
nach dem Element, das Sie konfigu-
rieren mochten, zu stellen. Zeile 4 und
5 sind Bereiche zum scrollen. Steht
der Cursor auf dem VOR Feld in Zei-
le 5 und Sie drehen den Knopf weiter
im Uhrzeigersinn, beginnt die Liste
abwarts zu scrollen. Um Intersections
zu konfigurieren positionieren Sie den
Cursor auf das Feld rechts neben INT
(Abb 3-125).

Splup Land Data?

DTKB29° TKT B29°
TK B823°

CID

Abbildung 3-122

MAP DATA - AERO
AERD DATA:IH
. Restore Dfaults?
DTKB23" |Nearst SUA:24Bnm
TK B29° Nearst VOR: B80.m|LEG
=CRSR= _ SET 7 #CRSR=
Abbildung 3-123

MAP DATA - RERO
AERO DATA:(IJ3

MAP DATA -
AERD DATA:ON

AEROD

Restore Dfaul ts?
DTKB29° Nearst INT: Inm
L3 Ezs Hl-' arst HDB 5r|m LEG
=CRSR= SET 7 =CRSR=
Abbildung 3-125
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4. Drehen Sie den rechten inneren nm |MAP DATA - RERD
Knopf um den gewiinschten MaRstab EEP.[] DHT? }_I:IHI .
auszuwahlen (Abb. 3-126). Ist der oRestore Dfaults®

O SN D TKB29° Nearst INT: )~
Kartenmalstab groRer als der hier o, 92 :
. . TK Ezs le' arst H['B . 5r|m LEG
eingestellte, werden die entsprechen- =CRSR=  SET 7 #CRSR=
den Elemente auf der Karte nicht an- Abbildung 3-126

gezeigt. Ein gleicher oder kleinerer
Kartenmal3stab zeigt die Elemente an.

5. Benutzen Sie den rechten inneren und auf3eren Knopf um den Rest der Elemen-
te fur die Anzeige in der Karte zu konfigurieren.

6. Driicken Sie die (3) oder die (w) Taste um zur Karte zuriickzukehren.

Anmerkung: Jedes Element der Luftfahrtkarte hat ein voreingestellten Wert fiir den
Kartenmalfitab bei Auslieferung des Gerates. Um ein einzelnes Element auf den
voreingestellten Wert zuriickzusetzen, stellen Sie den Cursor auf das Feld rechts
neben dem gewiinschten Element und driicken die Taste. Um alle Elemente
der Luftfahrtkarte zuriickzusetzen plazieren Sie den Cursor auf ,Restore Dfaults?“
in Zeile 3 und driicken die Taste.

3.11.4.5 Landebahn Darstellung

Wenn der ausgewahlte KartenmalRstab kleiner als 5 NM (7 km) ist, wird die Lande-
bahn zusammen mit dem Flugplatzsymbol schematisch dargestellt.

3.11.4.6 Konfiguration der Landdaten fir die Karte

Die SET 8 Seite wird benutzt um die Landdaten fiur die Karte zu konfigurieren. Fol-
gende Elemente kénnen auf dieser Seite konfiguriert werden:

« Stadte - grof3, mittel und klein

* Straf8en - Landstral3en, nationale und lokale Autobahnen

e Seen und Flisse

+ Eisenbahnlinien

* Geographische Grenzen

» Hindernisse - Tlrme kleiner als 1000 ft und solche gré3er 1000 ft iber Grund.

Anmerkung: Zur Zeit als dieses Handbuch geschrieben wurde, sind Hindernisse
nur fiir das Gebiet der USA verzeichnet.

Jedes der genannten Elemente kann individuell ein- oder ausgeschaltet werden.
Das entsprechende Element wird eingeschaltet durch Auswahl des maximalen
Kartenmalf3stabes den sie fiir die Anzeige eingestellt haben.
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Um Landdaten zu konfigurieren:

1. Dricken der (W) Taste wahrend Sie
sich auf der NAV 4 Seite befinden,
bringt Sie in das Kartenmenu.

2. Drehen Sie den rechten inneren
Knopfum den Cursor auf ,Setup Land
Data?"“ zu stellen (Abb. 3-127).

3. Dricken Sie die Taste. Die
SET 8 Seite erscheint (Abb. 3-128).

Anmerkung: Alle Landdaten kénnen
komplett abgeschaltet werden durch
Positionierung des Cursors auf das Feld
rechts neben ,LAND DATA" und Auswahl
von ,,OFF* mit dem rechten inneren Knopf
(Abb. 3-129).

4. Benutzen Sie den rechten inneren
Knopf um den Cursor auf das Feld
nach dem Element, das Sie konfigu-
rieren mochten, zu stellen. Zeile 4 und
5 sind Bereiche zum scrollen. Steht
der Cursor auf dem ,Med City“ Feld
in Zeile 5 und Sie drehen den Knopf
weiter im Uhrzeigersinn, beginnt die
Liste abwarts zu scrollen. Um LAKES
zu konfigurieren positionieren Sie den
Cursor auf das Feld rechts neben
LAKES (Abb 3-130).

5. Drehen Sie den rechten inneren
Knopf um den gewtinschten Maf3stab
auszuwéhlen (Abb. 3-131). Ist der

CID 2L
DTKB29° TKT 823
TK B823°

MAP DATRA - LAND
LAND DATA:OH
Restore Dfaults?
DTKB23® | AKES : 1680 m
TK B239° RIVERS: 166 nm|LEG
=CRSR=  SET 8@  =CRSR=
Abbildung 3-128

MAP DATA - LAND
LAND DATA:(IJ3

MAP DATA - LAND

LAND DATA:ON

Restore Dfaults?
DTKB23" || gKES: ) -
TK B23° RIVERS: 160 nm|LEG

=CRSR=  SET 8@  =CRSR=
Abbildung 3-130
MAP DATA - LAND

LAND DATA:ON
Restore Dfaults?

DTKB23" || gKES:
TK B28° RIVERS:
+=LCRSR= SET 8 RSR=
Abbildung 3-131

Kartenmal3stab groR3er als der hier eingestellte, werden die entsprechenden Ele-
mente auf der Karte nicht angezeigt. Ein gleicher oder kleinerer KartenmaRstab

zeigt die Elemente an.

6. Benutzen Sie den rechten inneren und au3eren Knopf um den Rest der Elemen-
te fiir die Anzeige in der Karte zu konfigurieren.

7. Driicken Sie die () oder die () Taste um zur Karte zuriickzukehren.

Anmerkung: Jedes Element der Landkarte hat ein fabrikméRig voreingestellten
Wert fur den Kartenmaf3tab. Um ein einzelnes Element auf den voreingestellten
Wert zuriickzusetzen, stellen Sie den Cursor auf das Feld rechts neben dem ge-
wiinschten Element und driicken die Taste. Um alle Elemente der Landkarte
zurlickzusetzen plazieren Sie den Cursor auf ,Restore Dfaults?" in Zeile 3 und dru-

cken die Taste.
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3.11.4.7 Symbole die in der Karte benutzt werden

Die folgenden Symbole werden auf der NAV 4 Seite verwendet:

Flugzeugsymbol - Tower Ring
I] Aktive Flugplan-Teilstrecke oder ,Direct To" Strecke )
IR Geouraphische Grenze
I] Inaktive Flugplan-Teilstrecke H Stadt
a VFR Flugplatz (cyan) - nur ORS 01 )
ﬂ IFR Flugplatz (griin) - nur ORS 01 I]IE Freeway (Amerika Datenbank)
m (1) VFR Flugplatz (griin) - mindestens eine feste Landebahn II National Higway (Amerika Datenbank)
(2) VFR Flugplatz (griin) - keine feste Landebahn ) .
. . . BBA] Local Higway (Amerika Datenbank
E (3) VFR Flugplatz (griin) - kein Landebahninformationen II ocal Higway (Amerl enbank)
m (1) IFR Flugplatz (griin) - mindestens eine feste Landebahn III Autobahn (internationale Datenbank)
[if]l (2) IFR Flugplatz (griin) - keine feste Landebahn II E Nationalstrafe (intern. Datenbank)
E (3) IFR Flugplatz (griin) - kein Landebahninformationen '
E VOR ohne DME II BundesstraBe (intern. Datenbank)
VOR / DME oder VORTAC = ' B
Bl OME meistensfir ILS / LOC Anflige Eisenbahnlinie
E NDB T Flug
= Intersection
* See
4 Anwenderwegpunkt o i
[EE] verbotene oder beschrankte Luftraume (rof) andern?ss 109 ftoder groRer
[M] andere besondere Luftraume (griin) Hinderniss kleiner als1000 ft
Anmerkung:
(1) Zeigt ungefahr die Ausrichtung der langsten festen Landebahn (ab ORS 02)
(2) Zeigt ungefahr die Ausrichtung der langsten Landebahn (ab ORS 02)
(3) Diese Flugplatze werden auf der Karte nur angezeigt wenn sie Teil eines aktiven Flugplans sind (ab ORS 02)

3.11.4.8 Auswahl der Kartenorientierung

Am KLN 94 kann man drei verschiedene Kartenorientierungen einstellen: ,aktueller
Kurs nach oben“ (TK1), ,Norden nach oben“ (Nt) und ,gewlnschter Kurs nach
oben* (DTK1t). Wenn das KLN 94 mit einer kompatiblen Quelle fur den Steuerkurs
verbunden ist, kann zusatzlich ,Steuerkurs nach oben” (HDG1) ausgewahlt werden.

Ist ,aktueller Kurs nach oben“ ausgewahlt, dann ist die Karte so gedreht, dal? die
Flugrichtung Uber Grund immer nach oben zeigt. Weht kein Wind, dann ist der aktu-
elle Kurs identisch mit dem Steuerkurs. Das Flugzeug muf3 sich dabei mindestens
mit 2 Knoten bewegen, ansonsten wird die Kartendarstellung geléscht.

Wenn ,Norden nach oben“ ausgewahlt ist, dann schauen sie wie auf eine normale
Landkarte mit Norden nach oben. Das Flugzeugsymbol dreht sich mit dem aktuel-
len Kurs (oder Steuerkurs, wenn verfiigbar). Wenn das KLN 94 keine Steuerkurs-
information erhalt und das Flugzeug bewegt sich nicht, dann wird das Flugzeug-
symbol durch ein ,+* Symbol ersetzt.

Wenn ,gewiinschter Kurs nach oben“ ausgewahlt ist, dann dreht sich die Karte
immer so, daB die Kurslinie nach oben zeigt.
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Der Modus , Steuerkurs nach oben* dreht die Karte immer so, daf der aktuelle Steuer-
kurs nach oben zeigt. Dieser Modus kann nicht angewéhlt werden wenn das KLN 94
keine Steuerkursinformationen erhalt.

Wenn eine Steuerkursinformation vorliegt, ist dies normalerweise der beste Karten-
orientierungsmodus. Sonst ist ,aktueller Kurs nach oben” die bevorzugte Einstel-
lung wéahrend des Fluges. Da jedoch ,Kurs nach oben“ nur benutzt werden kann,
wenn sich das Flugzeug um mehr als 2 Knoten bewegt, ist der Modus ,,Norden nach
oben" wéhrend des Stands die beste Wahl.

ACHTUNG: Wenn Sie den Modus , Kurs nach oben“ verwenden, ist es normal,
dal Sie eine leichte Verzégerung zwischen Steuerkurswechsel und Wechsel
der Kartenorientierung haben. Denken Sie daran, dal3 Sie keine , Steuerkurs
nach oben* Anzeige haben, wenn Sie den ,Kurs nach oben* oder ,gewiinsch-
ten Kurs nach oben“ Modus benutzen.

Um die Kartenorientierung zu wechseln:

1. Wechseln Sie zur NAV 4 Seite wenn
sie nicht schon angezeigt wird. Der ne Setup Land Data
einfachste Weg dahin ist entweder g° TKT B829°
die Maltabs () Taste oder die
Menii ( (W) ) Taste zu driicken.

2. Driicken Sie die (v) Taste fiir die An-
zeige des Kartenmends (Abb. 3-132). 185, [Setup Rero Data?

3. Drehen Sie den rechten inneren Setup Land Data?

Knopf im Uhrzeigersinn um den Cur-
sor auf das Feld Kartenorientierung
zu positionieren (Abb. 3-133).

4. Wabhlen Sie die gewiinschte Karten- -
orientierung durch Drehen des rech- REENT Ittt di Ll T X
; ) Setup Land Data®?

ten inneren Knopfes aus (Abb. 3-134). NT

5. Driicken Sie die (3) oder (W) Taste um
zur Kartendarstellung mit der gewahl-
ten Orientierung zurlickzukehren.

Abbildung 3-134
3.11.4.9 Auswahl des Kartenmalflistabs

Der Kartenmalstab wird in der unteren linken Ecke der Karte angezeigt Die Zahl,
die angezeigt wird, ist der Abstand in nautischen Meilen vom Flugzeugsymbol bis
zum oberen Rand des Displays. In der
Abb. 3-135 ist der 10 NM Mal3stab aus-
gewahlt. Driicken Sie den oberen Teil
der {3y Taste um den MaRtab zu vergro-
Bern und den unteren Teil um den Mal3-
stab zu verkleinern. Der Maf3stab kann
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von % NM bis 1000 NM (oder 1 km bis 5 km wenn km als Entfernungseinheit auf der
SET 12 Seite gewahlt wurde) eingestellt werden.

Zusatzlich kann ein ,Auto Scale* Modus eingeschaltet werden, wodurch der MaRtab
automatisch so eingestellt wird, daf der aktive Wegpunkt angezeigt wird und, wenn
vorhanden, der nachste Wegpunkt nach dem aktiven (Abb. 3-136). Der ,Auto Scale“
Modus kann auf zwei verschiedenen Wegen eingeschaltet werden: 1) entweder
durch Driicken der (i Taste flr langer als
zwei Sekunden, oder_ 2) durch
wiederholtes Drucken der i) Taste einen
Schritt ,unter* der %2 NM (1 km) oder
Luber* den 1000 NM (2000 km) bis
LAUTO" angezeigt wird. Der ,Auto Scale”
Modus ist besonders dann sinnvoll, wenn
Sie einen Approach fliegen.

Ein ,overzoom*“ Icon ([Z]) wird ange-
zeigt, wenn der gewahlte MaRRstab aul3er-
halb der Genauigkeit der gespeicherten
Landkartendaten ist (Abb. 3-137). Das
kann bei kleinen Kartenmafstaben auf-
treten und bedeutet, dal die Position der Abbildung 3-137
Landdaten nicht genau sein kann.

Erinnern Sie sich, dalB es einfach ist das Display so mit Daten vollzustopfen, daf? es
nicht mehr zu benutzen ist. Wahlen Sie einen Maf3stab, der Ihnen eine tbersichtli-
che Darstellung der gewahlten Karten bietet, oder wéhlen Sie eine andere Kombi-
nation der Darstellung durch Einstellung im Kartenmeni. Experimentieren Sie et-
was, um fiir jede Phase lhres Fluges die richtige Einstellung zu finden.

3.11.4.10 Die Anzeige Ubersichtlicher machen

Zur besseren Ubersicht tber die Weg- KEHP
punkte des aktiven Flugplans kann die o KyKL KoMl gy
Karte voriibergehend durch Driicken ¢
der Taste von Teilen der Karten-
daten befreit werden. Die erste Betati-
gung der Taste schaltet die Land-
daten ab und ein “-L“ erscheint Gber dem
Kartenmalf3stab links unten (Abb. 3-138).
Ein nochmaliges Driicken der Taste
schaltet auch noch die Luftfahrtdaten ab
und ein “-A“ (fir Aeronautical Data) er-
scheint zuséatzlich Gber dem Karten-
mafRstab (Abb. 3-139). Die Land- und Abbildung 3-139
Luftfahrtdaten werden durch erneutes Driicken der Taste oder durch Verlas-
sen und erneutes Anwahlen der Kartenseite wieder angezeigt . Die Taste schal-
tet nur das ab, was auf der SET 7 und SET 8 Seite konfiguriert wurde.
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Wenn das KLN 94 in den Approach Modus wechselt, werden alle Landdaten, mit
Ausnahme von Gewassern, geléscht. Ein “-L* wird angezeigt. Man kann jetzt
die Taste driicken um die Landdaten wieder anzuzeigen. Ein weiteres Betati-
gen der Taste arbeitet wie vorhergehend beschrieben.

3.11.4.11 Scannen von Wegpunkten

Das Scannen von Wegpunkten auf der NAV 4 Seite kann dazu benutzt werden,
bequem ein ,Direct To" zum aktiven Wegpunkt, zu Wegpunkten des aktiven Flug-
plans (FPL 0) oder zu Wegpunkten aus der Liste der ndheren Umgebung zu initiie-
ren ohne dabei die Kartendarstellung zu verlassen. Die Funktion ist auch nutzlich
fur einen schnellen Zugriff auf die Wegpunktseiten der Wegpunkte, die auf der Kar-
te angezeigt werden. Um diese Funktion zu benutzen:

1. Ziehen Sie den rechten inneren Knopf cEnE

heraus. Der Identifier des aktiven a0 @ kukL KO h
) L]

Wegpunktes wird in der rechten un-
teren Ecke im Wegpunkt Scanfeld
angezeigt (Abb 3-140).

2. Drehen Sie den rechten inneren
Knopf im, oder entgegen dem Uhr-
zeigersinn um den gewilinschten
Wegpunkt auszuwéhlen (Abb. 3-141).
FPL 0 Wegpunkte und ein ,Direct To"
Wegpunkt werden griin, andere Weg-
punkte weild angezeigt, um eine ein-
fache Unterscheidung zwischen den
Wegpunkten der FPL O Liste und de-

& KBL

HF
nen der Umgebungsliste zu haben M;HH 2 k! wa e
(Abb. 3-142) pTk338° % S1z LR 7
) . TK 338° g K
Die Wegpunkte werden in derfolgen- RIS
den Reihenfolge angezeigt: Abbildung 3-142

 Ein ,Direct To* Wegpunkt der nicht in FPL 0 vorhanden ist (wenn existent)
» Die FPL 0 Wegpunkte

 Eine Liste aller nachsten Wegpunkte die auf der Karte zu sehen sind (Flug-
platze, VORs, NDBs Intersections, Anwenderwegpunkte). Die Liste enthalt
nur solche Wegpunkte, die die, auf der SET 6 und SET 7 Seite spezifizierten
Bedingungen erflllen. Ist z.B. der aktuelle Kartenmaf3stab 60 NM, Sie haben
jedoch NDBs gleich oder kleiner 5 NM auf der SET 7 Seite ausgewahlt, dann
erscheint das NDB nicht in der Karte und auch nicht in der Wegpunktliste. Die
nachsten Wegpunkte sind alle zusammengefal3t und werden in der Reihenfol-
ge ihrer Entfernung zur aktuellen Position angezeigt. Deshalb kann es sein,
dalR Sie, wahrend Sie durch die Liste der nachsten Wegpunkte scannen, von
einem Flugplatz zu einer Intersection und dann zu einem VOR usw. gelangen.
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3. (ab ORS 02) Wenn der Wegpunkt, der gerade im Scanfeld steht, auch auf der

Karte angezeigt wird, dann wird sein Symbol auf der Karte mit einem Kreis her-
um markiert (Abb. 3-141 und 3-142). Wegpunkte, die auf der Karte dicht zusam-
menstehen, sind durch diese Funktion leichter zu identifizieren. Zusatzlich wird
eine Linie vom Flugzeugsymbol zum Wegpunkt gezogen, auch wenn der Weg-
punkt gerade nicht auf der Karte angezeigt wird.

. Um ein ,Direct To" zu dem Wegpunkt der im Scanfeld angezeigt wird zu initiie-
ren, dricken Sie die Taste (Abb. 3-143). Um den Vorgang abzuschlie3en

betatigen Sie noch die Taste.
Driicken Sie anschlieBend den rech-
ten inneren Knopf wieder hinein. Die-
ses Vorgehensweise kénnen Sie fir
jeden Wegpunkt der im Scanfeld
steht verwenden.

oder

. Drlicken Sie , um die Wegpunkt-
seite des im Scanfeld angezeigten
Wegpunktes anzuzeigen (Abb.
3-144). Diese Funktion ist niitzlich um
einen Flugplatz oder Navigations-
punkt zu identifizieren der auf der

DIRECT TO:

12.8nm FiH

ECRSR= DIR ECRSR:

Abbildung 3-143

KUKL 1178 ft
COFFEY CO
BURLINGTON

DTK33B8° k5

TK 329° LEG
IETA@F1VOR NDE INT USE ACT NAY FPL SET AUX

Abbildung 3-144
Karte erscheint, jedoch nicht Teil Ihres Flugplans ist.

Anmerkung: Diese Funktion ist nicht fir Wegpunkte im Zusammenhang mit DPs,
STARs und Approaches verfugbar. Wenn die Taste betatigt wird wahrend ein
DPs, STAR oder Approach Wegpunkt im Scanfeld steht, erscheint eine Meldung

NO WPT Page" im Display.

6. Driicken Sie die () oder die (W) Taste um zur Karte zuriickzukehren.

3.11.4.12 Warteschleifen und Verfahrenskurven (ab ORS 02)

Die KLN 94 Karte ist in der Lage, Warte-
schleifen im Zusammenhang mit DPs,
STARs und Approaches, sowie
Verfahrenskurven im Zusammenhang mit
Approaches anzuzeigen (Abb 3-145).
Das KLN 94 unterstitzt keine automa-
tisch Fihrung solcher Verfahren. Es ist

Abbildung 3-145

erforderlich, den OBS Modus zu benutzen, um relativ zur inbound Teilstrecke von
Warteschleifen, und zur inbound/outbound Teilstrecke von Verfahrenskurven zu na-
vigieren. Der Pilot ist verantwortlich, die in den Anflugblattern fur Instrumentenan-
flige verodffentlichten Kurse der Warteschleifen und Verfahrenskurven zu fliegen.

Warteschleifen und Verfahrenskurven im Zusammenhang mit Approaches werden
nur dann auf der Karte angezeigt, wenn der entsprechende Approach oder Missed

Approach Teil des Flugplans ist.
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Hat zum Beispiel ein Approach drei IAFs (Initial Approach Fix), aber nur einer davon
benutzt eine Verfahrenskurve, dann wird die Verfahrenskurve nur angezeigt, wenn
auch dieser IAF ausgewabhlt ist. Zusatzlich ist es erforderlich einen entsprechenden
Kartenmalstab auf der SET 7 einzustellen damit Verfahrenskurven und Warte-
schleifen angezeigt werden (siehe Kapitel 3.11.4.4).

ACHTUNG: Fliegen Sie die vertffentlichten Verfahren zur Durchfiihrung von
Warteschleifen und Verfahrenskurven. Verlassen Sie sich nicht ausschlieRlich
auf die Darstellung der Verfahren auf der Bildschirmkarte, denn es kann sein,
daf sie bei dem gerade eingestellten MaRstab nicht angezeigt werden.

Warteschleifen und Verfahrenskurven werden auf der Bildschirmkarte entsprechend
der Groundspeed des Flugzeuges angezeigt. Der Kurvenradius entspricht einer
Standardkurve bei der aktuellen Groundspeed. Deshalb andert sich der Kurven-
radius, wenn sich die Geschwindigkeit des Flugzeuges durch eine andere Konfigu-
ration oder Windeinflu3 veréandert. Warteschleifen die mit konstanten Teilstrecken
definiert sind (z.B. 2 NM Teilststrecken) werden auch so dargestellt.

3.12 WEGPUNKT SEITEN

Anmerkung: Jeder Wegpunkttyp enthalt ein Feld das den momentanen
miBweisenden Kurs zum oder vom Wegpunkt anzeigt. Aufgrund der GroRR3kreiskurse
und Unterschieden in der magnetischen MilRweisung zwischen der momentanen
Position und dem aktiven Wegpunkt, kann es sein, dal3 der Kurs zum aktiven Weg-
punkt (To) sich nicht genau um £180° zum Radial vom aktiven Wegpunkt (From)
Unterscheidet, wenn das System Im LEG Modus ist. Diese Erscheinung tritt meist
dann auf, wenn die Teilstrecken zwischen zwei Navigationspunkten sehr lang sind,
und/oder wenn in sehr hohen ndérdlichen oder sudlichen Breiten geflogen wird (sie-
he Kapitel 3.11.1 und Abb. 3-112 fir mehr Details)

3.12.1 FLUGPLATZSEITEN

3.12.1.1 Flugplatzseite 1 (APT 1) Seite
Siehe Abb. 3-146

Zeile 1: Links der ICAO Identifier (siehe
Kapitel 2.3) des Flugplatzes. Ein Pfeil
steht vor dem Identifier wenn es der ak-
tive Wegpunkt ist. Rechts die
Landebahnhéhe tGber MSL in FuR oder Abbildung 3-146
Meter, gerundet auf die n&chsten 10 ft oder den nachsten Meter.

[ EF{POR NDB INT USR ACT NAP FPL SET AUX

Zeile 2: Der Name des Flugplatzes.
Zeile 3: Die Stadt in der sich der Flugplatz befindet.

Zeile 4: Der Staat wenn sich der Flugplatz in USA befindet, die Provinz in Kanada
oder das Land aulRerhalb USA oder Kanada. Eine Liste der Staaten, Provinzen und
Lander befindet sich in Anhang D. Die rechte Seite von Zeile 4 zeigt HELIPORT, bei
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einem Hubschrauberlandeplatz,
MILITARY bei einem Militarplatz
(Abb3-147), oder PRIVATE bei einem pri-
vat genutzten Platz an.

KIRB 1378 ft

38.4nm
GPT

DTKBES® |k5

MC CONNELL RFB
WICHITA

MILITARY
LEG

[TA @EIPOR NDB INT USR ACT NAP FPL SET AUX
Abbildung 3-147

268 f1 |scA

Wenn der Flugplatz Teil der Umgebungs-
liste ist (siehe Kapitel 3.9.1 ,Anschauen
der nachsten Wegpunkte*), dann sieht
die APT 1 Seite folgendermaflRen aus
(Abb. 3-148):

Zeile 1: Nach dem Flugplatz Identifier
steht die Nummer des Listenplatzes in
der Liste der néchsten Flugplétze. In Abb.
3-148ist KLIT der drittnachste Flugplatz.

ADANS
8273ft HRD L

19.20m

317°To

[TA @EIPOR NDB INT USR ACT NAP FPL SET AUX
Abbildung 3-148

Zeile 2: Wie auf der normalen APT 1 Seite der Name des Flugplatzes.
Zeile 3: Die Lange, der Belag und die Beleuchtungsart der langsten Landebahn.

Zeile 4: Der miRweisende Kurs zum (QDM) oder das miBweisende Radial vom (QDR)
Flugplatz sowie die Entfernung. Stellt man den Cursor auf das FROM/TO Feld, kann
man mit dem rechten inneren Knopf zwischen Radial vom oder Kurs zum Flugplatz
wechseln.

3.12.1.2 Flugplatzseite 2 (APT 2) Seite
Siehe Abb. 3-149

Zeile 1: Der ICAO ldentifier (siehe Kapi-
tel 2.3) des Flugplatzes. Ein Pfeil steht
vor dem lIdentifier wenn es der aktive
Wegpunkt ist.

W 92°13.47

333°Toe 382nm

[[[id B4 VOR NDE INT USR ACT NAV FPL SET AUX

] ] Abbildung 3-149
Zeile 2-3: Langen- und Breitengrad des

Flugplatzreferenzpunktes (der offizielle Position des Flugplatzes).

Zeile 4: Der miBweisende Kurs zum (QDM) oder das miBweisende Radial vom (QDR)
Flugplatz sowie die Entfernung. Stellt man den Cursor auf das FROM/TO Feld, kann
man mit dem rechten inneren Knopf zwischen Radial vom oder Kurs zum Flugplatz
wechseln.

Wenn der Flugplatz Teil der Umgebungs-
liste ist (siehe Kapitel 3.9.1 ,Anschauen
der nachsten Wegpunkte*), dann sieht
die APT 1 Seite folgendermalRen aus
(Abb. 3-150):

Zeile 1: Nach dem Flugplatz Identifier
steht die Nummer des Listenplatzes in
der Liste der nachsten Flugplatze.

T2 @FIPOR NDB INT USR ACT NAP FPL SET AUX
Abbildung 3-150
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Zeile 2: Die Stadt in der sich der Flugplatz befindet.

Zeile 3: Der Staat wenn sich der Flugplatz in USA befindet, die Provinz in Kanada
oder das Land aulRerhalb USA oder Kanada. Eine Liste der Staaten, Provinzen und
Lander befindet sich in Anhang D. Die rechte Seite von Zeile 3 zeigt HELIPORT, bei
einem Hubschrauberlandeplatz, MILITARY bei einem Militdrplatz, oder PRIVATE
bei einem privat genutzen Platz an.

Zeile 4: Der miBweisende Kurs zum oder das miRweisende Radial vom Flugplatz
sowie die Entfernung. Stellt man den Cursor auf das FROM/TO Feld, kann man mit
dem rechten inneren Knopf zwischen Kurs zum oder Radial vom Flugplatz wech-
seln.

3.12.1.3 Flugplatzseite 3 (APT 3) Seite

Siehe Abb. 3-151 KLIT CL C
c =S-SR ;
Zeile 1: Links der ICAO ldentifier (siehe ggl{- ?géLBEDT

Kapitel 2.3) des Flugplatzes. Ein Pfeil [ihgdal=1-ak ] EPS (R)

steht vor dem Identifier wenn es der ak- LN

tive Wegpunkt ist. Rechts wird die Um- ETASEIPOR NDB INT USR ACT NAP FPL SET AUX
gebung des Flugplatzes angezeigt. In Abbildung 3-151

Abb. 3-151 wird ein Luftraum Klasse C angezeigt. Die méglichen Umgebungen die
angezeigt werden kdnnen sind:

CLB Luftraumklasse B

CLC Luftraumklasse C

CTA Control Area (nur auBerhalb USA)
TMA Terminal Area (nur auRerhalb USA)
TRSA Terminal Radar Service Area

Zeile 2: Die Lokale Zeitdifferenz des Flugplatzes zu UTC wahrend Standard- und
wahrend Sommerzeit (in Klammern).

Zeile 3: Kraftstoffarten die an dem Flugplatz zur Verfigung stehen. Diese Zeile ist
leer wenn an diesem Flugplatz kein Kraftstoff verflgbar ist.

80 80 Oktan

100 100 Oktan

100L 100 Oktan niedrig verbleit
JET Jet Fuel

AUTO Autokraftstoff (auch als MOGAS bekannt)

Zeile 4: Approaches die am Flugplatz verfiigbar sind. Wenn ein Flugplatz ein ILS
Approach hat und/oder ein MLS Approach, dann wird die Verfligharkeit von
Non-Precision Approaches nicht angezeigt.

NO APR Kein Instrumentenanflug
NP APR Non-Precision Approach
ILS ILS Approach
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MLS MLS Approach
ILS/MLS ILS und MLS Approaches

Hat der Flugplatz ein genehmigten GPS Non-Precision Approach, der in der Daten-
bank des KLN 94 enthalten ist, dann wird GPS ebenfalls in Zeile 4 angezeigt.

In der rechten unteren Ecke wird ein ,R" angezeigt, wenn der Flugplatz ein Anflug-
radar besitzt.

3.12.1.4 Flugplatzseite 4 (APT 4) Seite
Siehe Abb. 3-152

Die Flugplatzseite 4 zeigt die Landebahn- 8273 f1 Eglﬁf EzR
bezeichnung sowie die Lange, die Ober- B4R/ 22L
flache und die Beleuchtungsart fiir bis zu 7288ft HRD L |LEG
funf Landebahnen in der Reihenfolge ih- EIAELIVOR NDB INT USR ACT NAP FPL SET AUX
rer Lange, beginnend mit der langsten. Abbildung 3-152

Da es sehr oft vorkommt, daB nicht alle Landebahninformationen eines Flugplatzes
auf eine Seite passen, werden weitere Seiten benutzt um die Daten anzuzeigen.
Erinnern Sie sich, daB ein ,+* zwischen dem Seitentyp und der Seitennummer be-
nutzt wird (APT+4 in diesem Fall), um anzuzeigen, dall es mehr als eine APT 4
Seite gibt.

Zeile 1: Der ICAO Identifier (siehe Kapitel 2.3) des Flugplatzes. Ein Pfeil steht vor
dem Identifier wenn es der aktive Wegpunkt ist.

Zeile 2: Die Bezeichnung der ersten Landebahn auf dieser Seite.

Anmerkung: In einigen Teilen der Welt werden Landebahnnummern nach recht-
weisend Nord statt nach miBweisend Nord bezeichnet. Solche Landebahnen sind
herrschen in Nord Kanada, wo die MiBweisung sehr grof3 ist. Fir diese Landebah-
nen wird ein ,7* zwischen den beiden Landebahnnummern angezeigt (z.B 14732).

Zeile 3: Die Landebahnlénge der ersten hier gelisteten Landebahnen, die Oberfla-
che und die Beleuchtungsart (leer wenn keine).

Abkurzungen fur die Oberflache der Landebahn:

HRD Feste Landebahn (Hard surface)
TRF Rasen (Turf)

GRV Kies (Gravel)

CLY Ton (Clay)

SND Sand (Sand)

DRT Erde (Dirt)

SNW Schnee (Snow)

ICE Eis (Ice)

SHL Schiefer (Shale)

MAT Stahlmatten (Steel mat)
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Abkurzungen fur die Landebahnbeleuchtung:

L Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang
LPC Durch den Piloten gesteuerte Beleuchtung
LPT Beleuchtung zeitweise, auf Anforderung

Zeile 4-5: Landebahninformationen fur die nachst kirzeste Landebahn (wenn vor-
handen) im gleichen Format wie in Zeile 2 und 3.

Sollten keine Landebahninformationen fur den Flugplatz vorliegen, erscheint die
folgende Meldung auf der APT 4 Seite:

No Runway Data

3.12.1.5 Flugplatzseite 5 (APT 5) Seite

Siehe Abb. 3-153 11 Bnm | KLLT

. - . . ATIS 125.65
Zeile 1: Der ICAO ldentifier (siehe Kapi- PTAX 118 95
tel 2.3) des Flugplatzes. Ein Pfeil steht ° ) 118.95
vor dem ldentifier wenn es der aktive [uLS=ME At 121.90

Wegpunkt ist. [ EH1VOR NDE INT USR ACT NAV FPL SET AUX

Abbildung 3-153
Zeile 2-5: Die VHF Kommunikations-

frequenzen des Flugplatzes. Auch die Frequenzen von ILS und LOC Approaches
des Flugplatzes. Der Typ und die Frequenz werden angezeigt.

Alle Kommunikations- und Navigationsfrequenzen sind QuickTune™ Frequenzen,
was bedeutet, dal durch Driicken der Taste wenn der Cursor Uber der ent-
sprechenden Frequenz steht, diese Frequenz in das Standby Fenster eines KX 155A
oder KX 165A NAV/COM eingetragen wird, wenn diese Funktion bei der Installation
freigegeben wurde (siehe Kapitel 3.15 ,QuickTune™ NAV/COM Frequenzein-
stellung®). Um die QuickTune™ Funktion noch benutzerfreundlicher zu machen, ist
Zeile 2 bis 5 ein Bereich der gescrollt werden kann, wenn mehr als eine APT 5 Seite
vorhanden ist (angezeigt durch APT+5). Das bedeutet, Sie kénnen den Cursor auf
der ersten APT 5 Seite einschalten und anschlieRend mit dem rechten inneren Knopf
durch die Frequenzen aller APT 5 Seiten scrollen, ohne daR Sie den Cursor aus und
wieder einschalten missen beim Wechsel der APT 5 Seiten.

Die Abkurzungen fir die Kommunikation sind:

AAS Flugberatungsdienst (aeronautical advisory service)

AFIS Flugplatzinformation (aerodrome flight information service)
ARVL Ankunft (arrival)

APR Anflugkontrolle (approach)

ASOS automated surface observation system

ATF Flugplatzverkehsfrequenz (aerodrome traffic frequency)
ATIS ATIS (automatic terminal information service)

AWOS Wetteransage (automatic weather observing station)

CLB Luftraum Klasse B (class B airspace (VFR frequency))
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CLC Luftraum Klasse C (class C airspace (VFR frequency))

CLR Freigaben (clearance delivery)

CTA Kontrollbereich (control area (VFR frequency)

CTAF Verkehrsberatung (common traffic advisory frequency)

CTR center (when center is used for approach/departure control)
DEP Abflug (departure)

DIR director (approach control/radar)

GCO ground communications outlet

GRND Bodenkontrolle (ground control)

MCOM  multicom

MF mandatory frequency

PCL Beleuchtungssteuerung (pilot-controlled lighting)
PTAX pre-taxi clearance

RAMP ramp/taxi control

RDO radio

RDR radar-only frequency

TMA terminal area (VFR frequency used outside the U.S.)
TWR Tower (control tower)

UNIC unicom

Die Abkurzungen flr die Navigation sind:

ILS ILS (Instrument landing system approach)
LOC Localizer approach

LBC Localizer back course

LDA Localizer type directional aid approach
SDF Simplified directional facility approach

Ist die Frequenz nur zeitweise in Betrieb, wird das durch ein Sternchen (*) rechts
von der Frequenz angezeigt.

Die Frequenzen die zu Luftraumklasse B oder C gehéren, sowie CTA und TMA sind
VHF Frequenzen. Flugplatze, die eines dieser Kategorien von Frequenzen haben,
haben auch APR und DEP mit IFR Frequenzen.

Wo erforderlich, werden APR, DEP, CL B, CL C, CTA und TMA Frequenzen in Sek-
toren eingeteilt. Das bedeutet, eine Frequenz kann nur innerhalb eines gewissen
Bereiches von Radialen von einer genannten Referenzposition benutzt werden. Das
Format, wodurch die Sektorierung angezeigt wird ist folgendes: Zuerst wird die Fre-
guenz angezeigt, gefolgt durch den Iden-

tifier des Referenzpunktes mit den 5 4 KORL

Winkelangaben des Sektors, auBerdem PRy "™ APR 121.18

gefolgt von einer damit verbundenen 5| KMCO 311°-B68°
Hohenbeschrankung. Das Beispiel in  pubata=t-SNi: L) CITRR-1-1z I TRt

Abb. 3-154 zeigt, dal? die Frequenz TK 865

[Td EXIVOR NDE INT USR ACT NAP FPL SET AUX
121,10 MHz der Anflugkontrolle von Abbildung 3-154
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Orlando, zwischen Radial 311° und Radial 060° von KMCO (Orlando International
Airport) benutzt wird, und zwar fir Héhen unter 5500 ft.

In einigen Fallen werden APR, DEP, CL B, CL C, CTA und TMA Frequenzen so
sektoriert, daf3 die Bedingungen nicht darstellbar sind. In diesen Fallen erscheint
folgende Meldung auf der ATP 5 Seite:

Text Of Freq Use
Not Displayed

3.12.1.6 Flugplatzseite 6 (APT 7) Seite

Auf der Flugplatzseite 6 kann der An- KLIT

weder Notizen eingeben, speichern und 1 [Remarks]
anzeigen. Diese Notizen kénnen Informa-
tionen tber Uberenachtungsmdglich- _
keiten, Restaurants usw. enthalten. Bis g S nE INT USE ACT NAP FPL s:rnux
zu 200 Wegpunkte (User und Airport) Abbildung 3-155

kénnen Notizen enthalten (Abb. 3-155).

Zeile 1: Der ICAO Identifier (siehe Kapitel 2.3) des Flugplatzes. Ein Pfeil steht vor
dem ldentifier wenn es der aktive Wegpunkt ist.

Zeile 2-4: Hier kann der Pilot Notizen fir den entsprechenden Flugplatz eingeben.
Es sind drei Zeilen mit je 16 Buchstaben daflr verfigbar. Buchstaben, Zahlen, Bin-
destriche und Leerzeichen kdnne benutzt werden. Wenn kein Notizen fur den jewei-
ligen Flugplatz eingegeben wurden, dann steht in Zeile 2 ,[Remarks]*.

Um eine Notiz in die APT 6 Seite einzugeben

1. Schalten Sie den Cursor ein und stel-
len Sie ihn auf Zeile 2 (Abb. 3-156).

2. Waéhlen Sie den gewiinschten Buch-
staben mit dem rechten inneren
Knopf und bewegen Sie den Cursor
mit dem rechten aufReren Knopf eine
Stelle nach rechts (Abb 3-157).

3. Wiederholen Sie Schritt 2 wie es er-
forderlich ist um alles einzugeben.

4. Dricken Sie um die Eingabe zu
bestatigen. Der Cursor springt auto-
matisch in die nachste Zeile (Abb
3-158).

5. Benutzen Sie den rechten inneren
und auferen Knopf um Zeile 3 aus-
zuflillen. Dann driicken Sie die zur

Bestatigung wieder die [ar] Taste. o Abblldung 3158
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6. Benutzen Sie den rechten inneren 5 1nm KLIT
und aufleren Knopf um Zeile 4 aus- X PURPLE CAB CO
zufilllen. Dann driicken Sie die zur 345-6783

s . ) DTKBE3®
Bestéatigung wieder die Taste. TK B63°
7. Schalten Sie den Cursor aus wenn EIASEVOR NDB INT USR ACT NAP FPL SET AUX
Sie die Notiz komplett eingegeben Abbildung 3-159
haben (Abb. 3-159).

Anmerkung: Wenn es schon 200 Wegpunkte mit Notizen gibt und Sie versuchen
eine Weitere Notiz einzugeben, dann erscheint die Meldung ,Remarks Full“. Es
mussen dann zuerst Notizen Uber die AUX 13 Seite geldscht werden, bevor neue
Notizen eingegeben werden kdnnen.

Die Seite 13 der Zusatzfunktionen (AUX 13) ist eine Liste von Wegpunkten mit No-
tizen. Wenn Sie die Notiz fiir einen Flugplatz I6schen méchten, wird die auf der
AUX 13 Seite getan (siehe Kapitel 5.11).

3.12.1.7 Flugplatzseite 7 (APT 7) Seite

Die APT 7 Seite Zeigt die Abflug- (DP) KIXD
und Anflugverfahren (STAR) die fir den CHIEF3
ausgewahlten Flughafen zur Verfigung .| 2 LAKES4

: 3 RACER3
stehen. Wenn beide, sowohl DPs als TK B898° &

auch STARs vorhanden sind, dann gibt 6 ULDCT2
es zwei APT 7 Seiten, angezeigt durch
APT+7 (Abb. 3-160). Wenn es keine der
beiden Verfahren in der Datenbank gibt,

KLIT

dann wird die Seite die in Abb. 3-161 dar- oo DR/ETHR
gestellt ist angezeigt. ° » This Ai r-pd rt

_ N LEC
Anmerkung: Wenn das KLN 94 nur fir @y eBee Nng INT USR ACT NAP FPL SET RUX
die Benutzung fur VFR konfiguriert ist, Abbildung 3-161

dann gibt es keine APT 7 Seite.

Zeile 1: Links der ICAO Identifier (siehe Kapitel 2.3) des Flugplatzes. Ein Pfeil steht
vor dem Identifier wenn es der aktive Wegpunkt ist. Rechts steht ,DP* fir die Liste
der Abflugverfahren oder STAR fiir die Liste der Anflugverfahren.

Zeile 2-5: Liste der DPs oder STARs. Wenn es mehr als vier Verfahren gibt, dann
steht das letzte aus der Liste in Zeile 5 auf dem Bildschirm. Um die restlichen Ver-
fahren auf dem Bildschirm anzuzeigen, schalten Sie den Cursor ein ( [crsR] ) und
drehen Sie den rechten &uf3eren Knopf im Uhrzeigersinn.
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Die APT 7 Seite wird auch benutzt um DPs und STARs in den aktiven Flugplan zu
laden. Die Seite kann manuell aufgerufen werden durch die Benutzung des rechten
inneren und aulReren Knopfes. Es gibt jedoch einen bequemeren Weg DPs und
STARs zu laden und zwar durch Dricken der Taste (siehe Kapitel 6.3).

3.12.1.8 Flugplatzseite 8 (APT 8) Seite

Siehe Abb. 3-162 KIXD

Die APT 8 Seite wird benutzt um IAPs % %IFIEU

(Instrument Approach Procedures = 3 RNAV
Instrumentenlandeverfahren) die fir den 5 NDB

gewahlten F|ughafen zur Verf[jgung ste- APT 8L IN.T USR ACT NAV FPL SET AUX
hen anzuzeigen und den gewahlten Ap- Abbildung 3-162

proach in den aktiven Flugplan zu laden. Man kann die hier beschriebene manuelle
Methode zur Auswahl der APT 8 Seiten durch den rechten inneren und auRern Knopf
benutzen, der bequemere Weg ist jedoch auch hier der Aufruf durch Dricken
der Taste (siehe Kapitel 6.3).

Erinnern Sie sich, dalR sich der ge- IAP
wiinschte Approache in der Datenbank No HApproach
befinden muR um ihn mit dem KLN 94 .| In_Data Base
zu benutzen. Wenn es fur diesen Flug-

» This Airport

, . LEG
hafen keine Approaches in der Daten-  FTIEFIUoR NDB INT USR ACT NAP FPL SET AUX
bank gibt, dann wird die Seite die in Abbildung 3-163

Abb. 3-163 dargestellt ist angezeigt.

Die APT 8 Seite zeigt sowohl genehmigte Approaches an, die mit einem Approach
zugelassenen KLN 94 benutzt werden kénnen, als auch Approaches die nur Infor-
mationen fiir die Uberwachung des Anflugs liefern. GPS zugelassene Approaches
haben ein GPS Symbol rechts neben dem Approach Namen so wie die RNAV 17
und RNAV 35 Approaches in Abb. 3-162.

Anmerkung: Wenn das KKLN 94 nur fiir VFR oder nur fiir IFR ohne GPS Approaches
konfiguriert ist, dann wird die APT 8 Seite nicht angezeigt.

Zeile 1: Links der ICAOQ Identifier (siehe Kapitel 2.3) des Flugplatzes. Ein Pfeil steht
vor dem ldentifier wenn es der aktive Wegpunkt ist. Rechts steht ,IAP“, woran man
erkennt, daf3 eine Liste von Instrument Approaches angezeigt wird.

Zeile 2-5: Liste der Instrument Approaches fur diesen Flughafen. Wenn es mehr als
vier Approaches gibt, dann steht das letzte aus der Liste in Zeile 5 auf dem Bild-
schirm. Um die restlichen Approaches auf dem Bildschirm anzuzeigen, schalten Sie
den Cursor ein ( [crsRl ) und drehen Sie den rechten &ueren Knopf im Uhrzeiger-
sinn.
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Die unterschiedlichen Instrumentenlandeverfahren und deren Abkirzungen die auf
der APT 8 Seite verwendet werden, sind:

Approach Abkirzung
ILS & ILS/DME ILS

LOC & LOC/DME LOC

LOC BC & LOC/DME BC LBC

LDA & LDA/DME LDA

SDF SDF

RNAV RNAV & RNV
TCAN TCAN
VOR/DME VOR/D
VOR VOR
NDB/DME NDB/D
NDB NDB

GPS GPS
Helicopter HEL

3.12.2 VOR SEITEN

Zwei Informationsseiten werden fiir VORs im KLN 94 angezeigt. Beispiele fir VOR
Seiten sind in den Abbildungen 3-164 bis 3-166 dargestellt.

3.12.2.1 Die VOR 1 Seite
Siehe Abb. 3-164

Zeile 1: Der VOR Identifier. Ein Pfeil LAY 113.

steht vor dem Identifier wenn es der ak- LOS ANGELES

tive Wegpunkt ist. Rechts steht die Fre- N 33°55.39

guenz des VORs in MHz. Die Frequenz H118°25.92°

ist eine QuickTune™ Frequenzen, was — SpSTIFTSEEINDE INT USR ACT NAP FPL SET AUX
bedeutet, dall durch Dricken der Abbildung 3-164

Taste wenn der Cursor Uber der Fre-

quenz steht, diese Frequenz in das Standby Fenster eines KX 155A oder KX 165A
NAV/COM eingetragen wird, wenn diese Funktion bei der Installation freigegeben
wurde (siehe Kapitel 3.15 ,,QuickTune™ NAV/COM Frequenzeinstellung").

Zeile 2: Der Name des VORs..
Zeile 3-4: Langen- und Breitengrad der VOR Station.

Wenn das VOR Teil der Umgebungsliste ist (siehe Kapitel 3.9.1 ,Anschauen der
nachsten Wegpunkte“), dann sieht die VOR 1 Seite folgendermaf3en aus (Abb. 3-165):
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Zeile 1: Nach dem VOR ldentifier steht
die Nummer des Listenplatzes in der
Liste der nachsten VOR. In Abb. 3-165
ist LAX das zweitnachste VOR.

Zeile 3- 4 Zeile 3 ist leer und Zeile 4  APTLILEEINDE INT USR ACT NAP FPL SET AUX
zeigt den miBweisenden Kurs zum Abbildung 3-165

(QDM) oder das mildweisende Radial von (QDR) der Station sowie die Entfernung.
Stellt man den Cursor auf das FROM/TO Feld, kann man mit dem rechten inneren
Knopf zwischen Radial vom oder Kurs zur Station wechseln.

3.12.2.2 Die VOR 2 Seite
Siehe Abb. 3-166

Zeile 1: Der VOR ldentifier. Ein Pfeil
steht vor dem ldentifier wenn es der Mag Var E 15°
aktive Wegpunkt ist.

285°To 1544nm

Zeile 2: Die magnetische Deklination
der Station. Das ist die magnetische ~ APTLIIIFINDB INT USR ACT NAP FPL SET AUX
MiRweisung die am Ort der Station Abbildung 3-166

herrscht.

Zeile 4: Der miBweisende Kurs zum (QDM) oder das miBweisende Radial von (QDR)
der Station sowie die Entfernung. Stellt man den Cursor auf das FROM/TO Feld,
kann man mit dem rechten inneren Knopf zwischen Radial vom oder Kurs zur Stati-
on wechseln.

3.12.3 NDB SEITE

Es gibt eine Informationsseite fir NDBs 156nm | HAE 411

im KLN 94. Ein Beispiele fir eine NDB  [{T-} HHHNIBHL_ .

Seite zeigt Abbildungen 3-167. DTKBBE® n 321 ;3 : gi
3.12.3.1 Die NDB 1 Seite TK B88°| 344°T, 5630 LEG

APT POR CIEEVINT USR ACT NAV FPL SET AUX
Das NDB Seitenformat fiir ein Strecken Abbildung 3-167
NDB zeigt Abbildung 3-167.

Anmerkung: ,Outer Marker” oder ,,Outer Compass Locator (LOM)“ kénnen mit dem
Identifier ,ihres* NDB oder als Intersection mit dem Intersection Namen gespeichert
sein.

Zeile 1: Der NDB Identifier. Ein Pfeil steht vor dem Identifier wenn es der aktive
Wegpunkt ist. Rechts steht die Frequenz des NDBs in kHz. Wenn das NDB Teil der
Umgebungsliste der ndchsten NDBs ist (siehe Kapitel 3.9.1 ,,Anschauen der nachs-
ten Wegpunkte), wird die Positionsnummer innerhalb dieser Liste nach dem NDB
Identifier angezeigt.

Zeile 2: Der Name des NDB.
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Zeile 3-4: Langen- und Breitengrad des NDB.

Zeile 5: Zeigt den miBweisenden Kurs zum (QDM) oder das miBweisende Radial
von (QDR) der NDB Station sowie die Entfernung. Stellt man den Cursor auf das
FROM/TO Feld, kann man mit dem rechten inneren Knopf zwischen Radial vom
oder Kurs zur Station wechseln.

Das Format fiir Terminal NDBs (solche NDBs die nur in Verbindung mit einem Ap-
proach benutzt werden) zeigt Ab. 3-168. Auf der NDB 1 Seite der Terminal NDBs
steht in Zeile 2 rechts neben dem Namens des NDBs der Flugplatz Identifier zu
dem das NDB gehort.

3.12.4 INTERSECTIONSEITEN

Die Intersectionseiten enthalten sowohl FR 266
Low Altitude, High Altitude, Approach und HILAN —L(FFlT ‘
DP/STAR Intersections, als auch Outer N 36°43.88°

H119°38. 15’
Marker und Outer Compass Locator. 282° T 1611nm LEe

Outer Marker und Outer Compass  "gpT yoR ITEETINT USR ACT NAP FPL SET AUX
Locator kdnnen mit dem Identifier ,ihres” Abbildung 3-168

NDB oder als Intersection mit dem

Intersection Namen gespeichert sein. Zusatzlich werden DMEs die zu einem ILS
oder Localizer Approach gehéren, auf den Intersectionseiten angezeigt.

3.12.4.1 Die Intersectionseite 1 (INT 1) Seite

Die Intersection Seite fir den Wegpunkt
ELVIS (Abb. 3-169 und 3-170) werden N 34°57.21°
als Beispiel benutzt um zu zeigen was “_}330 58.43°
auf einer aktuellen Intersectionseite an- 348°To  2B3nm
gezeigt wird. Die Intersection Seite IJFK
(Abb. 3-171) dient als Beispiel fur ein
DME das mit einem ILS oder Localizer
Approach verbunden ist.

Zeile 1: Der Intersection ldentifier. Ein
Pfeil steht vor dem ldentifier wenn es der
aktive Wegpunkt ist. Wenn der Wegpunkt
ein DME ist, erscheint ,DME" rechts ne-
ben dem Identifier.

Zeile 2-3: Langen- und Breitengrad der N 48°38.83°
Intersection. W 73°45.22°
B46°To 914nm

APT POR NDB ECIEETUSR ACT NAP FPL SET AUX
Abbildung 3-171
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Zeile 4: Der miBweisende Kurs zum (QDM) oder das miBweisende Radial von (QDR)
der Intersection sowie die Entfernung. Stellt man den Cursor auf das FROM/TO
Feld, kann man mit dem rechten inneren Knopf zwischen Radial von oder Kurs zur
Intersection wechseln.

3.12.4.2 Die Intersectionseite 2 (INT 2) Seite
Siehe Abb. 3-170

Zeile 1: Der Intersection Identifier. Ein Pfeil steht vor dem Identifier wenn es der
aktive Wegpunkt ist. Wenn der Wegpunkt ein DME ist, erscheint ,DME" rechts ne-
ben dem Identifier.

Zeile 4: Der Identifier vom Referenzwegpunkte der Intersection. Wenn diese Seite
zum ersten mal angezeigt wird, dann ist der Referenzwegpunkt das, der Intersection
am néchsten gelegene VOR. Der Referenzwegpunkt kann durch den Piloten zu
jedem beliebigen Wegpunkt geédndert werden. Wenn Sie jedoch die Seite verlassen
und wieder auf sie zuriickkehren, dann wird der Referenzwegpunkt wieder das der
Intersection am néchsten gelegene VOR sein.

Zeile 3: Das miBweisende Radial (QDR) vom Referenzwegpunkt zur Intersection.

Zeile 4: Die Entfernung vom Referenzwegpunkt zur Intersection.

3.12.5 ANWENDERWEGPUNKTSEITEN

Die Anwenderwegpunktseiten (USR 0, USR 1, USR 2 und USR 3) erlauben es Ih-
nen kundenspezifische Wegpunkte zu erzeugen die fur die Navigation benutzt wer-
den kdnnen. Der Pilot eines Spruhflugzeuges kénnte z.B. einen Wegpunkt setzen,
fur ein Feld, was er regelmé&Rig bespruht. Auch ein kleiner Flugplatz, der nicht in der
Datenbank enthalten ist, kdnnte ein Kandidat fur einen Anwenderwegpunkt sein. In
Kapitel 5.4 Lernen Sie wie man einen Anwenderwegpunkt erstellt.

3.12.5.1 Anwenderwegpunktseite 0 (USR 0) Seite

Siehe Abb. 3-172 149, m BHSEE USF! HT,i
Anmerkung: Die USR 0 Seite wird nur MAI _;

fur Wegpunkte angezeigt, die nicht schon iR d:l:1:3
vorher definiert wurden.

Zeile 1: Der Identifier fir den noch nicht Abblldung 3- 172
definierten Wegpunkt.

Zeile 2-4: Cursor Felder fur drei mogliche Methoden Wegpunkte zu erstellen (siehe
Kapitel 5.4 zur Erstellung von Anwenderwegpunkten).
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3.12.5.2 Anwenderwegpunktseite 1 (USR 1) Seite
Siehe Abb. 3-173

Zeile 1: Der Anwenderwegpunkt Identi-
fier. Ein Pfeil steht vor dem Identifier
wenn es der aktive Wegpunkt ist.

. ' APT POR NDEB INT [ELEBIACT NAV FPL SET AUX
Zeile 2-3: Langen- und Breitengrad des Abbildung 3-173

Anwenderwegpunktes.

Zeile 4: Der miBweisende Kurs zum (QDM) oder das miBweisende Radial von (QDR)
dem Anwenderwegpunkt sowie die Entfernung. Stellt man den Cursor auf das FROM/
TO Feld, kann man mit dem rechten inneren Knopf zwischen Radial von oder Kurs
zur Intersection wechseln.

3.12.5.3 Anwenderwegpunktseite 2 (USR 2) Seite
Siehe Abb. 3-174

. : 1 SYR
Zeile 1: Der Anwenderwegpunkt Identi- dad : 235 2 °
fier. Ein Pfeil steht vor dem Identifier “ is: 18.6nm
wenn es der aktive Wegpunkt ist. LEG
. - APT POR NDEB INT [ELIPAACT NAV FPL SET AUX
Zeile 4: Der Identifier vom Referenzweg- Abbildung 3-174

punkt des Anwenderwegpunktes. Wenn

diese Seite zum ersten mal angezeigt wird, dann ist der Referenzwegpunkt das,
dem Anwenderwegpunkt am néchsten gelegene VOR. Der Referenzwegpunkt kann
durch den Piloten zu jedem beliebigen Wegpunkt gedndert werden. Wenn Sie je-
doch die Seite verlassen und wieder auf sie zuriickkehren, dann wird der Referenz-
wegpunkt wieder das dem Anwenderwegpunkt am nachsten gelegene VOR sein.

Zeile 3: Das miRweisende Radial (QDR) vom Referenzwegpunkt zum Anwender-
wegpunkt.

Zeile 4: Die Entfernung vom Referenzwegpunkt zum Anwenderwegpunkt.

3.12.5.4 Anwenderwegpunktseite 3 (USR 3) Seite

Siehe Abb. 3-175 144, @ FARM

Zeile 1: Der Anwenderwegpunkt ldenti- MAI 1Egg%ﬁﬁsg|ﬂ'—a a7z
fier. Ein Pfeil steht vor dem Identifier [hfdil:t-aaNE=T=T-1- 005 y=% {=}
wenn es der aktive Wegpunkt ist. TK B888°

i APT POR NDB INT [ETEIACT NAV FPL SET AUX
Zeile 2-4: Wurde der Anwenderwegpunkt Abbildung 3-175

von der NAV 2 aus erstellt (siehe Kapitel

5.4.1 ,Erstellen eines Wegpunktes an lhrer momentanen Position“), zeigt Zeile 2
Datum und Uhrzeit der Erstellung. Andernfalls stehen alle drei Zeilen fiir Notizen zu
den Anwenderwegpunkten zur Verfiigung. Es sind drei Zeilen mit je 16 Buchstaben
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dafir verfugbar. Buchstaben, Zahlen, Bindestriche und Leerzeichen kdnne benutzt
werden. Wenn kein Notizen fir den jeweiligen Flugplatz eingegeben wurden, dann
steht in Zeile 2 ,[Remarks]“.

Um eine Notiz in die USR 3 Seite einzugeben:

1. Schalten Sie den Cursor ein und stel-
len Sie ihn auf Zeile 2 (Abb. 3-176).

2. Wahlen Sie den gewlinschten Buch-
staben mit dem rechten inneren
Knopf und bewegen Sie den Cursor
mit dem rechten auReren Knopf eine
Stelle nach rechts (Abb 3-177).

3. Wiederholen Sie Schritt 2 wie es er-
forderlich ist um alles einzugeben.

4. Dricken Sie um die Eingabe zu
bestatigen. Der Cursor springt auto-
matisch in die nachste Zeile (Abb
3-178).

HELIPORT PAD ON

5. Benutzen Sie den rechten inneren
und aufleren Knopf um Zeile 3 aus-
zufillen. Dann drucken Sie die zur TS TS
Bestatigung wieder die Taste. Abblldung 3. 178

6. Benutzen Sie den rechten inneren und aufReren Knopf um Zeile 4 auszufiillen.
Dann driicken Sie die zur Bestétigung wieder die Taste.

7. Schalten Sie den Cursor aus wenn Sie die Notiz komplett eingegeben haben.

Anmerkung: Wenn es schon 200 Wegpunkte mit Notizen gibt und Sie versuchen
eine Weitere Notiz einzugeben, dann erscheint die Meldung ,Remarks Full“. Es
missen dann zuerst Notizen Uber die AUX 13 Seite geléscht werden, bevor neue
Notizen eingegeben werden kdnnen.

Die Seite 13 der Zusatzfunktionen (AUX 13) ist eine Liste von Wegpunkten mit No-
tizen. Wenn Sie die Notiz fir einen Flugplatz I6schen méchten, wird die auf der
AUX 13 Seite getan (siehe Kapitel 5.11).
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3.13 ALARMFUNKTION FUR BESONDERS GENUTZTE LUFTRAUME

Die Datenbank des KLN 94 hat die Bereiche besonderer Luftrdume gespeichert.
Die Luftraumklassen die in der Datenbank gespeichert sind sowie deren Abkirzun-
gen sind nachfolgend aufgelistet:

Luftraumklasse B CLB

Luftraumklasse C CLC

Control Area (nur auBerhalb USA) CTA

Terminal Area (nur au3erhalb USA) TMA

Alert Area ALRT

Caution Area CAUT

Danger Area DNGR

Military Operations Area MOA

Prohibited Area PROH

Restricted Area REST

Training Area TRNG

Warning Area WARN

Terminal Radar Service Area TRSA
Die Setup 6 (SET 6) Seite (Abb. 3-179) nm |OUR ALERT/MAP
wird benutzt um auszuwéhlen fiir welche ] CLRASS B/C: ON
Luftraumklassen Alarm gegeben werden -|CTA 7 THA: OFF
soll. Die Besonderen Luftréume sind DTKEEBo REST/PROH: ON
dabei in vier Gruppen aufgeteilt: TK B68° MOR / OTHER: .UFF e

APT POR NDB INT USR ACT NAV FPL 3 @3 AUX
Abbildung 3-179
Class B/C: Klasse B, Klasse C und Terminal Radar Service
Areas (TRSA)
CTA/TMA: Kontrollzonen und Terminal Areas (nur auf3erhalb
USA benutzt).
REST/PROH: Beschrankte und verbotene Luftraume
MOA/OTHER: Military Operations Areas, Alert Areas, Warning Areas

Danger Areas, Caution Areas, Training Area

Anmerkung: Die Auswahl der Luftraumklassen auf der SET 6 Seite, bestimmt auch
welche Besonderen LuftrAume auf der NAV 4 Seite in der Karte angezeigt werden.

Um die Luftraumklassen fir die Alarmfunktion und die Anzeige auf der NAV 4
Seite auszuwahlen:

1. Wabhlen Sie die SET 6 Seite.

2. Dricken Sie die Taste um den Cursor einzuschalten.
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3. Benutzen Sie den rechten auRBeren EYHEEEILIGINISFLETS
Knopf um den Cursor tber die ge- [T} CLASS B/C: ON

winschten Luftraumklassen zu stel- > AR/ THA: UFFE
len (Abb. 3-180). DTKBE8° REST/PROH:  ON |

TK B68° MOA / OTHER: (73 |LEc

4. Benutzen Sie den rechten inneren clidliE HRlos o miih
Knopf um ON oder OFF auszuwéh- Abbildung 3-180
len.

5. Schalten Sie den Cursor mit der Taste aus.

Das KLN 94 wird Sie in der Regel bevor ERIERELELILIS?

Sie in einen dieser Luftraume einfliegen EUREKA LOW MOA
durch die Anzeige einer Nachricht war- 2588ft to GBO6ft
nen. Die Nachrichtenseite erscheint mit [ RASEERSCUEAS

der Meldung ,Airspace Alert, und es wer-
den Name und Luftraumklasse des ent- Abbildung 3-181
sprechenden Luftraums angezeigt (Abb. re—— -
3-181). Wenn der Luftraum der Klasse giT' ESGE’S Rlert cL B
B, C, CTA oder TMA angehért, werden Below B8B8BBFt

Sie aufgefordert die Taste zu dru- See KSTL freq-PressCLR
cken um die Flugplatzseite 5 (Kommuni-
kation) des Hauptflughafens aufzurufen, I1SG

damit die korrekten Frequenzen festge- Abbildung 3-182
stellt werden kdnnen (Abb. 3-182).

Anmerkung: Zusatzlich zur Nachrichtenseite, die lhnen den besonderen Luftraum
meldet, kann des KLN 94 die zehn néchsten besonderen Luftraume anzeigen. Es
wird Ihnen sogar Richtung und Entfernung zum nachsten Punkt der Grenze des
besonderen Luftraums anzeigen (siehe Kapitel 3.9.2 ,Abrufen der nédchsten beson-
deren Luftraume").

Die Luftraumalarmfunktion ist dreidimensional. Die besonderen LuftrAume sind im
KLN 94 unter Einbeziehung der Héhe gespeichert, wenn die Héhenbegrenzung in
Hoéhe Gber dem mittleren Meeresspiegel (MSL) angegeben ist. Deshalb werden Sie
nicht mit unnétigen Alarmmeldungen belastigt, wenn Sie unter oder iber dem ent-
sprechenden Luftraum fliegen. Ist jedoch die untere Grenze des entsprechenden
Luftraums in H6he Uber Grund angegeben (AGL), dann speichert das KLN 94 keine
Untergrenze und alles unter der Obergrenze wird in den besonderen Luftraum ein-
bezogen. Ist die Obergrenze des entsprechenden Luftraums in H6he Uber Grund
angegeben, dann gibt es nach oben keine Begrenzung fiir das KLN 94.

Fur die Erzeugung einer Luftraumwarnung der Luftraumklassen B, C, CTAund TMA
werden nur die Au3engrenzen des entsprechenden Luftraums benutzt (obwohl die
inneren Ringe ab Version ORS 03 auf der Karte angezeigt werden). Diese Luftrau-
me werden als ,Zylinder" gespeichert und der gesamte Luftraum unter der Ober-
grenze dieser Luftraume wird als innerhalb dieses Luftraums betrachtet.
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Wenn die H6heninformation an das KLN 94 die von einem Hohenmesser oder
Luftfahrtdatencomputer geliefert wird die Druckhdhe ist, dann missen Sie manuell
den aktuellen Luftdruck (QNH) eingeben um einen korrekten Luftraumalarm zu er-

halten. Sie kénnen dazu einfach
die Taste driicken um die Hohen-
seite 1 (ALT 1) anzuzeigen (Abb 3-183).
Der rechte innere Knopf wird benutzt um
das aktuelle QNH in das BARO Feld ein-
zugeben. Ist die Eingabe abgeschlossen
dricken Sie ein zweites mal
die Taste um zur vorhergehenden
Anzeige zuriickzukehren.

37688ft

3788+t

Abblldung 3- 183

ACHTUNG: Eine falsche Angabe des QNH wird eine inkorrekte Luftraumwarnung
nach sich ziehen. Wenn Sie die Luftraumwarnung benutzen, sollten Sie immer
wenn Sie lhren Hohenmesser nachstellen auch das QNH auf der ALT 1 Seite

neu eintragen.

Anmerkung: Wenn keine Héheninformation an das KLN 94 geliefert wird, dann
werden samtliche Hohen als innerhalb des entsprechenden Luftraums interpretiert.

Die Luftraumwarnung fiir einen beson-
deren Luftraum erscheint 10 Minuten
bevor das Flugzeug auf seinem aktu-
ellen Kurs in den Luftraum einfliegen
wirde. Sie erscheint ebenfalls, wenn
der aktuelle Kurs zwar nicht zum Ein-
flug in den Luftraum flhrt, der seitli-
che Abstand zu dem entsprechenden
Luftraum jedoch weniger als zwei
nautische Meilen betragt (Abb 3-184).
Befindet sich das Flugzeug jedoch
bereits innerhalb des besonderen Luft-

raums, erscheint die Nachricht: ,In-
side SUA",

Die Luftraumwarnfunktion kann auf der
Setup 5 Seite (SET 5) ein- oder ausge-
schaltet werden (Abb 3-185). Wahlen Sie
die SET 5 Seite, schalten Sie den Cur-
sor ein ( [crsR] ) und benutzen Sie den
rechten inneren Knopf um die Alarm-
funktion entweder einzuschalten
(SUA ALERT ENABLED) oder auszu-
schalten (SUA ALERT DISABLED).

: 7 : csmpry [/ ) e ety
Abb|ldung 3-184

SUR ALERT
DISABLED

APT POR NDB INT USR ACT NAV FPL Al AU
Abbildung 3-185
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Wenn die Alarmfunktion eingeschaltet ist, kdnnen Sie auRerdem eine vertikale Puf-
ferzone auf der SET 5 Seite einstellen, um einen zusatzlichen Sicherheitsbereich
Uber und unter dem besonderen Luft-

raum zu generieren. Um eine vertikale SUR ALERT
Pufferzone einzustellen, stellen sie si- : ~ ENRBLED

cher, daR die Luftraumwarnung einge-
schaltet ist. Schalten Sie den Cursor ein
( ) und benutzen den rechten aulie-
ren Knopf um den Cursor auf das Ein-
gabefeld fur ,Buffer” zu stellen (Abb.

3-186). Dann benutzen Sie den rechten SEEHEtEET
inneren Knopf um die Héhe der Puffer- Buffer: Lt
zone einzustellen (Abb. 3-187). Die Hohe
kann in hundert Ful? oder 10 Meter Schrit-
ten eingestellt werden. Nachdem Sie die =R ; :
Hohe eingestellt haben schalten Sie den Abb||dung 3- 187
Cursor aus.

Die vertikale Pufferzone dehnt den Bereich des besonderen Luftraums in beide
Richtungen (nach oben und unten) um die eingestellte Hohe aus. Ist z.B. die Puffer-
zone auf £1000 ft eingestellt, und der aktuelle besondere Luftraum beginnt in 5000 ft
MSL und endet in 12000 ft MSL, dann erhalten Si eine Luftraumwarnung wenn Sie
in Hohen zwischen 4000 und 13000 ft MSL fliegen.

ACHTUNG: Der Pilot ist dafiir verantwortlich Luftriume zu meiden die eine
Freigabe durch die Flugsicherung erfordern, die er jedoch nicht erhalten hat.
Die KLN 94 Luftraumwarnung ist nur ein Werkzeug um den Piloten zu unter-
stiitzen und sollte niemals allein benutzt werden um den Einflug in die beson-
deren Luftraume zu vermeiden.

Anmerkung: Die Luftraumwarnung fur besondere Luftraume ist abgeschaltet, wenn
sich das KLN 94 im Modus Approachbereitschaft oder Approach aktiv befindet.

3.14 ABGESETZT MONTIERTE ANZEIGEN

Das KLN 94 besitzt Ausgange zur Steuerung verschiedener abgesetzter Anzeigen.
Da das KLN 94 in der Lage ist Vieles selbst anzuzeigen, kann jede individuelle
Installation abgesetzte Anzeigen haben oder auch nicht.

Diese Anzeigen sollten im normalen
Sichtfeld des Piloten montiert werden, so
dal sie einfach zu sehen sind. Ein typi-
sche Anzeigeeinheit die mehrerer Anzei-
gen integriert zeigt Abbildung 3-188. Je-
doch kénnen individuelle Abkirzungen
fur die Anzeigen und die Konfiguration
unterschiedlich sein.

Abbildung 3-188
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Wegpunkt Alarm: Die abgesetzte Wegpunktalarmanzeige leuchtet immer wenn ein
Wegpunktalarm vorliegt (siehe Kapitel 3.10.3 ,Wegpunktalarm bei einem Direct To"
und 4.2.2 ,Kurvenprognose und Wegpunkt Alarm®).

Nachricht Die abgesetzte Nachrichtenanzeige leuchtet immer wenn der Nachrichten-
melder aktiv ist (siehe Kapitel 3.5 ,Nachrichten Seite").

NAV/GPS: Hier kann sich eine NAV/GPS Umschalttaste mit Leuchtanzeige befin-
den, die fur ein CDI oder HSI die Navigationsquelle zwischen dem KLN 94 und
einem VOR/ILS System umschaltet.

GPS APR: Eine optionale NAV/GPS Umschalttaste mit Leuchtanzeige, die der An-
zeige und der Bedienung des Approach Modus dient (siehe Kapitel 6.2.1).

3.15 QUICKTUNE™ NAV/COM FREQUENZEINSTELLUNG

Wenn das KLN 94 entweder mit einem Bendix/King KX 155A oder KX 165A NAV/COM
verbunden ist, ist es imstande QuickTune™ Frequenzen fiir beide (COM und NAV)
zu liefern. Das erlaubt Ihnen den Cursor auf jede Frequenz die auf den Seiten APT 5,
VOR 1, FSS 1 oder CTR 1 angezeigt wird zu stellen um sie anschlieend durch
driicken der Taste in die entsprechende Standby Anzeige von COM oder NAV
zu Ubernehmen.

Wenn ein Localizer Approach (ILS, LOC, SDF oder LDA) oder ein VOR Approach in
den aktiven Flugplan geladen ist, wird zusétzlich die Frequenz der zugehérigen
Station automatisch in die COM Standby Anzeige eines KX 155A oder KX 165A ein-
getragen. Dies erfolgt unabhéngig davon, ob ein GPS Approach erlaubt ist oder
nicht.

Wenn das KLN 94 installiert wird, kann es fir QuickTune™ mit kompatiblen
NAV/COMs konfiguriert werden. Es kann fiir bis zu vier COMs und vier NAVs (vier
KX 155A oder vier KX 165A) konfiguriert werden, obwohl mehr als eins oder zwei
ungewdhnlich ist.

Um die Anzahl der NAV/COMs fur das QuickTune™ System zu konfigurieren:

1. Wabhlen Sie die SET 15 Seite. Wenn 36.1nm (BuikTune Default
das Wort ,Disabled" erscheint (Abb.  PEEJ} Send Lo Sys Num
3-189), dann ist das KLN 94 nicht in  fEEepems COMM Disahbled
der Lage QuickTune™ Frequenzen NAU  Disabled
zu liefern. Erscheint eine Nummer,
wie in Abb. 3-190, dann ist das
KLN 94 fir QuickTune™ konfiguriert
und Sie kénnen mit Schritt 2 weiter-

DuikTune Default

Send to Sys Nun
machen. MM: 1

DTK221° \NpU: 1

LL. St
APT POR NDE INT USR ACT NAV FPLEIABCIAUX

Abbildung 3-190
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Uberpriifen Sie, welche Zahl nach COM und nach NAV steht. In Abb. 3-190 sind
sowohl COM als auch NAV auf 1 geschaltet.

3. Driicken Sie die Taste um den Cursor einzuschalten.

8.

Drehen Sie den rechten inneren Knopf um zu uberprifen welche COMs fir
QuickTune™ konfiguriert sind. Wenn nur eine Zahl angezeigt wird, dann ist nur
ein COM fur QuickTune™ konfiguriert.

Drehen Sie den rechten inneren Knopf, wenn nétig, um wieder die Zahl aus
Schritt Nummer 2 anzuzeigen.

Drehen Sie den rechten &uReren Knopf um den Cursor auf die Zahl nach ,NAV*
zu stellen.

Drehen Sie den rechte inneren Knopf um zu uberpriifen welche NAVs fir
QuickTune™ konfiguriert sind. Stellen Sie danach die Zahl aus Schritt Nummer
2 wieder ein.

Schalten Sie den Cursor aus.

3.15.1 QUICKTUNE™ BEDIENUNG MIT EINEM KOMPATIBLEN NAV/COM

Benutzen der QuickTune™ Funktion wenn das KLN 94 nur fiir ein kompatibles
NAV/COM konfiguriert ist:

1.

Schalten Sie den Cursor ein und positionieren Sie ihn auf die gewiinschte Fre-
quenz einer APT5, VOR 1, FSS1

oder CTR 1 Seite (Abb. 3-191). Erin-  EETETHNEETSH]E

nern Sie sich, daR Sie auf der APT 5 145kt UNIC 122 .35

Seite mit dem Cursor durch alle Fre- EI; B -

quenzen des Flugplatzes blattern i
kénnen, ohne den Cursor aus und
wieder einzuschalten, nachdem die
Seite gewechselt wurde.

Driicken Sie die Taste um die Frequenz an das KX 155A (oder KX 166A)
COM oder NAV Standby Fenster zu senden.

. Wenn Sie die Frequenz benétigen, dann driicken Sie den entsprechenden

Transferknopf am COM/NAV um die Frequenz, zu aktivieren.
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Benutzen von QuickTune™ mit mehr als einem kompatiblen NAV/COM:

Um QuickTune™ zu benutzen wenn mehr als eine COM/NAV Empfanger zur Benut-
zung mit dem KLN 94 konfiguriert ist, ist es erforderlich einen standardmagiigen
Empféanger sowohl fir COM als auch fiir NAV zu konfigurieren. Dies wird auf der
SET 14 Seite durch einschalten des Cursors und Auswahl des gewiinschten
Standardgerates flir COM und NAV durchgefiihrt.

Benutzen der QuickTune™ Funktion wenn das KLN 94 fur mehr als ein kompa-
tibles NAV/COM konfiguriert ist:

1. Stellen Sie den Cursor auf die gewlinschte Frequenz einer APT 5, VOR 1, FSS 1
oder CTR 1 Seite wie in Abb. 3-191.

2. Dricken Sie die Taste. Die Fre-  ETI:NEELEAIE
quenz und das Gerat an die die Fre- 1451t UNIC 122 .95
quenz standardmaRig gesendet wird 4.28 -+ COM
werden angezeigt (Abb. 3-192). Er- NORTH-ERST

innern Sie sich, das Standardgerat +CRSRE  APT+5S  “CRSR®
kann auf der SET 14 Seite eingestellt Abbildung 3-192
werden.

3. Wenn Sie es wiinschen, drehen Sie ; 122 .95
den rechten inneren Knopf um eine - + COn

anderes Gerat auszuwahlen an die
die Frequenz gesendet werden soll Pl R (e 1 B

(Abb. 3-193). Abbildung 3-193
3. Driicken Sie die Taste nocheinmal um die Frequenz an das COM oder NAV
Standby Fenster des ausgewahlten Gerates zu senden.

NORTH-ERST

4. Wenn Sie die Frequenz bendétigen, dann dricken Sie den entsprechenden
Transferknopf am COM/NAV um die Frequenz, zu aktivieren.

3.16 DER , TAKE HOME" MODUS

Es ist sehr wahrscheinlich, da? das KLN94 Ihr bester Freund im Cockpit wird. Und
wie mit einem guten Freund mussen Sie sich einige Zeit nehmen um sich miteinander
Vertraut zu machen. Das wird IThnen im maximalen Umfang ermdglicht. Gut zu wis-
sen, dall man das KLN 94 au3erhalb des Flugzeuges benutzen kann, indem man
den , Take Home“ Modus benutzt.

Wenn das KLN 94 im ,Take Home" Modus ist, arbeitet es so als ob es Satelliten-
signale empféangt um seine Position zu bestimmen. Es Zeigt den Langen- und Brei-
tengrad seiner zuletzt bekannten Position an oder die Position die in der SET 1
Seite eingestellt wird (siehe Kapitel 3.7, ,Initialisierung und Time to First Fix"). Zu-
satzlich kann eine Geschwindigkeit tber Grund auf der SET 1 Seite eingegeben
werden. Das KLN 94 beginnt dann den Kurs nach einem Flugplan oder ein ,Direct
To" abzufliegen gerade so, als wiirde es gerade in einem Flugzeug funktionieren.

372



KLN 94 Filotenhandbuch Kapitel 3 Grundfunktionen des GPS

Entfernungen veréndern sich, Wegpunkte wechseln, und die Ablageanzeige folgt
dem Fortschritt des simulierten Fluges. Die Benutzung des ,Take Home" Modus ist
ein vortrefflicher Weg die Bedienung des KLN 94 zu lernen ohne sich Sorgen uber
Motorlauf, anderen Flugverkehr oder dem Gelédnde zu machen.

Es gibt Zusatzgerate die es lhnen erlauben, das KLN 94 zu hause, im Biro oder
auch Hotel zu benutzen um mit dem Gerat gut bekannt zu werden, z.B. den
Commander 2000 von Lone Star Aviation. Es ist auch nitzlich Flugplane einzuge-
ben oder ein Update auRerhalb des Flugzeuges einzuspielen.

Fur mehr Informationen Giber den Commander 2000 oder fiir eine Bestellung wen-
den Sie sich an:

Lone Star Aviation

804 North Great S.W. Pkwy
Arlington, TX 76011

Tel: +1 (817) 633-6103
Fax: +1 (817) 633-6208
www.lonestaraviation.com

Das KLN 94 schaltet automatisch in den ,Take Home“ Modus wenn es mit dem
Commander 2000 zusammen benutzt wird. AuBerdem kann ein autorisierter
Honeywell Service lhnen das Gerat in den ,Take Home* Modus durch Erdung des
entsprechenden Pins an der Riickseite des Gerates und Anschluf3 an ein entspre-
chendes Netzteil schalten, wahrend es aus dem Flugzeug ausgebaut ist. Das KLN 94
darf niemals in den , Take Home“ Modus geschaltet werden wenn es im Flug-
zeug eingebaut ist. Eine spezielle Seite

wird kurz nach dem Einschalten ange- HARNING

zeigt, wenn sich das Gerat im ,Take nﬁﬂﬁtegniaupﬂﬁggh:@_gﬁ
Home* Modus befindet (Abb 3-194). Drii- ode :

cken Sie die Taste um den ,Take NAVIGATION

Home"“ Modus zu bestatigen.

Abbildung 3-194

Um den , Take Home* Modus zu benut-

zen:
1. Stellen Sie sicher das das Gerét im m |INIT POS:
»Take Home" Modus ist. N 33°86.58°
H 89°57.64°
2. Wahlen Sie die SET 1 Seite aus (Abb. °l Bkt B32°
3-195)

3. Driicken Sie die Taste um den
Cursor einzuschalten.

4. Um von der letzten bekannten Posi- )
tion aus zu starten, springen Sie zu o W 83°57.64
Punkt 6. Um die Startposition zu an- Bkt 832
dern, geben Sie den Identifier des FCRSRE  SET 1 #CRSR®
Startpunktes ein. Abbildung 3-19
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5. Dricken Sie einmal um die INIT POS:
Wegpunktseite aufzurufen und ein

zweites mal um die Wegpunktseite zu - W 83°57.64°
9 Bkt B32°

bestétigen.

6. Drehen Sie den rechten aulleren
Knopf um den Cursor auf das Feld

fur die Geschwindigkeit tiber Grund INIT POS: KRUS
zu stellen (Abb 3-198). Dann drehen N 36°82.38°
Sie den rechten inneren Knopf um die H 95°59.88°

gewiinschte Geschwindigkeit einzu- = ikt B832°
stellen (die Geschwindigkeit muf3
Uiber 30 kt betragen).

7. Drucken Sie die Taste. INIT POS:
. . N 36°82.58°
8. Benutzen Sie den rechten aulleren U 95°59 B2’

Knopf um den Cursor auf OK? zu [ahgd:hiC g IR E e
stellen und dricken dann QLeFEN

die Taste (Abb. 3-1999. Jetzt  APT POR NDB INT USR ACT NAV FPL ELAME1AUX
Jfliegen® Siel Abbildung 3-24

3.17 BEISPIELFLUG

Wir haben viel Uber die Funktionen des KLN 94 gesprochen, jetzt ist es Zeit diese
Funktionen fiir uns zu nutzen und einen Beispiel Flug zu versuchen. Unser Flug
wird in Adams Field (KLIT) beginnen und Uber Arkansas zum Mueller Municipal
Airport (KAUS) in Austin, Texas filhren. Das Wetter ist einwandfrei und wir entschei-
den uns VFR direkt nach Austin zu fliegen.

3.17.1 VOR DEM ABFLUG

1. Schalten Sie das KLN 94 ein, indem Sie den On/Off/Helligkeits Knopf in die ,In“
Position driicken. Drehen Sie den Knopf um die gewiinschte Helligkeit einzu-
stellen.

2. Geben Sie das aktuelle QNH auf der Selbsttestseite ein und dricken Sie
die Taste. Der Cursor steht jetzt auf OK?. Uberpriifen Sie ob die Informati-
onen auf der Selbsttestseite korrekt sind und driicken dann .

3. Uberpriifen Sie ob die Informationen auf der Initialisierungsseite korrekt sind,
inklusive Zeit und Datum. Stellen Sie den Cursor auf OK? und driicken Sie noch-
einmal um die Initialisierungsseite zu bestatigen.

4. Lesen Sie die Datenbankseite und bestatigen Sie durch driicken von .

5. Die APT5 Seite fir Adams Field (KLIT), die die Kommunikationsfrequenzen
anzeigt, wird nun auf dem Bildschirm angezeigt, weil KLIT der letzte Wegpunkt
war als Sie das KLN 94 ausgeschaltet haben. Die erste APT 5 Seite zeigt an,
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daf die ATIS Frequenz 125,65 MHz ist, die Pre-Taxi Freigabestelle Frequenz ist
118,95 MHz und die Bodenkontrolle ist 121,90 MHz. Nach Abhoren von ATIS
kontaktieren wir die Freigabestelle fur unsere Freigabe nach Little Rock Luft-
raum Klasse C. Dann rufen wir die Bodenkontrolle und holen uns eine Roll-
freigabe.

Innerhalb dieser Zeit ist das KLN 94 hochgelaufen und bereit zur Navigation.
Wir kdnnen dies durch Aufruf der NAV 2 Seite Uberprifen. Sie Zeigt eine giiltige
Position an, in diesem Fall 3,8 NM auf dem Radial 320 von Little Rock (LIT) VOR.

Driicken Sie um auf die ,Direct To" Seite zu gelangen. Benutzen Sie den
rechten inneren und aufl3eren Knopf um den Identifier von Mueller Municipal Air-
port (KAUS) einzugeben, indem Sie mit dem rechten inneren Knopf den Buch-
staben Wahlen und mit dem rechten aulReren Knopf die Position des blinkenden
Teils des Cursors bewegen.

Driicken Sie . Die Flugplatzseite fur Mueller Municipal Airport wird jetzt auf
dem Bildschirm angezeigt.

Dricken Sie nocheinmal um die Wegpunktseite zu bestatigen. Die NAV 1
Seite wird jetzt angezeigt. Die NAV 1 Seite zeigt, es ist 387 NM nach Austin und
der Kurs ist 225°. Nach dem Start zeigt die NAV 1 Seite auch die Geschwindig-
keit Uber Grund, den aktuellen Kurs und die noch verbleibende Flugzeit an.

3.17.2 WAHREND DES FLUGES

1.

3.

Wir verlassen Little Rock auf Startbahn 36 und wurden angewiesen den Startbahn-
kurs beizubehalten. Nach einigen Radar Vektoren wegen anderem Flugverkehr
sind wir endgultig fur den direkten Kurs freigegeben. Die Ablageanzeige zeigt,
dafl wir uns durch die Radar Vektoren nérdlich von unserem urspriinglichen
Kurs befinden. Wir entscheiden uns Austin direkt von unserer momentanen Po-
sition aus anzufliegen. Um die Ablageanzeige wieder in die Mitte zu bringen
driicken Sie und anschlie3end .

Nachdem uns die Abflugkontrolle angewiesen hat ,Transponder 1200, verlas-
sen der Frequenz genehmigt”, denken wir, daf} es gut ware ,VFR Following“ zu
erhalten. Um die Center Frequenz zu erhalten, driicken wir die Taste, stel-
len Cursor auf CTR? und driicken dann . Das KLN 94 zeigt an, daf3 wir fir
unsere Position Memphis Center auf 135,80 MHz rufen sollten.

Wir sind erst 100 NM geflogen und tberlegen uns, wo wir landen wiirden, wenn
plétzlich der Motor anfangt unrund zu laufen. Wir entscheiden uns das KLN 94
zu benutzen um den nachsten Flugplatz von unserer momentanen Position aus
zu bestimmen. Um die néchsten Flugplatze anzuschauen driicken Sie und
dann . Der néchste Flugplatz ist Hope Municipal (M18) und ist 8 NM von
unserer Position entfernt und der Kurs dorthin betrégt 11°. Jetzt drehen Sie den
rechten inneren Knopf um die anderen APT Seiten fir Hope Municipal anzu-
schauen. Wir erfahren z.B. der Flugplatz ist in Hope, Arkansas und hat zwei
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befestigte Landebahnen jede 5500 ft lang. Durch herausziehen des rechten in-
neren Knopfes und drehen im Uhrzeigersinn kénnen Sie nundurch die weiteren
19 Flugplatze in der naheren Umgebung blattern.

4. Fur die meiste Zeit des Fluges werden Sie die NAV 4 Seite mit der beweglichen
Karte durch driicken des MaRstabknopfes ( {9 ) anwéahlen. Dricken Sie weiter
die [zJ Taste oben oder unten um den 30 NM Maf3stab auszuwéhlen. Driicken
Sie die @ Taste um das Kartenmeni anzuzeigen. Vom Kartenmeni aus gelan-
gen Sie schnell auf die SET 7 Seite um die Luftfahrtdaten zu konfigurieren oder
auf die SET 8 Seite um die Landdaten zu konfigurieren, wenn Sie es wiinschen.
Zusatzlich kénnen Sie die Kartenorientierung im Kartenmeni umschalten.

5. Da es vorteilhaft ist sich bei der Navigation nicht nur auf ein Geréat zu verlassen,
Uberprufen wir die KLN 94 Position mit der anderen Navigationsausristung des
Flugzeuges. Die NAV 2 Seite zeigt, da? wir uns momentan 19 NM von Texakarna
VOR (TXK) auf Radial 68 befinden. Durch Einstellen des NAV Empfangers und
DMEs auf TXK sind wir in der Lage zu Uberprifen ob die Position stimmt.

3.17.3 ANFLUG

1. Ungeféahr 50 NM vor Austin Mueller Flugplatz beginnen wir uns auf den Anflug
vorzubereiten. Ein Blick auf die APT 5 Seite fir KAUS zeigt uns die ATIS Fre-
quenz von 124,40 MHz und die Frequenz des Towers ist 121,00 MHz.

2. Einige Minuten spater beginnt der Nachrichtenmelder zu blinken. Nachdem Sie
die Taste gedriickt haben erscheint die Nachricht: ,Airspace Alert - Austin
CL C - Below 4500 ft - See KAUS freq - Press CLR". Die Luftraumwarnung hat
erkannt, da3 Sie innerhalb 10 Minuten den Luftraum C von Austin erreichen.
Wenn Sie jetzt die Taste driicken und die APT 5 Seite von KAUS anschau-
en, sehen Sie, da die Kommunikationsfrequenzen fiir diesen Luftraum in Sek-
toren aufgeteilt sind. Sie stellen mit Hilfe der APT 5 Seite fest, daf die richtige
Frequenz 118,80 MHz ist, denn wir sind nordéstlich von Austin und 118,80 MHz
ist die richtige Frequenz die von 355° bis 175° zu benutzen ist. Sie wahlen die
NAV 4 Seite, so daf? Sie die Grenze des Luftraums C von Austin relativ zu Ihrer
Position und Route sehen kdnnen.

3. Nachdem Sie Austin Anflugkontrolle fir eine Freigabe zum Einflug in den Luft-
raum C gerufen haben, schauen Sie sich die restlichen APT Seiten von KAUS
an um die Platzhdhe und verfugbare Landebahnen anzuschauen.

4. Nach der Landung wird das KLN 94 entweder durch ziehen des On/Off/Hellig-
keit Knopfes oder mit dem Avionik Hauptschalter ausgeschaltet.

3-76



KLN 94 Filotenhandbuch Kapitel 4 Fugplan Funktionen

4. FLUGPLANFUNKTIONEN

Wenn Sie das KLN 94 fiir mehr als nur fir VFR Flige benutzen, direkt von einem
Flugplatz zum anderen, dann ist es sehr lohnenswert etwas Uber die Mdglichkeiten
von Flugplanen zu lernen. Dieses Kapitel des Pilotenhandbuches beschreibt wie
Sie einen Flugplan erstellen, verandern und benutzen.

4.1 ERSTELLEN UND ANDERN VON FLUGPLANEN
Folgende Regeln und Betrachtungen gelten fiir KLN 94 Flugplane:

« Das KLN 94 ist in der Lage 25 Flugplane plus einem aktiven Flugplan (FPL 0)
zu speichern.

« Jeder Flugplan kann bis zu 20 Wegpunkte enthalten. Der Flugplan kann eine
beliebige Kombination von Wegpunkten aus der Datenbank oder Anwender-
wegpunkten enthalten. Der aktive Flugplan kann bis zu 35 Wegpunkte enthal-
ten, wenn er Approach und/oder DP/STAR Wegpunkte enthalt

« Die Flugpléne sind von 0 bis 25 numeriert (FPL O, FPL 1, FPL 3 ... FPL 25).

« Der aktive Flugplan ist immer FPL 0. Das Standardverfahren einen Flugplan
einzugeben ist zuerst einen Flugplan mit einer Nummer zwischen 1 und 25 zu
benutzen. Wenn einer dieser gespeicherten Flugplane dann aktiviert wird, wird
er in FPL 0 als aktiver Flugplan kopiert. Dieses Pilotenhandbuch verweist auf
FPL 0 als ,aktiven Flugplan“ und FPL 1 bis FPL 25 als ,gespeicherte Flugpla-
ne“. Wenn gewinscht, kann ein Flugplan auch direkt im aktiven Flugplan er-
stellt werden. Das vermeidet das man den Flugplan zuerst eingeben und dann
aktivieren muf3. Der Nachteil ist, da wenn anschlieRend ein gespeicherter
Flugplan aktiviert wird, der schon programmierte FPL 0 verloren geht.

« Am FPL 0 kénnen Anderungen vorgenommen werden, ohne daR der beziffer-
te Flugplan veréndert wird.

* Wenn nicht ,Direct To" benutzt wird, muf3 der aktive Flugplan (FPL 0) mindes-
ten zwei Wegpunkte enthalten.

« Der erste Wegpunkt im Flugplan sollte immer der Startflugplatz sein.

4.1.1 ERSTELLEN EINES FLUGPLANS

Ein Flugplan fur einen Flug von Lakefront Airport in New Orleans, LA nach
St. Petershurg/Clearwater, FL International Airport wird nun als Beispeil benutzt um
zu zeigen wie ein Flugplan erstellt wird. Die Wegpunkte fiir den Flugplan sind: KNEW
(Lakefort Airport), GPT (Gulfport VOR), SJI (Semmes VOR), CEW (Crestview VOR),
MAI (Marianna VOR), SZW (Seminole VOR), CTY (Cross City VOR) und KPIE
(St. Petersburg/Clearwater International Airport).
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Um einen Flugplan zu erstellen:
1. Wahlen Sie mit dem rechten auReren Knopf die Flugplanseite aus.

2. Wahlen Sie mit dem rechten inneren Copy FPL 87
Knopf einen Flugplanseite (vorzugs- . 1:
weise eine andere als FPL 0), die
noch keinen Flugplan enthalt (Abb.
4-1). Wenn schon alle Flugplanseiten  "gprbog"Npe INT USE ACT NAP LZAMILISET AUX
belegt sind, dann missen Sie erst ei- Abbildung 4-1
nen anderen Flugplan lIéschen (siehe
Kapitel 4.1.6 ,Flugpléne 16schen®).

3. Schalten Sie den Cursor mit der Taste ein.

Anmerkung: Die Arbeitsweise des KLN 94 Flugplans wurde so entworfen, dafl3 der
erste Wegpunkt im Flugplan immer der Startflugplatz sein sollte. Erinnern Sie sich,
K, P oder C als ersten Buchstaben fur Flugplatze in USA, Alaska (einige aber nicht
alle) oder Kanada einzugeben (siehe Kapitel 2.3 ,ICAO Identifiers®).

4. Benutzen Sie den rechten inneren Knopf um den ersten Buchstaben des
Identifiers des Startwegpunktes einzugeben (Abb. 4-2). Wenn Sie den als Vor-
zugsbuchstaben fiir den ersten Buch-
staben des Identifier auf der SET 11 . Copy FPL 87
Seite ein K eingegeben haben, dann 1
brauchen Sie jetzt nur einen Klick im
Uhrzeigerzinn zu drehen (siehe Ka-
pitel 3.4.2 ,Eintragen von Daten").

5. Drehen Sie den rechten inneren
Knopf um den blinkenden Teil des ) Copy FPL 87
Cursors auf den zweiten Buchstaben 1
zu stellen, dann wahlen Sie diesen
Buchstaben.

6. Wiederholen Sie dieses Verfahren um
den ganzen ldentifier des ersten
Wegpunktes einzugeben (Abb 4-3).

7. Dricken Sie [ent] . Eine Wegpunkt- NEH ORLERNS
seite des Identifiers den Sie gerade
eingegeben haben wird angezeigt
(Abb. 4-4). Haben Sie einen Fehler EIAMEIPOR NDB INT USK ACT NAP FPL SET AUX
gemacht und den falschen Identifier Abbildung 4-4
eingegeben, driicken Sie und beginnen von vorn. Haben Sie keinen Fehler
gemacht, der Wegpunkt Identifier, den Sie gerade eingegeben haben ist jedoch
nicht in der Datenbank, dann erscheint eine Seite, die Ihnen die Eingabe eines
Anwenderwegpunktes erlaubt. Lesen Sie Kapitel 5.4 um zu lernen wie man ei-
nen Anwenderwegpunkt eingibt.
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8. Driicken Sie die Taste noch
einmal um die angezeigte Wegpunkt-
seite zu bestéatigen. Der Cursor
springt automatisch an die Position
des zweiten Wegpunktes im Flugplan TR Ti 1] 2
(Abb 4-5). Abbildung 4- 5

Anmerkung: Eine kleine Anzahl von Wegpunkten sind in der Datenbank als

JFly-Over* Wegpunkte gespeichert. Diese Wegpunkte stehen mit DP/STAR Verfah-

ren in Verbindung. ,Fly-Over" bedeutet, da? aus verschiedenen Griinden, die

Regierungsbehdrden entschieden haben, dafl} es wichtig ist direkt Gber den Weg-

punkt zu fliegen anstatt die Kurve mit der Funktion Kurvenprognose abzuschneiden

(siehe Kapitel 4.2.2 ,Kurvenprognose

und Wegpunkt Alarm®). In diesen Fallen | EESSEEENETT Used as:

bietet das KLN 94 eine Wegpunkttyp 2

Identifikationsseite an (Abb 4-6). Wah- !

len Sie mit dem rechten inneren Knopf

aus wie Sie den Wegpunkt benutzen SCRSRE z 7 13 T3

wollen und driicken Sie die Taste. Abbildung 4-6

Wenn DP/STAR ausgewahlt ist, wird das

KLN 94 die Kurvenprognose fiir diesen Wegpunkt abschalten (wenn vorher einge-

schaltet). Das KLN 94 schaltet die Kurvenprognose wieder ein, wenn Sie den Weg-

punkt passiert haben (wenn vorher die Kurvenprognose eingeschaltet war). Wah-
len Sie En Route, denn wird die Kurvenprognose normal arbeiten.

9. Benutzen Sie das selbe Verfahren um —nm |Use? Inverted?
die restlichen Wegpunkte des Flug- B ZSZH Dis
plans einzugeben (Abb. 4-7). Wenn 7:CTY 334

8 :KPIE 437

der Flugplan vier oder mehr Weg-
punkte enthalt, werden die Weg- Ty 19 B T
punkte, wenn nétig, automatisch Abbildung 4- 7
scrollen um lhnen den Eintrag in den

nachsten Wegpunkt zu erlauben.

10.Wenn alle Wegpunkte in den Flugplan eingegeben wurden, kann der rechte
auRere Knopf gedreht werden, um den Cursor auf und ab zu bewegen und ma-
nuell durch den gerade eingegebenen Flugplan zu blattern. Das ist praktisch
wenn der Flugplan finf oder mehr Wegpunkte enthalt die nicht alle gleichzeitig
angezeigt werden kénnen. Wenn der rechte duBere Knopf entgegen dem Uhr-
zeigersinn gedreht wird kann der Cursor auf Use? positioniert werden. Wenn
mehr als vier Wegpunkte im Flugplan enthalten sind, dann werden die ersten
drei gefolgt von dem letzten Wegpunkt angezeigt. Drehen Sie den rechten au-
RBeren Knopf um den Cursor zu bewegen und durch die restlichen Wegpunkte in
der Mitte des Flugplans zu blattern.

11. Schalten Sie den Cursor mit der Taste aus. Weitere Flugpléne kénnen nun
nach dem gleichen Verfahren erstellt werden.
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4.1.2 ANZEIGEN VON KURS UND ENTFERNUNG ZWISCHEN ZWEI GESPEI-
CHERTEN WEGPUNKTEN

Die Seiten der gespeicherten Flugplane (FPL 1-25) haben ein Feld rechts neben
jedem Wegpunkt. Dieses Feld zeigt entweder die saldierte Gesamtentfernung vom
Start bis zu jedem Wegpunkt (Dis) oder den Kurs (DTK) vom vorhergehenden Weg-
punkt an.

Wenn mehr als vier Wegpunkte im gespeicherten Flugplan enthalten sind, kann es
vorkommen, dal3 Sie die Flugdaten der Wegpunkte sehen wollen die gerade nicht
angezeigt werden. In diesem Fall, schalten Sie den Cursor ein ( [crsR] ) und benut-
zen den rechten &ufReren Knopf um durch den Flugplan zu blattern bis der Weg-
punkt, der Sie interessiert, auf der Anzeige erscheint.

Die gespeicherten Flugplanseiten zeigen nach dem Einschalten des Gerates
standardmanig die Entfernung an.

Um zwischen Entfernungs- und Kursanzeige auf einer gespeicherten Flugplan-
seite umzuschalten:

1. Schalten Sie den Cursor ein ( )- —nm |Use? Inverted?

Er erscheint auf dem USE? Feld in % EEEH EISE
der linken ob"eren Ecke. Drehen Sie DTK———— '3- ;SJI 38
den rechten aufReren Knopf um den ———_ .

A TK 8 :KPIE 497 |LEG
Cursor auf das Feld mit der SCRSR*  FPL 4  “CRSR:
Entfernungsanzeige (Dis) zu stellen Abbildung 4-8
(Abb. 4-8). “enm |Use? Inverted?

2. Drehen Sie den rechten inneren 1 :KNEH EEE
Knopf um einen Klick, die Anzeige 2 prT 555“
wechselt nach (DTK) und es wird jetzt g ng%E ?g? LED
der Kurs angezeigt (Abb. 4-9). Ein 7413 E LT s 1 B
weiterer Klick schaltet die Anzeige zu- Abbildung 4-9

rick nach Dis.

4.1.3 AKTIVIERUNG EINES GESPEICHERTEN FLUGPLANS

Um einen vorher erstellten gespeicherten Flugplan zu aktivieren:

1. Benutzen Sie den rechten &ufBeren  |Use? Inverted?
und inneren Knopf um die gewiinsch- i 1 :KMKC Dis
te Flugplanseite eines gespeicherten 2:TOP 45
Flugplans auszuwéhlen (Abb. 4-10). ikl EERC =1 142

TK ———| G6:KAPA 484 |LEC
APT POR NDB INT USR ACT NAV [ZI8WPFISET AUX

Abbildung 4-10

44



KLN 94 Filotenhandbuch Kapitel 4 Fugplan Funktionen

2. Dricken Sie um den Cursor ein-
zuschalten. Er erscheint auf dem
USE? Feld (Abb. 4-10). Wenn Sie
die Seite des gespeicherten Flug-
plans seit sie Ihn erstellt haben nicht
verlassen haben, drehen Sie den
rechten dulReren Knopf entgegen .
dem Uhrzeigersinn um den Cursor % #HEC
Uber Use? zu positionieren. 3 :SLN

3. Driicken Sie um den Flugplan, 4 :HYS

in der Reihenfolge wie er angezeigt

wird zu aktivieren (Abb. 4-12). Um
den Flugplan in der umgekehrten

Reihenfolge zu aktivieren (der erste

Wegpunkt wird der letzte und der

letzte Wegpunkt der erste), Drehen

Sie den rechten aufleren Knopf ei-

nen Klick im Uhrzeigersinn um den APT POR NDE INT USR ACT NAV 1WA SET AUX

Cursor auf das Feld Use inverted? Abbildung 4-13

zu stellen bevor Sie dricken.

das Ergebnis zeigt Abb. 4-13.

4. Der gewahlte Flugplan wird jetzt als FPL 0, der aktive Flugplan angezeigt. Irgend-
welch Anderungen die nun im FPL O erfolgen, haben keine Anderungen des
gespeicherten Flugplans zur Folge.

4.1.4 EINEN WEGPUNKT ZU EINEM FLUGPLAN HINZUFUGEN

Man kann jedem Flugplan der weniger als 20 Wegpunkte enthélt einen Wegpunkt
hinzuftgen.

Um einen Wegpunkt zu einem Flugplan hinzuzufiigen:
1. Schalten Sie den Cursor mit der Taste ein.

2. Positionieren Sie den Cursor mit dem rechten aufReren Knopf auf den Weg-
punkt, der dem eingefiigten folgen soll. Anders gedacht ist das die Position im
Flugplan, an dem der neue Wegpunkt
eingefiigt werden soll. Ist zum Bei-
spiel SJI momentan der zweite Weg-
punkt im Flugplan und Sie wollen
GPT als Nummer zwei vor SJI einfi- 2. KF’IE 497 |Lec
gen, dann stellen Sie den Cursor auf ZCRERE FPL 4 “CRSR:

SIJ (Abb. 4-14). Abbildung 4-14

3. Benutzen Sie den rechten inneren Knopf um den ersten Buchstaben des Weg-
punktes der eingefiigt werden soll einzugeben. Wenn Sie beginnen den Knopf
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zu drehen, springt der existierende
Wegpunkt automatisch nach unten in
die nachste Zeile. In diesem Beispiel
bewegt sich SJI automatisch nach
Wegpunkt 3 und KPIE wird Wegpunkt
8 (Abb. 4-15).

. Komplettieren Sie die Eingabe des

Wegpunktes (Abb. 4-16).

Anmerkung: Wenn Sie einen oder meh-
rere Wegpunkte (z.B. DP/STARSs,
Approaches) hinzufigen und die Kapa-
zitat von FPL 0 wird Uberschritten, wird
lhnen das KLN 94 mitteilen, daf3 es Weg-
punkte am Anfang des Flugplans léscht
um Platz fur die Einflgungen zu schaf-
fen.

5.

7.

Driicken Sie um die Wegpunkt-
seite des Identifiers den Sie gerade
eingegeben haben

Driicken Sie nocheinmal um die
Wegpunktseite zu bestatigen Abb.
4-17).

Schalten Sie den Cursor aus ( ).

Use®? In'.ln'l"tnd?_ )

JI

FPL 4

————|LEG

*CRSR*

DTK-———

LL. S
=CRSR=

3 SJ

B :KPIE
FPL 4

W 89°B4 B1°

B: KPIE
= FPL 4

Abbildung 4-18

4.1.5 LOSCHEN EINES WEGPUNKTES AUS EINEM FLUGPLAN

Um einen Wegpunkt aus einem Flugplan zu léschen:

1. Dricken Sie um den Cursor einzuschalten.

2.

Stellen Sie den Cursor auf den Weg-
punkt, den Sie I6schen méchten
(Abb. 4-19).

Driicken Sie [cr] . Die Buchstaben
Del (delete) erscheinen links und ein
Fragezeichen erscheint rechts vom
Identifier (Abb. 4-20). Wenn Sie ei-
nen Fehler gemacht haben und Sie
wollen diesen Wegpunkt nicht 16-
schen, dann dricken Sie noch

einmal .

Use? Inverted?
2:6GPT Ji
3:

B :KPIE
= FPL 4

Abblldung 4- 20
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4. Dricken Sie und der Wegpunkt-
wird aus dem Flugplan geldscht. Die
restlichen Wegpunkte des Flugplans
ricken auf (Abb 4-21).

5. Schalten Sie den Cursor mit der
Taste wieder aus.

4.1.6 FLUGPLANE LOSCHEN

Use? Inverted?
2:6GPT Ji
3:S5J1I

DTK———— 4:
TK ————| 7:KPIE
*CRSR= FPL 4
Abbildung 4-21

Um einen Flugplan zu Iéschen der nicht mehr benétigt wird:

1. Wahlen Sie den Flugplan (FPL,
FPL 1, ... FPL 25) der gel6éscht wer-
den soll aus (Abb. 4-22).

2. Stellen Sie sicher, daf3 der Cursor
ausgeschaltet ist, wenn nicht, benut-
zen Sie die Taste zum Ausschal-
ten.

3. Dricken Sie die Taste. Die Wor-
te Delete FPL? erscheinen am obe-
ren Rand der Seite (Abb. 4-23). Wenn
Sie einen Fehler gemacht haben und
Sie wollen diesen Flugplan nicht 16-
schen, dann dricken Sie noch
einmal .

4. Dricken Sie um den Flugplan zu
I6schen. Die Flugplanseite erscheint
wie in Abb. 4-24.

2? Inverted®?
:KHKC Dis
2 :TOP 45
DTK-————| 3:5LN 142
TK -———=| B :KAPA 484 |LEC
APT POR NDB INT USR ACT NAP [JMBFISET AUX
Abbildung 4-22
Dele!:q FPL?

3:5LN
6 :KAPA
:  FPL 2

FPL 8%

Copy
1:

APT POR NDB INT USR ACT NAV [ZJMEFISET AUX
Abbildung 4-24

4.1.7 DEN AKTIVEN FLUGPLAN SPEICHERN

Der aktive Flugplan kann gespeichert werden, so daf er fur eine spatere Benutzung
wieder aufgerufen werden kann. Dies ist zum Beispiel winschenswert, wenn der
aktive Flugplan als Original auf der FPL 0 Seite erstellt wurde und nicht als gespei-
cherter Flugplan.

Um einen aktiven Flugplan zu speichern:

1. Wahlen Sie einen Flugplan der keine Wegpunkte enthéalt (Abb. 4-24). Wenn
keiner vorhanden ist, benutzten Sie das Verfahren das in Kapitel 4.1.6 ,Flugpla-
ne ldschen” beschrieben ist, um einen Flugplan der nicht langer benétigt wird zu
l6schen.
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2. Schalten Sie den Cursor mit der
Taste ein. Er erscheint auf dem
ersten leeren Wegpunktfeld (Abb.
4-25).

Abblldung 4- 25

3. Drehen Sie den rechten aufleren Copuy FPL A%
Knopf entgegen dem Uhrzeigersinn ’ :
um den Cursor auf Copy FPL 0? zu
stellen (Abb. 4-26).

4. Drucken Sie um den aktiven ]
Flugplan als gespeicherten Flugplan 1 :KRVS

zu kopieren (Abb. 4-27). % EHIU
4:K0JC
APT POR NDB INT USR ACT NAV [ZJWFISET AUX

Abbildung 4-27

4.2 MIT DEM AKTIVEN FLUGPLAN ARBEITEN

Alles, was Sie bisher gelernt haben in diesem Pilotenhandbuch ist auch auf die
Arbeit mit Flugplanen anwendbar. Die folgenden Regeln gelten fiir die Anwendung
von Flugplanen im LEG Modus:

 Uberpriifen Sie immer, daR Sie die aktive Flugplanseite (FPL 0) angewahlt
haben und nicht einen gespeicherten Flugplan.

» Das aktive LEG eines Flugplans ist mit dem Symbol [, gekennzeichnet. Ein
LEG ist definiert als Kurslinie zwischen zwei Wegpunkten (ein ,FROM" Weg-
punkt und ein ,TO" Wegpunkt). Die Spitze des Pfeils auf der linken Seite zeigt
auf den aktiven ,TO" Wegpunkt. In Abb. 4-28 ist SLC (Salt Lake City VOR) der
aktive , TO" Wegpunkt. Der Schwanz des Symbols ist links vom aktiven ,FROM*
Wegpunkt positioniert. KPVU (Provo Municipal) ist der ,FROM" Wegpunkt in
Abb. 4-28. Das Symbol wird nicht angezeigt wenn keine auswertbaren GPS
Signale empfangen werden.
Anmerkung: Wenn das Geréat im
Take-Home Modus arbeitet, dann
werden durch einen Trick dem Ge-
rat Satellitensignale vorgespielt, so
daR das Symbol angezeigt wird.

APT POR NDB INT USR ACT NAV [ZJMEI]SET AUX
Abbildung 4-28

48



KLN 94 Rilotenhandbuch

Kapitel 4 Fugplan Funktionen

Das Symbol wird auch dann nicht
angezeigt, wenn ,Direct To" Navi-
gation angewahlt ist, und sich der
LDirect To* Wegpunkt nicht im
FPL 0 befindet. Wenn Sie im Zwei-
fel sind, ob Sich das Gerat in ,,Direct
To" Navigationsmodus befindet
oder nicht, dann schauen Sie auf
die NAV 1 Seite. Wenn dort die
obere Zeile das B> Symbol anzeigt
(Abb. 4-29) anstatt einem ,FROM"
Wegpunkt (Abb. 4-30), dann ist der
LDirect To" Navigationsmodus ak-

B+5SLC

0-‘-%0—0;0—*{0‘-

39.1am

150Kkt | **e
DTK329°|  UNV 0ff

TK 338° 329° T, B:15 |LEG
APT POR NDB INT USR ACT LLIJMEVFPL SET AUX
Abbildung 4-29

KPUU +5LC

0-‘-%0—040—*{0‘-

0.0 nm=+
DTK323° UNV Off

TK 338° 329°T, B:15 |LEG
APT POR NDB INT USR ACT LLIMEVFPL SET AUX

Abbildung 4-30

(5.0nm

39.Bnm
148kt

(5.0nm

tiv. Wenn Sie den ,Direct To* Modus beenden méchten um mit dem aktiven
Flugplan zu navigieren, dann driicken Sie , und dann .

« Wenn ein Flugplanwegpunkt erreicht wurde, springt Symbol fir das aktive
LEG automatisch auf das néchste LEG.

 Wenn der Flugplan mehr Weg-
punkte enthalt als gleichzeitig auf
dem Bildschirm angezeigt werden
kénnen, dann scrollt die Anzeige
automatisch weiter, so dal3 das
aktive LEG immer angezeigt wird
(Abb 4-31).

APT POR NDB INT USR ACT NAV [ZIMESET AUX
Abbildung 4-31

« Der letzte Wegpunkt eines Flugplans wird immer in der untersten Zeile der
FPL O Seite angezeigt, auch wenn nicht alle Wegpunkte gleichzeitig ange-
zeigt werden kdnnen. Um die dazwischenliegenden Wegpunkte anzuzeigen,

schalten Sie den Cursor ein und
benutzen Sie den rechten aul3eren
Knopf um manuell durch die Weg-
punkte zu blattern. Wenn Sie bis
an das Ende des Flugplans blat-
tern, wird ein leeres Wegpunktfeld
angezeigt, damit Sie am Ende des
Flugplans einen weiteren Weg-

punkt einfigen kénnen (Abb 4-32).
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4.2.2 KURVEN VORAUSSCHAU UND WEGPUNKT ALARM

Bevor Sie einen Wegpunkt des aktiven Flugplans errei- WPT 3
chen, liefert lnnen das KLN 94 eine Navigation entlang <>
einer Kurve, um einen weichen Ubergang zwischen zwei

angrenzenden LEGs des Flugplans zu erreichen. Das  ypt2

bedeutet, daR die Ablageanzeige eines CDI oder HSI 7

entlang der gestrichelten Linie wie in Abb. 4-33 darge- '<>'

stellt referenziert wird. Diese Funktion nennt sich Kurven- /
vorausschau (Turn Anticipation). Der Ubergangskurs be-
rechnet sich aus der momentanen Geschwindigkeit tiber
Grund und dem Betrags der Kurséanderung zwischen den
beiden LEGs. In der Mitte des Ubergangssegmentes
springt das KLN 94 automatisch auf das nachste LEG. <> WPT 1

Ungeféhr 20 Sekunden bevor die Kurve eingeleitet wer- Abbildung 4-33
den muf3, beginnt die WPT Anzeige in
der rechten oberen Ecke des Bildschirms
zu blinken (Wegpunkt Alarm). Zusatzlich
beginnt der Pfeil vor dem aktiven Weg-
punkt auf der FPL O Seite, und auf allen
anderen Seiten die den aktiven Weg-
punkt Identifier enthalten, zu blinken
(Abb. 3-34 und Abb. 3-35). Das wird als
Wegpunktalarm bezeichnet. Wenn eine
externe Wegpunktalarmanzeige montiert

0-‘--00—040—*{00—

. . - . . X 0.21nm= 5.0nm

ist beginnt diese zur gleichen Zeit zu blin- UNVU OFfFf

ken. 348° To 116 |LEG
) , APT POR NDB INT USR ACT [TTOMETFPL SET AUX

Um die Funktion der langsamen Kurs- Abbildung 4-35

anderung zu nutzen, starten Sie den

Ubergang zum nachsten Kurs ganz am Anfang der vom KLN 94 berechneten Kur-
ve. Das ist dann der Fall wenn das Blinken der Wegpunktalarmanzeige in eine Dauer-
anzeige Ubergeht. Zu diesem Zeitpunkt erhalten Sie auf der Nachrichtenseite von
dem KLN 94 eine Meldung Uber den neu anzuwahlenden Kurs auf lhrem CDI oder
HSI.

Adj Nav Crs to 123°

Es wird keine Nachricht ausgegeben, wenn die Kursdnderung weniger als 5° be-
tragt.

Der gewiinschte Kurs (DTK) auf der linken Seite des Bildschirms wechselt ebenfalls
seinen Wert auf den Kurs des nachsten LEGs zu beginn der Kurve. Die Funktion
LKurvenprognose* wird inaktiv wenn der neue Kurs erreicht wurde.

4-10
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Obwohl normalerweise nicht empfohlen, ] TURN
kann die Kurvenprognose auf der ANTICIPATION
NABLED

Setup 10 (SET 10) Seite abgeschaltet
werden. Durch Dricken der Taste
und Drehen des rechten inneren Knop-
fes auf der SET 10 Seite wechselt die
Anzeige zwischen ENABLED (Abb. 4-36)
und DISABLED (Abb. 4-37). Wenn die
Kurvenprognose abgeschaltet ist, dann
wird die Navigation immer bis zum Weg-
punkt durchgefihrt und der Wegpunkt-
alarm erfolgt ungefahr 36 Sekunden be- =R it
vor der aktuelle Wegpunkt erreicht wird. Abb|ldung 4- 37

4.2.3 DIEWEGPUNKTSEITEN DER AKTIVEN FLUGPLANWEGPUNKTE

Die Wegpunktseiten aller Wegpunkte des aktiven Flugplans kénnen einfach tber
die Seite der Wegpunkte des aktiven Flugplans (ACT) angewahlt werden. Wenn die
ACT Seite zum ersten mal aufgerufen wird, dann wird die Wegpunktseite des akti-
ven Wegpunktes angezeigt (Abb. 4-38).

Die Position des Wegpunktes innerhalb 39 7., | 5 PIH 112.

des Flugplans (Wegpunkt 1, Wegpunkt 2, 15@AKt FOCATELLO )

usw.) wird mit einer Zahl links neben dem N 42°52.22°
Identifier angezeigt. Zusétzlich kenn- W112°39.13 ;
zeichnet ein Pfeil links neben der Weg-  Sapyuariing INT Usk LA MEINAV FPL SET AUX
punktnummer diesen Wegpunkt als akti- Abbildung 4-38

ven Wegpunkt.

Um die Wegpunkte des Flugplans an-

zuzeigen die nicht aktiv sind: 12 Som 1 KPUU 45E1Ei|‘t§stn

1. Ziehen Sie den rechten inneren Knopf ~ [3§% PROVOD MUN
heraus wéahrend Sie sich auf der ACT PROVO

. ; L DTK333°|uT
Seite befinden, und drehen Sie ihn TK 333°

um durch die einzelnen Wegpunkt-  "3p7 yoR NDB INT USE [I%@EINAP FPL SET AUX

seiten des Flugplans zu blattern (Abb. Abbildung 4-40
4-40).
) 8 Bam 1 KPUU
2. Wenn der gewiinschte Wegpunkt ge-  [-&§¥l UNIC 122 .88

funden wurde, konnen Sie den rech- CTAF  122.88
ten inneren Knopf wieder herein-

DTK333® pCL 122 .88

i ) TK 333° APR 124.38 é
dricken und dann drehen um die  SEURESDETINT USk IR EEINAY FPL SET AUX

anderen Wegpunktseiten dieses Abbildung 4-41
Wegpunktes zu blattern (Abb. 4-41).

3. Nochmaliges Herausziehen des Knopfes erlaubt Ihnen ein weiteres blattern durch
die Wegpunkte des aktiven Flugplans.

4-11
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4.2.4 KOMBINATION VON , DIRECT TO* UND FLUGPLAN

Wahrend Sie mit dem Flugplan fliegen, kommt es haufig vor, da Sie einen weite-
ren Wegpunkt der im Flugplan vorhanden ist mit der ,Direct To" Funktion direkt
anfliegen méchten. Beispielsweise erhalten Sie nach einem Start unter IFR haufig
erst einmal Vektoren, solange Sie sich noch innerhalb der Kontrollzone befinden,
und dann eine Freigabe direkt zu einem Wegpunkt den Sie im Flugplan aufgegeben
haben. Das KLN 94 macht diese Art der Navigation sehr einfach. Immer wenn Sie
einen ,Direct To“ Anflug zu einem Wegpunkt der Teil des aktiven Flugplans (FPL 0)
ist durchfiihren, dann liefert das System die Navigation zuerst zu diesem Wegpunkt
und navigiert anschlieend automatisch weiter entlang des aktiven Flugplans. Weg-
punkte die vor dem ,Direct To" Wegpunkt liegen werden umgangen. Natirlich wird
der aktive Flugplan nicht wieder aufgenommen, wenn der ,Direct To* Wegpunkt ein
Wegpunkt ist, der nicht im aktiven Flugplan enthalten ist.

Jede der Methoden die fir eine ,Direct To* Funktion beschrieben wurden kénnen
benutzt werden. Jedoch gibt es einige Methoden der ,Direct To* Funktion die opti-
mal in Kombination mit der Flugplanfunktion sind.

4.2.4.1 ,Direct To“ Funktion von der Karte

Wenn Sie mit der beweglichen Karte auf der NAV 4 Seite arbeiten ist die Funktion in
Kapitel 3.11.4.11 beschrieben. Die Wegpunkt Scanfunktion wird meistens die prak-
tischste Methode sein, weil Sie die Karte fiir die ,Direct To* Funktion nicht verlassen
mussen. Wie in diesem Kapitel beschrieben, missen Sie dazu den rechten inneren
Knopf herausziehen und dann drehen um den gewiinschten Wegpunkt Identifier
des Flugplans in der rechten unteren Ecke anzuzeigen. Driicken der Taste
bestatigt den ,Direct To" Wegpunkt und das Gerét kehrt in den Kartenmodus zu-
rick. Drucken Sie anschlieRend den rechten inneren Knopf wieder hinein.

4.2.4.2 ,Direct To" Funktion von irgend einer anderen Seite

Eine andere gute Methode um einen FPL O Wegpunkt als ,Direct To* Wegpunkt
auszuwahlen ist, die Taste auf irgend einer Seite zu driicken um auf die ,Direct
To" Seite zu gelangen. Dann ziehen Sie den rechten inneren Knopf heraus und
drehen ihn, um durch die Wegpunkte des aktiven Flugplans zu blattern bis der ge-
wunschte FPL 0 Wegpunkt angezeigt wird. Dricken Sie die Taste um den
Wegpunkt zu bestatigen, und driicken Sie anschlieend den rechten inneren Knopf
wieder hinein.
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4.2.4.3 ,Direct To* Funktion von der FPL O Seite

Wenn Sie sich gerade auf der Seite des aktiven Flugplans befinden, gibt es einen
einfache Methode um eine ,Direct To* Wegpunkt auszuwahlen.

Um eine Wegpunkt des Flugplans direkt anzufliegen wéahrend Sie die FPL O

Seite anzeigen:
1. Wabhlen Sie die FPL 0 Seite aus

2. Schalten Sie den Cursor mit
der Taste ein und benutzen Sie den
rechten auReren Knopf um den Cursor
auf den gewiinschten Wegpunkt zu stel-
len (Abb. 4-42).

3. Dricken Sie . Die Anzeige wech-
selt zur ,Direct To* Seite. Der ldenti-
fier des ausgewdahlten Wegpunktes
wird bereits angezeigt( Abb. 4-43).

4. Driicken Sie um den ,Direct To*
Wegpunkt zu bestatigen. Die NAV 1
Seite wird mit dem neuen aktiven
Wegpunkt angezeigt (Abb. 4-44).

5. Wenn Sie nun zur FPL 0 Seite zuriick-
kehren, dann werden Sie sehen, daf}

1 :KPUU Dis
2:SLC 32
H0GD | 55
DTK323° 4 :HLD 118
TK 327°| 6:KPIH 161 |LEG
+=CRSR= FFL 0O *CRSR=

32.3nm
SLC L

Abbildung 4-42
DIRECT TO:

=LCRSR= =LRSR=
Abbildung 4-43

48.Bnm
158kt

0-‘-%0—040—*{0‘-

0.00nm=+
DTK331° UNV Off

TK 331° 331°7T, A:19 |LEG
APT POR NDB INT USR ACT LLTUMEVFPL SET AUX

(5.0nm

vor dem aktiven Wegpunkt nun einen
Pfeil anstatt dem [[ Symbol steht
(Abb. 4-45). Das deshalb, weil es
jetzt im Flugplan keinen ,FROM"
Wegpunkt gibt.

Abbildung 4-44

APT POR NDB INT USR ACT NAV [ZIMISET AUX
Abbildung 4-45

4.2.4.4 Abbrechen eine ,Direct To“ Navigation

Wenn Sie die ,Direct To“ Navigation abbrechen wollen bevor Sie den ,Direct To"
Wegpunkt erreicht haben, um weiter auf der Route des Flugplans zu fliegen, dann
driicken Sie ,dann und dann die Taste. Das Gerat orientiert sich dann
selbst ab néchstgelegenen LEG des Flugplans.

4-13
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4.2.5 ANZEIGE VON ENTFERNUNG, ETE, ETA ODER KURS ZUM FLUGPLAN-
WEGPUNKT

Die rechte Seite der aktiven Flugplanseite (FPL 0) kann benutz werden um folgende
Werte anzuzeigen: (1) die Gesamtentfernung (DIS) entlang der Route des Flug-
plans von der momentanen Position zu jedem Wegpunkt, (2) die verbleibende Flug-
zeit (ETE) zu jedem Wegpunkt, (3) die voraussichtliche Ankunftzeit (ETA) fiir jeden
Wegpunkt oder (4) den missweisenden Kurs (DTK) fir jeden Wegpunkt.

Wenn Sie mehr als funf Wegpunkte auf der FPL O Seite haben, kann es vorkom-
men, dafl} Sie Daten zu einem Wegpunkt sehen mdchten, der zur Zeit nicht ange-
zeigt wird. Wenn dies der Fall ist, schalten Sie den Cursor ein ( ) und benutzen
Sie den rechten &uf3eren Knopf um durch den Flugplan zu blattern, bis der ge-
winschte Wegpunkt auf der Anzeige erscheint.

Nach dem einschalten wird standardmaRig die Entfernung (Dis) angezeigt (Abb.
4-46).

Um zwischen der Anzeige fur Entfernung, ETE, ETA und Kurs auf der FPL O
Seite umzuschalten:

1. Schalten Sie den Cursor mit
der Taste ein. Erscheint beim
ersten mal nach dem Einschalten auf

. 4: MLD
dem Dis Feld. 6 :KPIH

2. Drehen Sie den rechten inneren
Knopf um zwischen Entfernung Dis,

ETE angezeigt in Stunden:Minuten 1:KPULU

(Abb. 4-46), ETA angezeigt in Sys- 2 SLC

temzeit (Abb. 4-47) und DTK (Abb. :0GD 1542
4-48) umzuschalten. Danach springt 4 MLD 1687

_6 :KPIH 1625|LEc

die Anzeige zurlick nach Dis. Beach- L Stk

ten Sie, dal die Abkirzung fur die
Zeitzone (z.B. CDT) angezeigt wird
wenn ETA ausgewahlt ist.

3. Driicken Sie die Taste um den
Cursor auszuschalten.

6: KF’IH A31° [LEE

Anmerkung: Wenn das KLN 94 im OBS =CRSR=FPL 0 =CRSR:
Modus ist, dann zeigt lhnen die FPL O

Seite den ausgewadhlten OBS Kurs 1 :KPUU

(OBS) anstatt dem miRBweisenden Kurs UM 1, 2:5LC

des LEGs. Der ausgewahlte Kurs wird 3 :0GD

rechts neben dem aktiven Wegpunkt 4 :MLD
angezeigt und das OBS Feld aller ande- cmens 6 :KPIH

FPL 0O

ren Wegpunkte ist frei (Abb. 4-49). Abbildung 4-49
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4.2.6 WECHSELN DER SYSTEMZEITZONE

Die voraussichtliche Ankunftszeit (ETA) die auf der FPL O Seite angezeigt wird, ist
angegeben in der gerade eingestellten Systemzeitzone. Die Systemzeitzone kann
entweder auf der NAV 3 oder auf der SET 2 Seite umgestellt werden (siehe Kapitel
3.2 fur alle verfligbaren Zeitzonen).

Um die Systemzeitzone zu wechseln:

1. Wahlen Sie entweder die NAV 3 oder ) Time 1548

die SET 2 Seite. Depart 1338

light 2:11

2. Schalten Sie den Cursor mit TE KPIH 1:81

der Taste ein und benutzen Sie  LULSErMIRGEN) 1650
den rechten duReren Knopf um den =CRSHE NP2 =LHSB:=

Cursor auf das Zeitzonenfeld zu stel-
len (Abb. 4-50).

93 Bnm |T1NE 1351

3. Drehen Sie den rechten inneren %1?2

Knopf um die gewilinschte Zeitzone 1;EE’I
auszuwahlen (Abb. 4-51). TK 329° ETA KPIH 1451 |LE®G

SCRSR:  NAV 3 #CRSR:
Abbildung 4-51

4. Schalten Sie den Cursor ( )aus.
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Diese Seite wurde absichtlich freigelassen
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5. ZUSATZFUNKTIONEN

Viele der weiterfilhrenden Funktionen des KLN 94 sind in diesem Kapitel des Piloten-
handbuchs beschrieben. Sie kdnnen sich die Funktionen heraussuchen, die fur lhre
Art zu fliegen benétigen. Wenn Sie ein ernsthafter IFR Pilot sind, lernen Sie auf
jeden Fall die Navigationsmodi die in Kapitel 5.5 beschrieben sind.

5.1 FLUGHOHENFUNKTIONEN

Die ALT (Altitude) Seiten werden benutzt die meisten der héhenrelevanten Funktio-
nen des KLN 94 zu steuern und anzuzeigen, einschlieBlich minimale Sicherheits-
héhe und Vertikalnavigation (VNAV). Die ALT Seiten werden durch Driicken
der Taste aufgerufen. Wenn die Taste zum ersten Mal gedriickt wird, wird
die ALT 1 Seite angezeigt (Abb. 5-1).
Wird die Taste nocheinmal gedriickt
wahrend die ALT 1 Seite angezeigt wird,

wechselt die Anzeige zur ALT 2 Seite. 32881t
Driicken Sie die Taste ein drittes 37808+t

LEG

mal erscheint wieder die Seite die Sie *CRSH FCRSRE
vor dem Aufruf der ALT Seiten angewahlt
hatten.

Die ALT 1 Seite wird zur Einstellung des Luftrucks (QNH) benutzt der in Zeile 1
angezeigt wird. Weil die meisten Hohenmesser und einige Flugdatencomputer die
Druckhéhe ausgeben, ist es meist erforderlich manuell das QNH einzugeben damit
alle Hohenfunktionen korrekt funktionieren. Die KLN 94 Funktionen die eine H6hen-
information bendtigen sind: Luftraumalarm fur besondere Luftrdume, Hohenalarm,
Vertikalnavigation und GPS Approach Modus. Es ist Sinnvoll die Luftruckeinstellung
auf der ALT 1 Seite immer dann vorzunehmen, wenn Sie auch |hren Hohenmesser
einstellen.

Um den Luftdruck einzustellen:

1. Dricken Sie . Die ALT 1 Seite erscheint mit dem Cursor auf dem Eingabe-
feld fur den Luftdruck (QNH) (Abb 5-1).

Anmerkung: Die SET 12 Seite (Abb. 5-2) SET UNITS

wird benutzt um die Einheiten verschie- Baro N

dener Parameter einzustellen. Die Ein- . Alt - ft

heiten fiir den Luftruck kénnen auf Zoll 30 st-Vel: nm-kt
Quecksilbersaule (*), Millibar (mB) oder K T USR ACT NAV FPL 48PS B
Hektopascal eingestellt werden. Die Abbildung 5-2

madglichen Einheiten fur Flughothe,

Flugplatzhdéhe und Landebahnléange sind Ful3 (ft) oder Meter (m). Letztendlich ist fur
Entfernungen und Geschwindigkeiten eine Einstellung auf nautische Meilen (NM)
und Knoten (kt) oder Kilometer (km) und Kilometer pro Stunde (km/h) mdglich. Um
eine Maleinheit zu &ndern wahlen Sie die SET 12 Seite aus, schalten Sie den Cur-
sor ein ( ) und stellen sie Ihn durch Drehen des rechten duReren Knopfes auf
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die gewilinschte Maf3einheit. Drehen sie dann den rechten inneren Knopf um die
gewtunschte Mal3einheit einzustellen. Schalten Sie dann den Cursor wieder aus.

2. Benutzen Sie den rechten inneren
Knopf um den Luftdruck (QNH) ein-

zugeben (Abb. 5-3). E%gg ::rr

3. Dricken Sie zweimal dieTaste um zu
der vorhergehenden Seite zurtickzu-
kehren.

Zeile 3 zeigt die minimale Sicherheitshéhe an (MSA = Minimum Safe Altitude).

Wichtig: Die angezeigte minimale Sicherheitshéhe ist die Héhe, die bei Jeppesen
als “Grid Minimum Off-Route Altitude (Grid MORA)" bezeichnet wird. Diese Hohe
wird bei Jeppesen fiir einen Sector von 1 Grad Lange mal ein Grad Breite festge-
stellt. Ein Langengrad sind 60 nautische Meilen. Ein Breitengrad sind am Aquator
ebenfalls 60 nautische Meilen und progressiv weniger als 60 nautische Meilen je
weiter man sich vom Aquator entfernt. Ein Langengrad sind etwa 50 nautische Meilen
im sudlichen Teil der USA und etwa 40 nautische Meilen im nérdlichen Teil der USA.
Die MSA ist in der Datenbank gespeichert und wird zusammen mit den Ubrigen
Daten upgedated.

Die minimale Sicherheitshéhe (MSA) liefert Referenzpunktfreigaben innerhalb die-
ser ein mal ein Grad Sektoren. Jeppesen definiert einen Referenzpunkt als ein ,na-
turliches Objekt (Bergkamm ,Anh6he, Hiigel usw.) oder Bauwerk (Turm, Schorn-
stein, Gebaude usw.)“. Jeppesen erklart folgendes Uber die Grid Minimum Off-Rou-
te Altitude: ,Grid MORA Angaben Uberschreiten alle Referenzpunkte um 1000 ft in
Gebieten wo der héchste Referenzpunk 5000 ft MSL oder niedriger ist oder um
2000 ft in Gebieten wo der hochste Referenzpunkt 5001 ft MSL oder héher ist“. Das
KLN 94 zeigt au3erhalb des Bereiches der Datenbank oder in Bereichen in denen
Grid MORA nicht definiert ist nur Striche.

Zeile 4 zeigt die minimale Strecken Sicherheitshohe an (ESA = En Route Safe
Altitude).

Wichtig: Wenn das KLN 94 im LEG Modus arbeitet, dann ist die minimale Strecken
Sicherheitshéhe die héchste minimale Sicherheitshéhe (MSA) auf dem Weg zwi-
schen der momentanen Position Uber den aktiven Wegpunkt bis zum Zielwegpunkt
entlang des aktiven Flugplans (Abb. 5-4). Wenn das KLN 94 im OBS Modus arbei-
tet, dann ist die minimale Strecken Sicherheitshéhe die héchste minimale Sicherheits-
héhe (MSA) zwischen der momentanen Position und dem aktiven Wegpunk.

Warnung: Die Anzeige von MSA und ESA haben nur unterstiutzenden Charak-
ter. Sie sollten nicht als alleinige Informationsquelle verwendet werden um Hin-
derniss- und Bodenberiuhrung zu vermeiden. Beziehen Sie sich auf die aktuel-
le Luftfahrtkarte zur Ermittlung der minimalen Sicherheitshdhe.
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ESA (MsL)

M&M—,—,i

Abbildung 5-4

5.2 UNTERSTUTZENDE VNAV FUNKTION

Die unterstitzende Vertikalnavigation des KLN 94 (VNAV) erlaubt es, einen Steig-
oder Sinkpfad zu programmieren. Das Gerét unterstitzt Sie dann durch eine Flug-
héhenempfehlung die Sie an dem vertikalen Pfad entlang fuhrt. Sie kdbnnen zum
Beispiel VNAV zur Fiuhrung des Sinkens programmieren, so daf? Sie an dem akti-
ven Wegpunkt oder einem anderen Wegpunkt des aktiven Flugplans in einer Hohe
eintreffen die Sie spezifiziert haben. Das KLN 94 wird Sie alarmieren wenn der Sink-
flug eingeleitet werden muf3 und wahrend des gesamten Sinkflugs die empfohlenen
Hohen anzeigen. Die Vertikalnavigation wird immer auf der ALT 2 Seite eingestellt,
wird jedoch dann auf der NAV 1, NAV 4 (Karte), oder ALT 2 Seite angezeigt.

5.2.1 VNAV BEI DER , DIRECT TO* FUNKTION

Zur Programmierung der Vertikalnavigation wird die ALT 2 Seite des KLN 94 be-
nutzt. Um von irgend einer Seite zur ALT 2 Seite zu gelangen driicken Sie zweimal
die Taste. Das folgende Beispiel zeigt Ihnen wie die VNAV Funktion benutzt
wird. Sie benutzen das KLN 94 um direkt zu lhrem Zielflugplatz, Dubuque Municipal
Airport (KDBQ) in lowa zu fliegen. Sie sind gerade ungefahr 65 nautische Meilen
westlich von Dubuque und fliegen in einer Héhe von 7500 Ful3 MSL (Abb. 5-5). Sie
mochten VNAV benutzten um eine verti-

kale Fuhrung zur Platzrundenhéhe von  PT-JETHN B+ KDED
Dubugue (1900 Fuf® MSL) zu erhalten. 136Kkt R EY TR arara
. :5.0
Um VNAV bei , Direct To“ zu benutzen: DEF "
1. Wéhlen Sie die ALT 2 Seite durch o BEE B:38 fLEa
zweimaliges Driicken der Taste
(Abb. 5-6). Die momentane Flughdhe Unv Inactive
(7500 FuR) wird links in Zeile 2 ange- . n '.'?536 ¢ ITn] v I'!-E]
zeigt. Wenn die angezeigte Hohe J KDED . +.BB nn
nicht korrekt ist, haben Sie wahr- B2B8Bfpn

scheinlich das QNH auf der ALT 1 LEG
Seite falsch eingestellt. i s s
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Anmerkung: Es kann eine Abweichung geben (weniger als 100 Ful3) zwischen der
angezeigten Flughthe und der aktuellen Flughdhe des Flugzeuges, wenn die Hohen-
eingabe zum KLN 94 durch einen Hohenencoder erfolgt, weil diese Encoder nur
Héhenangaben in 100 Ful3 Schritten liefern.

Der Identifier des aktiven Wegpunktes (KDBQ) wird automatisch auf der ALT 2 Sei-
te angezeigt. Vor der Programmierung der VNAV Funktion zeigt die erste Zeile, daf3
VNAV nicht aktiv ist (Vnv Inactiv).

2. Der Cursor sollte an sein und auf dem Feld zur H6henauswahl auf der rechten
Seite von Zeile 2 stehen. Wenn der Cursor nicht an ist, driicken Sie .

3. Geben Sie die gewlinschte Hohe von Unv Inactive
1900 FuR in das Feld zur Héhenaus- B0 7588 to :EELL
wahl durch Drehen des rechten inne- KDBD : +HBBnn

DTKBI2® G5: 130 B288fpn

ren Knopfes ein. Die Héhe kann in
100 FuR3 bzw. 10 Meter Stufen einge- 3 o
geben werden (Abb. 5-7). Abb||dung 5.7

Anmerkung: Wenn das KLN 94 keine Hoheninformation durch einen Encoder er-
halt, dann steht links in Zeile 2 vor der aktuellen Flughdhe ein Doppelpunkt (:), der
darauf hinweist, da3 die aktuelle Flughthe manuell eingegeben werden muf,
genauso wie die gewinschte Flughthe.

4. Benutzen Sie den rechten duReren Knopf um den Cursor auf das Offsetfeld
rechts neben dem Wegpunktidentifier zu stellen. Die Eingabe eines Offsets er-
laubt es, die gewlinschte H6he in einem spezifizierten Abstand vor oder nach
dem Wegpunkt zu erreichen. Wenn Sie eine bestimmte Héhe 5 Meilen nach
Passieren des Wegpunktes erreichen wollen, dann geben Sie +05 ein. In unse-
rem Beispiel wollen Sie die gewlinschte Platzrundenhdhe 2 Meilen vor dem Flug-
platz erreichen, was Ihnen geniigend
Zeit verschafft um Geschwindigkeit Bam |Ynv Inactive
abzubauen wund die Lande- ) 7588 to : 1988
vorbereitungen zu treffen. Geben Sie DTKB92° 30 - mFnn
einen Offset von -02 ein (Abb. 5-8). G5:138 8288fpn

5. Benutzen Sie den rechten duf3eren
Knopf um den Cursor auf das Feld
fur die Groundspeed (GS:) zu stel- Unv Inactive
len. Benutzen Sie den rechten inne- : 7588 to : 1988
ren Knopf um die voraussichtliche DTKﬁBZ" D : -B2nnm
Groundspeed fiir den Sinkflug einzu- TX 352" 140 8288fpn
stellen (Abb. 5-9). Bedenken Sie, dal 3T e
sich die Geschwindigkeit wahrend Abbildung 5- 9
des Sinkflugs erhéhen kann.

Beachten Sie, dal jetzt in der unteren rechten Ecke der ALT 2 Seite die Vertikal-
geschwindigkeit angezeigt wird. Wenn Sie nun lhren Sinkflug starten, benutzen Sie
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die angezeigte Sinkrate. Benutzen Sie Bnm |YnvAlt B7588°
den rechten auBeren Knopf um den Cur- ) 7588 to : 1388
sor auf des Feld fur die Vertikal- + _—B2nn
geschwindigkeit zu stellen (Abb 5-10).
VNAV wird initiiert durch Einstellen des T 1
Cursors auf dieses Feld. Sie konnen, in- Abblldung 5- 10

dem Sie mit dem Cursor das Feld wieder

verlassen, beobachten wie sich die erforderliche Vertikalgeschwindigkeit erhdht
wéhrend Sie weiter dem Wegpunkt entgegenfliegen. Wenn die gewiinschte Sink-
rate erreicht ist, stellen Sie den Cursor wieder auf das Feld der Vertikalgeschwindigkeit
und VNAV beginnt. Die obere Zeile zeigt jetzt die jeweils berechnete Hohe in der
sich das Flugzeug wahrend des Sinkflugs befinden sollte. Sinkflug mit der ange-
zeigten Sinkrate in Zeile 4 wird das Flugzeug immer nahe dieser Héhe halten, je-
doch kénnen geringe Korrekturen erforderlich sein um auf dem Sinkpfad zu bleiben.

DTKB92® GS: 149 EEHEEfpn

Ein besserer Weg VNAV zu initiieren ist es eine gewlinschte Vertikalgeschwindigkeit
zu programmieren nachdem Sie die gewiinschte H6he, den Wegpunkt, den Offset
und die Groundspeed eingegeben haben. Um eine Vertikalgeschwindigkeit zu pro-
grammieren sind folgende Schritte notig:

6. Benutzen Sie den rechten auf3eren Knopf um den Cursor auf das Feld fir die
Vertikalgeschwindigkeit zu stellen und geben Sie dann die gewiinschte Sinkrate
ein (Abb. 5-11). Die Vertikalgeschwindigkeit kann in Schritten von 100 Fuf3/min
oder 10 m/min eingegeben werden.

Ist die Zeit bis zum Beginn des Sink- T ENEEHCE

flugs groRRer als eine Stunde, wird Vnv . 7588 to : 1988
Armed in der oberen Zeile angezeigt. X KDEBQD : -BZ2nnm

Ist die Zeit weiniger als eine Stunde,
dann steht dort die Zeit bis zum Be-

ginn des Sinkflugs. Abblldung 5- 11

7. Kehren Sie zu irgend einer anderen Seite durch Driicken der [ALT] Taste zuriick.
Alternativ kénnen Sie auch den Cursor abschalten ( ) und den rechten au-
RBeren Knopf benutzen um die Seite zu wechseln. Ungefahr 90 Sekunden vor
Beginn des Sinkflugs beginnt der Nachrichtenmelder zu blinken. Wenn Sie nun
die Nachrichtenseite aufrufen wird dort Vnv Alert angezeigt. Dies ist die Mittei-
lung fur Sie die NAV 1, NAV 4 (Karte) oder ALT 2 Seite aufzurufen, weil es Zeit
wird den Sinkflug zu beginnen. Diese drei Seiten sind in der Lage VNAV Daten
anzuzeigen.

DTKng" 65:148 LG fpn

8. Wenn die Zeitanzeige 0:00 erreicht, - |YnvAlt 7588°
dann wird statt der Zeit die berech- . 7588 to :FELLY
nete Hohe angezeigt (Abb. 5-12). Be- \ KDB - —B2nn
ginnen Sie mit einer Rate zu sinken - 1 8588fpn
die sicherstellt, daR die Angezeigte e 1 =
HBhe am Hohenmesser immer mit Abblldung 5. 12

der berechneten Ubereinstimmt.
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Anmerkung: Uberpriifen Sie wahrend des Sinkflugs die aktuelle Groundspeed um
sicherzustellen, daf3 sie annédhernd mit der auf der ALT 2 Seite eingestellten tber-
einstimmt. Weicht sie ab, dann sollten Sie die aktuelle Groundspeed erneut einge-
ben damit die VNAV Funktion richtig arbeitet.

Wenn Sie irgendwelche Anderungen an der ,von* oder ,nach* Héhe, dem VNAV
Wegpunkt oder dem Wegpunktoffset vornehmen wahrend VNAYV in Bereitschaft oder
aktiviert ist, dann wird der VNAV Status inaktiv. AuBerdem kdnnen Sie den VNAV
Status durch Eingabe einer Vertikalgeschwindigkeit von +0000fpm inaktiv schalten.
Um VNAV nach Anderung eines Parameters zu reaktivieren, stellen Sie einfach den
Cursor auf das Feld fir die Vertikalgeschwindigkeit, oder wéahlen Sie eine neue
Vertikalgeschwindigkeit.

Wenn Sie Anderungen an der Groundspeed vornehmen wahrend VNAV aktiv ist,
dann wird VNAV weiterhin aktiv bleiben und eine neue Vertikalgeschwindigkeit wird
berechnet und angezeigt. Wenn Sie die Vertikalgeschwindigkeit &ndern méchten,
dann tun Sie es und VNAV Sink- oder Steigrate wird entsprechend der neuen Para-
meter modifiziert.

Achtung: VNAV wird nur dann richtig funktionieren wenn das QNH am korrekt
eingestelltist. Wenn Sie VNAV verwenden ist es wichtig das QNH auf der ALT 1
Seite regelmalig einzustellen.

5.2.2 VNAV BEI VERWENDUNG EINES FLUGPLANS

Die Verwendung der Vertikalnavigation wahrend der Verwendung eines Flugplans
erfolgt praktisch genauso wie beim vorhergehenden ,Direct To" Beispiel. Die ALT 2
Seite wird zuerst den Identifier des aktiven Wegpunktes des Flugplans enthalten.
Sie kdnnen bezogen auf diesen Wegpunkt eine Steig- oder Sinkrate eingeben oder
Sie kénnen den rechten inneren Knopf benutzen um durch die Wegpunkte des akti-
ven Flugplans (FPL 0) die noch vor der aktuellen Position liegen zu blattern. Wenn
ein anderer giltiger Wegpunkt des Flugplanes auf der ALT 2 Seite eingegeben wird,
dann wird der vertikale Flugpfad nicht verandert. Das bedeutet, daR Sie einen ver-
tikalen Flugpfad programmieren kénnen in dem das Steigen oder Sinken vor einem
LEG beginnt, das den ausgewéhlten VNAV Wegpunkt enthalt.

5.3 HOHENALARM

Wenn |hr Flugzeug nicht bereits anderweitig die Mdéglichkeit eines Hohenalarms
besitzt, kdbnnen sie das Hohenmanagement des KLN 94 wahrend des Fluges be-
nutzen. Die Hohenalarmfunktion erlaubt Ihnen eine Zielh6he auszuwahlen, Danach
liefert das Gerét einen akustischen Alarm 1000 FuR3 bevor diese Hohe erreicht wird,
einen anderen akustischen Alarm nach erreichen der gewahlten H6he und noch
einen weiteren akustischen Alarm wenn Sie von der gewahlten Hohe abweichen.
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Anmerkung: Die Hohenalarmfunktion des KLN 94 erflillt nicht die Erfordernisse von
FAR Teil 91 fur Strahlgetriebene zivile Luftfahrzeuge.

Anmerkung: Bevor Sie die Héhenalarmfunktion benutzen, sollten Sie sich verge-
wissern, dal’ die QNH Einstellung des KLN 94 aktuell ist. Zur Einstellung des QNH
driicken Sie die Taste und benutzen anschlieBend den rechten inneren Knopf.

Um den Hohenalarm zu benutzen:

1. Wahlen Sie die Setup 13 Seite ALTITUDE RLERT
(SET 13) und schalten Sie den Cur- ] Alert: 1EH
sor ein ( ). Er erscheint auf dem Warn: t288ft
Alert: Feld. Wenn Off ausgewahlt ist,
drehen Sie den rechten inneren Knopf
um On zu wahlen (Abb 5-13).

2. Waéhlen Sie durch Positionierung des ALTITUDE RLERT
Cursors auf das Warn: Feld, bei wel- 1 Alert: ON
cher Abweichung von der Sollhthe o1 Harn: *E[Jirt
eine Warnung erfolgen soll. Benutzen Volune: 88
Sie den rechten inneren Knopf um

den gewiinschten Wert auszuwéahlen Abblldung 5. 14

(Abb 5-14). Er kann in 100 Fuf3 Schrit-

ten von 200 Fuf3 bis 900 Fuld oder in 10 Meter Schritten von 60 bis 270 Meter
ausgewahlt werden. Normalerweise werden Sie immer den selben Wert benut-
zen, so daf3 Sie ihn nur einmal bei der ersten Benutzung der Héhenalarmfunktion
einzustellen brauchen. Der empfohlene Wert ist 300 Ful? oder 100 Meter.

3. Wenn nétig, stellen Sie die Lautstar- ALTITUDE RLERT
ke des akustischen Hohenalarms ] Alert: ON
durch Bewegen des Cursors auf das o| Harn: f3BBft
Volume: Feld ein. Benutzen Sie den
linken inneren Knopf um eine ge- T T
winschte Laut;tarke zwisc_:_hen QO Abblldung 5. 15
und 99 auszuwahlen. Je gréRer die
Zahl um so lauter (Abb 5-15).

4. Dricken Sie . Die Hohenseite 1 (ALT 1) mit dem Cursor auf dem Baro:
Feld wird angezeigt.

Anmerkung: Die QNH Einheit kann auf der SET 12 Seite auf Zoll Quecksilbersaule,
Millibar oder Hektopascal eingestellt werden.

5. Benutzen Sie den rechten inneren
Knopf um, wenn erforderlich, das QNH ]
einzustellen (Abb 5-16). 30080 ft

37088 ft

Abblldung 5- 16
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6. Driicken Sie die Taste nochein- ] Unv Inactive
mal um auf die ALT 2 Seite zu gelan- 9888 to :EEEL

gen (Abb 5-17). Nur Zeile 2 der ALT 2 CNU - +BBnn
Seite wird fur den Hohenalarm be-
nutzt. Der Rest der ALT 2 Seite wird 19 Ti 1
nur fur die Vertikalnavigation oder Abblldung 5- 17

VNAV benutzt. Die erste Hohenan-

gabe in Zeile 2 ist die momentan gemessenen Hohe (9000 Ful’ in Abb. 5-17).
Mit richtiger QNH Einstellung sollte diese Héhenangabe die gleiche sein wie der
Hoéhenmesser des Flugzeugs anzeigt.

DTK285° G5: 140 B188fpn

Anmerkung: Es kann eine Abweichung geben (weniger als 100 Fu3) zwischen der
angezeigten Flughdhe und der aktuellen Flughdhe des Flugzeuges, wenn die Hohen-
eingabe zum KLN 94 durch einen Héhenencoder erfolgt, weil diese Encoder nur
Héhenangaben in 100 FuR Schritten liefern.

7. Der Cursor sollte auf das Feld zur ] Unv Inactive
Hohenwahl (oder ,to* Feld) stehen 98668 to :PELLELE
(Abb. 5-17). Geben Sie die Hohe mit CNU :  +BBnn

DTK285° G5: 140 BBABT PN

dem rechten inneren Knopf ein
(Abb. 5-18).

8. Driicken Sie um zu der vorher Abblldung 5- 18
angezeigten Seite zuriickzukehren.
Beachten Sie, dal} wenn Sie auf einer ,nicht ALT Seite" sind die erste Betati-
gung der Taste Sie auf die ALT 1 Seite bringt, die zweite Betatigung auf die
ALT 2 Seite und die dritte Betatigung wieder zurtick auf die Originalseite.

9. Der akustische Alarm erfolgt folgendermafR3en:
» 1000 FuB vor erreichen der eingestellten Hohe - drei kurze Téne
« bei Erreichen der eingestellten Hohe - zwei kurze Téne

» Abweichen von der eingestellten Héhe um mehr als die unter Warn: einge-
stellte maximal erlaubte Héhenabweichung - vier kurze Téne

Anmerkung: Aufgrund der Auflésung des Héhenencoders, kann es nétig sein et-
was Uber die eingestellte Hohe zu steigen oder etwas darunter zu sinken bevor die
zwei Tone anzuzeigen, dal} die eingestellte Hohe erreicht ist. Dieser Hohenalarm
mufR erfolgt sein um anschlieRend das System fir die Uberwachung der Abwei-
chung zu aktivieren, so daf3 es einen Abweichungsalarm liefert.

Das KLN 94 liefert den akustischen Alarm auf einen von zwei Wegen: Es kann mit
einem Eingang des Verstérkers eines Audiopanels verbunden werden, so daf} der
akustisch Alarm Uber die Flugzeuglautsprecher und die Kopfhérer zu héren ist. Oder
das KLN 94 kann mit einem externen Tongenerator des Flugzeuges verbunden
werden.
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Um den Hoéhenalarm zu benutzen mufd das KLN 94 eine HOheninformation erhal-
ten. Kommt die H6heninformation von einem Héhenencoder oder einem Flugdaten-
computer die keinen Luftdruckbereinigten Ausgang haben, ist es notwendig manu-
ell das QNH einzugeben um einen korrekten Hohenalarm zu erhalten. Erinnern Sie
sich, die Hohe die von einem Encoder geliefert wird ist die Druckh6he und muf3
durch das QNH korrigiert werden um eine richtige Anzeige zu erhalten. Die Luftdruck-
einstellung wird einfach auf der ALT 1 Seite durch Eingabe des QNH vorgenom-
men. Dricken Sie dann noch zweimal um zu der vorher angezeigten Seite
zurlickzukehren. Es ist sehr einfach und es gibt keine Entschuldigung fir eine fal-
sche QNH Einstellung.

Achtung: Die H6henalarmfunktion wird nur dann richtig funktionieren, wenn
die QNH Einstellung am KLN 94 standig nachgehalten wird. Wenn der Héhen-
alarm benutzt wird, ist es wichtig, dal3 die QNH Einstellung auf der ALT 1 Seite
immer dann nachgestellt wird, wenn auch das QNH am Héhenmesser des Flug-
zeugs eingestellt wird.

Anmerkung: Die Hohenalarmfunktion kann bei der Installation des KLN 94 abge-
schaltet werden, so daf3 Sie diese Funktion nicht anwéahlen konnen. Wenn dies der
Fall ist zeigt die SET 13 Seite Feature Disabled an.

5.4 ERSTELLEN VON ANWENDERDEFINIERTEN WEGPUNKTEN

Sie kénnen bis zu 500 anwenderdefinierte Wegpunkte erstellen und abspeichern.
Diese Wegpunkte kénnen sehr nitzlich fur Sie sein. Eine Hauptanwendung sind
private Landebahnen die nicht in der Jeppesen Datenbank enthalten sind. Sie sind
auch praktisch fur Punkte die Sie ofters tUberfliegen und zu denen Sie navigieren
mdchten. Zum Beispiel mdéchte ein Schadlingsbekédmpfer die Position der Felder
speichern die er ofters bespruht.

Es gibt drei Verfahren einen anwenderdefinierten Wegpunkt zu erstellen. Wenn Lan-
gen und Breitengrad des Punktes bekannt sind ist das ein Verfahren. Der Wegpunkt
kann auch durch Richtung und Entfernung von einem anderen Wegpunkt eingege-
ben werden. Eine dritte Mdglichkeit ist es die aktuelle Position unter einem frei
wahlbaren Identifier abzuspeichern.

Anmerkung: Immer wenn Sie bei einer Wegpunkteingabe sind, z.B. bei der Einga-
be eine ,Direct To" Wegpunktes oder eines Flugplans und Sie versuchen einen
Identifier einzugeben der in der Datenbank nicht vorhanden ist, startet das KLN 94
automatisch die Eingabeprozedur fir einen anwenderdefinierten Wegpunkt.

Um einen anwenderdefinierten Wegpunkt, der nicht langer benétigt wird zu I6schen,
siehe Kapitel 5.11 ,Betrachten und I6schen von anwenderdefinierten Wegpunkten
und Wegpunktbemerkungen®.
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5.4.1 ERSTELLEN EINES WEGPUNKTES AN DER AKTUELLEN POSITION

Das Erstellen eines Wegpunktes an der aktuellen Position ist der einfachste Weg
einen anwenderdefinierten Wegpunkt zu erzeugen. Nehmen wir an, Sie sind an
einer privaten Landebahn die Sie ,VALLY" nennen wollen.

Um einen anwenderdefinierten Wegpunkt der aktuellen Position zu erstellen:

1. Wahlen Sie die NAV 2 Seite (aktuel- Save HWPT at

le Position) und driicken Sie die
Taste. Eine Seite wie auf Abb. 5-19
wird angezeigt. Sie enthalt Lange und
Breite zum Zeitpunkt des Tasten-
drucks. Der anwenderdefinierte
Wegpunkt erhalt zunachst den Na-
men USR##, wobei ## die erste ver-
fugbare freie Nummer zwischen 01
und 99 bedeutet.

2. Wenn Sie diesen Wegpunkt benutzen
mochten, driicken Sie und die
Wegpunkterstellung ist komplett
(Abb. 5-20). Wenn Sie einen eigenen
Namen vergeben mdéchten, drehen
Sie den rechten inneren Knopf um
den ersten Buchstaben des Identifiers
auszuwahlen (Abb. 5-21). Erinnern
Sie sich, dalR bei eingeschaltetem
Cursor der rechte innere Knopf den
Buchstaben auswéhlt und der rechte
aulere Knopf den Cursor bewegt.

3. Geben Sie den Rest des ldentifiers
mit dem rechten inneren und aulle-
ren Knopfe ein (Abb. 5-22).

4. Driicken Sie . Die USR 1 Seite
mit Lange und Breite des neuen Weg-
punktes erscheint (Abb 5-23). Der
Cursor wird automatisch abgeschal-
tet.

Anmerkung: Ein anderer Weg einen
anwenderdefinierten Wegpunkt an der
aktuellen Position zu erzeugen ist es, die
USR Seiten aufzurufen, den Identifier ein-
zugeben (siehe nachstes Kapitel) dann
die Option Present Pos? auszuwdahlen
(Abb. 5-24) und zu driicken.

N 38°48.33°
. H 95°25.26°
DTKB38® UpT 1d:[EIH

0 95°25. 28
BB8°To 8. Bom

Save WPT at
N 38°48.33°
H 85°25.26°

DTKB3B® |upT 14 _

TK ——

Save WPT at
N 38°48.33
H 85°25.26°

DTKB38® |upT 14d: m

K ————

VALLY
N 38°48.33°
W 895°25.26°
B8B°To B.Bnm

VALLY USR at:
User Pos L/L?
User Pos R/D7

L ELT

LL. S

Abblldung 5- 24
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5.4.1 ERSTELLEN EINES WEGPUNKTES MIT LANGE UND BREITE

Es ist auch mdglich einen anwenderdefinierten Wegpunkt durch manuelle Eingabe
von Lange und Breite zu erzeugen. Sagen wir Sie mdchten einen Wegpunkt an den
Koordinaten N 42°56,32’ und W 76°29,95’ erstellen.

Um einen anwenderdefinierten Wegpunkt mit Lange und Breite erstellen:

1. Schalten Sie den Cursor von irgend

einer Anwenderwegpunktseite (USR) N 33°82.58°
aus ein ( ). Er steht auf dem ers- W 93°54.75°

ten Buchstaben des Identifier Felds 874°To 72.8nm
(Abb. 5-25).

2. Benutzen Sie den rechten inneren
Knopf um den ersten Buchstaben des ? at:
Identifiers auszuwéhlen (Abb. 5-26). User Pos L/L%
Erinnern Sie sich, daR bei eingeschal- o/User Pos R/D?
tetem Cursor der rechte innere Knopf ‘resent Pos?
den Buchstaben auswahlt und der
rechte auRere Knopf den Cursor be-
wegt.

3. Geben Sie den Rest des ldentifiers U-.pr Pos ..L,f'l;?
mit dem rechten inneren und &aufe- ser Pos F!,*'E'?
ren Knopfe ein (Abb. 5-27). ’resent Pos?

4. Bewegen Sie den Cursor nach unten
in die zweite Zeile auf User Pos L/L?
(Abb. 5-28).

5. Driucken Sie [Ent] . Die Anzeige
wechselt zu einem Format wie in
Abb. 5-29.

6. Benutzen Sie den rechten inneren
Knopf um N fiir Nord oder S fiir Stid
auszuwahlen (Abb. 5-30).

Abblldung 5- 30
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7. Benutzen Sie den rechten auf3eren
Knopf um den Cursor zu bewegen
und den rechten inneren Knopf zur
Auswabhl der Ziffern um die komplet-
te Breite einzugeben (Abb. 5-31).

8. Driicken Sie . Der Cursor springt Abblldung S 31
auf das Feld fir die Eingabe der Lan-
ge.

9. Geben Sie die Lange in der gleichen
Weise wie die Breite ein.

10. Driicken Sie um die Position zu
bestatigen. Der Cursor wird automa-

tisch ausgeschaltet. W 76°29. 55
I usd A63°Te 894nm

APT POR NDB INT [ELBEIACT NAP FPL SET AUX
Abbildung 5-33

5.4.3 ERSTELLEN EINES WEGPUNKTES MIT RICHTUNG UND ENTFERNUNG
ZU EINEM ANDEREN WEGPUNKT

Die dritte Methode einen anwenderdefinierten Wegpunkt einzugeben ist Richtung
und Entfernung zu einem bekannten Wegpunkt anzugeben.

Um einen anwenderdefinierten Wegpunkt mit der Richtung/Abstands Methode
einzugeben:

1. Schalten Sie den Cursor ein ( ) wahrend Sie sich auf irgend einer USR Seite
befinden.

2. Benutzen Sie den rechten inneren Knopf um den ersten Buchstaben des
Identifiers auszuwéhlen. Erinnern Sie
sich, dal} bei eingeschaltetem Cur- 438, FCTRN USR at:
sor der rechte innere Knopf den Buch-  Par User Pos L/L%
staben auswahlt und der rechte &u- -|User Pos R/D7
Rere Knopf den Cursor bewegt. resent Pos?

3. Geben Sie den Rest des ldentifiers
mit dem rechten inneren und aulle-
ren Knopfe ein (Abb. 5-34). FCTRY USR at:

User Pos L/L7

4. Bewegen Sie den Cursor nach unten
in die dritte Zeile auf User Pos R/D?
(Abb. 5-35).

Abblldung 5- 35
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5. Dricken Sie [Ent] . Die Anzeige FCTRY
wechselt zu einem Format wie in Ref:

Abb. 5-35 mit dem Cursor auf dem
Referenzpunktfeld.

6. Benutzen Sie den rechten inneren
und &ueren Knopf um den Identifier
des gewiinschten Referenzweg-
punktes auszuwahlen.

7. Dricken Sie [Ent] . Die Wegpunkt-
seite des Wegpunktes den Sie gera-
de eingegeben haben erscheint
(Abb. 5-38).

8. Drlicken Sie nocheinmal umden
Wegpunkt zu bestatigen. Die Anzei-
ge kehrt auf die Seite zur Wegpunkt-
eingabe zurlick.

9. Benutzen Sie den rechten inneren
und auBeren Knopf um das ge-
wiinschte Radial auszuwahlen. Be-
achten Sie, dal3 Sie den Winkel bis
auf !/, Grad genau eingeben kénnen.

10. Driicken Sie um das Radial zu
bestatigen. Der Cursor springt nach
Zeile 4.

11. Benutzen Sie den rechten inneren
und auleren Knopf um die ge-
winschte Entfernung vom Referenz-
wegpunkt einzugeben (Abb 5-40).

12. Driicken Sie um die Entfernung Abblldung 5- 40
zu bestatigen. Der Cursor wird auto-
matisch ausgeschaltet.
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5.5 NAVIGATIONSMODI

Das KLN 94 erlaubt es Ihnen zu wéahlen wie der Kurs zum aktiven Wegpunkt defi-
niert werden soll. Das wird durch Auswahl zwischen zwei Kursmodi erreicht. LEG
oder OBS. LEG Modus bedeutet, da’ der Kurs zum aktiven Wegpunkt durch das
KLN 94 bestimmt wird. Es ist der voreingestellte Modus wenn das KLN 94 startet.
Der andere Kurs Modus, OBS, ist ein Modus der es Ihnen erlaubt den Kurs zum
oder vom aktiven Wegpunkt selbst zu bestimmen. In diesem Modus arbeitet das
KLN 94 ahnlich einem VOR Empfanger. Das ist der Modus den Sie sehr oft benut-
zen werden, wenn Sie ,Non-Precision Approaches” mit einer Kursumkehr
(Verfahrenskurve oder Warteschleife) mit dem KLN 94 durchfiihren.

Das KLN 94 hat drei Modi die in Verbin-

dung mit Approaches verwendet werden.
Diese sind En Route, Approach Arm und
Approach Aktiv. Sie werden in Kapitel 6
erklart.

Der Kurs Modus wird in der unteren rech-
te Ecke des Bildschirms angezeigt. Wenn
das KLN 94 im LEG Mode ist steht dort
LEG (Abb 5-41), und wenn der OBS
Modus eingeschaltet ist steht dort OBS
(Abb. 5-42).

B+ ANX
R EY TR arara
0.0 nm=+

59.Bnm
178kt

DTKB78° UNV Off

TK 878" A76° To A:19 |LEc

APT VOR NDB INT USR ACT LI MEYFPL SET AUX
Abbildung 5-24

+HNX
R EY TR arara
0.0Z2nm¥
VNV
B67° To

(5.0nm

58.8nm
178kt

193.0nm
Off
A:19 |oBS

0BSB67°
TK B66°

APT POR NDB INT USR ACT LIS IFPL SET AUX

Abbildung 5-24

5.5.1 AUSWAHL VON LEG ODER OBS MODUS
Um den Kurs Modus zu wechseln:
1. Dricken Sie die Taste.

2. War das KLN 94 vorher im LEG Modus, wechselt es in den OBS Modus und
umgekehrt.

5.5.2 DER LEG MODUS
Folgendes zeichnet den LEG Modus aus:

1. Die Grundeinstellung der Empfindlichkeit der Kursabweichungsanzeige (CDI)
fur den En Route Modus ist plus/minus 5 nautische Meilen bei Vollausschlag.
Das gilt sowohl fur den CDI auf der NAV 1 Seite als auch fur alle externen CDlIs
oder HSIs die am KLN 94 angeschlossen sind. Wenn ein CDI oder HSI flnf
Punkte rechts und links der Mittelposition hat, dann entspricht jeder Punkt eine
nautische Meile.

2. Die Navigation erfolgt entlang eines GrolR3kreises zwischen zwei Wegpunkten.
Wie Sie sicherlich wissen ist der GrofRkreis die kirzeste Entfernung zwischen
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zwei Punkten auf der Erdoberflache. Im Falle einer ,Direct To* Prozedur wird
kein ,FROM" Wegpunkt angezeigt, denn es ist immer die Position an der die
LDirect To" Prozedur gestartet wurde. Der zu fliegende Kurs in diesem Modus
wird als ,Desired Track" (DTK) bezeichnet. Den richtigen Kurs zu wissen der
geflogen werden mul3, ist so wichtig, dal der DTK auf der linken Seite des
Bildschirms (in der dritten Zeile) auf jeder Seite auf3er der Nachrichtenseite an-
gezeigt wird. Um einen Grol3kreiskurs zwischen zwei Punkten zu fliegen, kann
der DTK sich standig &ndern. Ein guter Weg das zu verdeutlichen ist es einen
Globus und einen Faden zu verwenden. Sie kdnnen den GrofR3kreiskurs zwi-
schen Denver, Colorado und Manila auf den Philippinen durch strecken des
Fadens uber den Globus zwischen diesen beiden Punkten bestimmen. Beach-
ten Sie, dalR Sie mit einem nordwestlichen Kurs starten, der allmahlich westli-
cher wird, und endguiltig sidwestlich wenn Manila erreicht wird. Nattrlich wer-
den lhre Reisen viel kiirzer sein, und der Kurs wird sich wahrscheinlich nur um
ein paar Grad andern.

3. Wabhrend einer Flugplan Prozedur erfolgt eine automatische Wegpunktweiter-
schaltung. Sobald Sie einen Wegpunkt lhres Flugplans erreichen wird der nachste
Teilabschnitt des Flugplans automatisch aktiv. Es gibt jedoch einige Situationen
in denen die automatische Teilstreckenweiterschaltung automatisch abgeschal-
tet wird. Siehe Kapitel 6.

4. Kurvenvorausschau wird unterstitzt wie in Kapitel 4.2.2 beschrieben.

5. Die minimale Streckensicherheitshéhe (ESA) die auf der ALT 1 Seite angezeigt
wird ist die héchste minimale Sicherheitshohe (MSA) auf dem Weg zwischen
der momentanen Position bis zum Zielwegpunkt entlang des aktiven Flugplans
oder der ,Direct To" Route (je nachdem was benutzt wird). Siehe Kapitel 5.1
+Flughéhenfunktionen fir die Beschreibung von ESA und MSA.

5.5.3 DER OBS MODUS
Folgendes zeichnet den OBS Modus aus:

1. Die Empfindlichkeit der Kursabweichungsanzeige (CDI) fur den En Route Mo-
dus ist plus/minus 5 nautische Meilen bei Vollausschlag. Das gilt sowohl fiir den
CDl auf der NAV 1 Seite als auch fir alle externen CDIs oder HSIs die am KLN 94
angeschlossen sind. Wenn ein CDI oder HSI funf Punkte rechts und links der
Mittelposition hat, dann entspricht jeder Punkt eine nautische Meile.

2. Der Kurs ist definiert durch den aktiven Wegpunkt und den gewéhlten magneti-
schen Kurs. Ein Kurs zum oder vom aktiven Wegpunkt kann gewahlt werden.

3. Die Kurswahl erfolgt in der Regel durch Einstellen eines neuen Kurses an einem
externen Kurswéhler wie einem CDI oder HSI. Nachdem dies erfolgt ist, muf3
der Pilot anhand des Vergleichs mit der digitalen Anzeige des OBS Kurses im
Display des KLN 94 kontrollieren, ob der richtige Kurs ausgewahlt wurde. Im
OBS Modus wird der gewahlte Kurs immer in Zeile 3 auf der linken Seite des
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KLN 94 Bildschirms (anstatt des DTK) angezeigt. Bei einigen Installationen kdn-
nen zwei oder mehrere Navigationssysteme auf einen Indikator geschaltet wer-
den. In diesen Fallen gibt es einen Schalter im Flugzeugpanel der bestimmt
welche Navigationsquelle angezeigt wird. Damit das KLN 94 den externen Indi-
kator richtig verwendet muf3 das KLN 94 die Navigationsquelle fiir die Anzeige
des externen Indikators sein.

4. Es gibt keine automatische Teilstreckenweiterschaltung oder Kurvenvorausschau.

5. Die minimale Streckensicherheitshéhe (ESA) die auf der ALT 1 Seite angezeigt
wird ist die hdchste minimale Sicherheitshhe (MSA) zwischen der momenta-
nen Position und dem aktiven Wegpunkt. Siehe Kapitel 5.1 ,,Flugh6henfunktionen®
fur die Beschreibung von ESA und MSA. Andere Wegpunkte des Flugplans ha-
ben keinen Einflul auf die ESA.

6. Wenn der aktive Wegpunkt ein VOR ist und der AUTO Modus fir die magneti-
sche MiBweisung ist aktiv (siehe 5.16), dann wird die veroéffentlichte magneti-
sche MiRBweisung des VORs bevorzugt gegeniiber der berechneten magneti-
schen MiBweisung benutzt, so dal die KLN 94 Anzeige identisch mit einer NAV
Empféngeranzeige ist.

Wenn das KLN 94 nicht die Navigationsquelle fur einen externen Indikator ist, ist es
moglich den OBS Kurs Uber den Bildschirm des KLN 94 mit folgendem Verfahren
einzustellen:

Um den Kurs im OBS Modus einzustellen (KLN 94 ist nicht mit einem externem
CDl verbunden):

1. Wenn das KLN 94 nicht im OBS Mo- 57 20m -+ ANX
dus ist, wahlen Sie den OBS Modus 178kt et el
durch Dricken der Taste. Der - 0.00nm¢ (5.0nm
Cursor wird automatisch eingeschal- ?.: 5 BE?E ["r'“' Off
tet und auf das OBS Feld positioniert v
(Abb. 5-43). Ist das Geréat bereits im
OBS Modus, dann schalten Sie den
Cursor ein ( ). 57.1am

173](1: l‘-fi—b“-i{‘{-
2. Drehen Sie den rechten inneren

Knopf bis der richtige Kurs angezeigt ?,: S .
wird (Abb. 5-44). LT

3. Schalten Sie den Cursor aus ( ). Abbildung 5-44

=CRSR= NAV 1
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5.5.4 UMSCHALTEN VOM LEG MODUS IN DEN OBS MODUS

Folgende Moduswechsel finden statt wenn das KLN 94 vom LEG Modus in den
OBS Modus geschaltet wird:

1.

Der Wegpunkt der im LEG Modus aktiv war bevor der Modus gewechselt wurde
wird der aktive Wegpunkt im OBS Modus.

Der OBS Kurs wird durch zwei unterschiedliche Methoden definiert, abhangig
von der Installation und dem Status des Gerates.

a) Ist das KLN 94 die Navigationsquelle fur einen externen Indikator wenn der
Wechsel zum OBS Modus stattfindet, dann wird der OBS Kurs immer der sein
der am externen Indikator vor dem Wechsel zum OBS Modus eingestellt war.
Dieser Wert sollte normalerweise der gewiinschte Kurs zum aktiven Wegpunkt
sein, wenn Sie ihn, vor dem Wechsel in den OBS Modus, am externen Indikator
richtig eingestellt hatten.

b) Wenn das KLN 94 nicht die Navigationsquelle eines externen Indikators ist,
dann wird der OBS Kurs so gewahlt, dal3 die OBS Kursabweichung die gleiche
bleibt.

. Wenn der OBS Wert, der durch die zweite Regel ausgewahlt wurde, nicht ak-

zeptabel ist, kdnnen Sie ihn jederzeit durch die unter 5.5.3 beschriebene Metho-
de andern.

5.5.5 EFFEKTE BEIM UMSCHALTEN VOM OBS IN DEN LEG MODUS

Folgende Moduswechsel finden statt wenn das KLN 94 vom OBS Modus mit einer
»10" Anzeige in den LEG Modus geschaltet wird:

1.

Der Wegpunkt der wéhrend des OBS Modus aktiv war, wird der aktive Weg-
punkt wenn der LEG Modus aktiviert wird. Das System versucht nicht, sich selbst
an einem LEG des aktiven Flugplans zu orientieren, es sei denn die TO/FROM
Anzeige steht auf FROM. In diesem Fall wird sich das KLN 94 am aktiven Flug-
plan orientieren.

Der Kurs (OBS) der im OBS Modus aktiv war, wird auch der Kurs (DTK) im LEG
Modus, aufRer der Moduswechsel erfolgt auf der FROM Seite. In diesem Fall
berechnet sich das KLN 94 den korrekten Kurs (DTK) fir des neue LEG.

Mit der Ausnahme die in Punkt 2 beschrieben ist werden die Merkmale eines
normalen ,Direct To" Verfahrens angewandt.

. Wenn der aktive Wegpunkt Teil eines Flugplans war (FPL 0), wird das System

zum normalen Flugplanverfahren zuriickkehren sobald der aktive Wegpunkt er-
reicht wurde.
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5.5.6 FLIEGEN ZU EINEM , DIRECT TO* WEGPUNKT IM OBS MODUS

Wenn das KLN 94 nicht die Navigationsquelle fiir einen externen Indikator ist, wird
die ,Direct To" Funktion den OBS Wert wahlen, der das Flugzeug direkt von der
aktuellen Position zum aktiven Wegpunkt bringt.

Ist das KLN 94 die Navigationsquelle fur
ein CDI oder HSI, dann ist es dem
KLN 94 nicht mdglich den OBS Kurs zu
wechseln. In diesem Fall liefert das Ge-
rat eine Nachricht, die lhnen den richti-
gen OBS Wert mitteilt, der eingestellt
werden muf3 um direkt zum aktiven Weg-
punkt zu gelangen (Abb. 5-45).

+HNX
LEL LT L
BD.7nm#
VNV
B63° To

Bl.1nm
178kt

193.0nm
Off
A:19 |oBS

APT POR NDB INT USR ACT LLIJMEVFPL SET AUX
Abbildung 5-45

5.5.7 AKTIVIERUNG EINES WEGPUNKTES IM OBS MODUS

Wenn im OBS Modus das KLN 94 nicht die Navigationsquelle fir einen externen
Indikator ist, dann kénnen Sie einen anderen Wegpunkt durch die normale ,Direkt
To" Methode eingeben oder Sie verwenden eine zweite Methode. Diese zweite
Methode aktiviert einen anderen Wegpunkt ohne daf} der OBS Kurs geéndert wird.
Der Kursabweichungsindikator wird also nicht notwendigerweise in die Mitte ge-
stellt. In Abb. 5-46 ist das KLN 94 im OBS

Modus und der OBS Kurs ist 149°. Sie
haben gerade ARG Uuberflogen und
mochten den nachsten Wegpunkt des
Flugplans, GQE, aktivieren ohne die
Kursabweichungsanzeige in die Mitte zu

+HRG
trrhevesrsan
0.9l nm¥
VNV
B88° To

B.8nm
178kt

1.0nm
Off
:18 |oBS

0B5149°
TK 143°

APT VOR NDE INT USRE ACT LIS YFPL SET AUX

Abbildung 5-46

stellen.

Um einen Wegpunkt im OBS Modus zu aktivieren ohne den OBS Kurs zu an-
dern (KLN 94 ist nicht mit einem externen CDI verbunden):

1. Dricken Sie (Abb. 5-47). Die in
Kapitel 3.10 ,Direct To Funktion“ be-
schriebenen Regeln geben vor, wel-
cher Identifier jetzt auf der ,Direct To"
Seite vorgegeben wird.

DIRECT TO:

=[] 3 =LRSR=
2. Driicken Sie ein zweites mal. Die Abbildung 5-47
Anzeige DIRECT TO wechselt zu
ACTIVATE (Abb. 5-48). Wiederholtes
Driicken von bewirkt, daR die
Anzeige zwischen DIRECT TO und
ACTIVATE wechselt. Stellen Sie si- Te L T 1| BTG L T
cher, dalR ACTIVATE angezeigt wird. Abbildung 5-48
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3. Wenn der gewinschte Wegpunkt nicht derjenige den das KLN 94 vorschlagt,
dann geben Sie den gewiinschten Wegpunkt ein und driicken .

4. Driicken Sie um die Wegpunkt- +G0E
seite zu bestatigen und den Weg- - vesrdareras
punkt zu aktivieren (Abb. 5-49). Der 0-143:;— . :_l'_.nnm
ewahlte Kurs wird nicht verandert, Fi
geshalb wird die Kursabweichungs- 143°To a: 1 0BS
¢ i u U S - APT POR NDB INT USR ACT LLIJMEVFPL SET AUX
anzeige nicht in die Mitte gestellt wie Abbildung 5-49

bei der ,Direct To"“ Funktion.

5.6 VERANDERN DES CDI SKALIERUNGSFAKTORS

Der CDI Skalierungsfaktor kann auf der NAV 1 Seite verandert werden.
Normalerweise kann der CDI Skalierungsfaktor auf +5 NM, £1,0 NM oder +0,3 NM
bei voller Auslenkung eingestellt werden. Das bedeutet, wenn der Skalierungsfaktor
+5 NM betragt und die Nadel ist vier Punkte nach rechts ausgelenkt, daR sich das
Flugzeug 4 NM rechts vom Kurs befindet. Der standardmafige CDI Skalierungsfaktor
ist £5 NM, er wird nach dem Einschalten des Gerates automatisch ausgewabhilt. Ein
Wechsel des Skalierungsfaktors auf der NAV 1 Seite andert auch den
Skalierungsfaktor eines externen CDI oder HSI.

Um den CDI Skalierungsfaktor zu &ndern:
1. Wabhlen Sie die NAV 1 Seite aus.

2. Schalten Sie den Cursor ein ( ). Er erschein auf dem CDI Skalierungsfaktor
unten rechts unter dem CDI.

3. Drehen Sie den rechten inneren Er SN +5JI

Knopf um den gewiinschten CDI 178kt et el
Skalierungsfaktor auszuwéhlen 0.01 nm=+ ‘MInm

(Abb. 5-50). Die giiltigen Werte sind: VNU - Off

5 NM, 1 NM und 0,3 NM oder 9,3 km, b2 Te B:12 L
1,9 km und 0,56 km. Abbildung 5-50

4. Schalten Sie den Cursor aus ( ). Die Eingabe des CDI Skalierungsfaktors
ist abgeschlossen.

Anmerkung: Das KLN 94 wahlt automatisch einen Skalierungsfaktor als Teil des
GPS Approach Verfahrens. Wenn das KLN 94 einen Skalierungsfaktor auswabhlt, ist
es nicht mdglich, manuell einen Skalierungsfaktor zu wahlen der weniger empfind-
lich als der vom KLN 94 gewéhlte ist. Wie Sie zum Beispiel im Kapitel 6 sehen
werden hat der Approach-Arm (oder Terminal) Modus gewdhnlich einen
Skalierungsfaktor von +1,0 NM. Wahrend Sie sich im Approach-Arm Modus befin-
den ist es nicht mdglich einen Skalierungsfaktor von £5 NM zu wéhlen. Das ist
notwendig um eine einwandfreies Approach Verfahren sicherzustellen.
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5.7 AVIONIK-BUS UNTERSPANNUNGSALARM

Die SET 9 Seite stellt eine Uberwachung lhres Avionik Versorgungsbusses bereit.
Sie liefert Ihnen eine digitale Anzeige der Spannung auf Y/, Volt genau, die der
Avionik vom Bus bereitgestellt wird. Sie werden diese Funktion im Falle von elektri-
schen oder Ladeproblemen als zusatzlichen Sicherheitsfaktor schatzen lernen.

Eine Unterspannungsalarmfunktion, die Sie auf Probleme des elektrischen Systems
hinweist ist auf dieser Seite ebenfalls verfiigbar, unabhangig davon ob Sie sich auf
der SET 9 Seite befinden oder nicht. Die Bustiberwachung wird so eingestellt, daR
die Spannung vom Avionik Bus fiir eine bestimmte Zeit unter einen eingestellten
Grenzwert fallen muf3. Die Zeit wird so eingestellt, dal kurze Spannungsunter-
brechungen den Unterspannungsalarm nicht auslésen.

Die Grenzwert fiir den Alarm und die Zeitverzégerung werden bei der Installation
des Gerates eingestellt und im Konfigurationsmodul des KLN 94 gespeichert. Als
Pilot haben Sie nur die Mdglichkeit die Alarmfunktion abzuschalten oder aber mit
den vordefinierten Werten von Spannung und Zeit einzuschalten.

Um die Unterspannungsalarmfunktion einzuschalten:

1. Wahlen Sie die SET 9 Seite aus 24 2. BUS MONITOR

(Abb. 5-51) und schalten Sie den SJi Bus Volt 24.B U
Cursor ein ( ). Alert Volt 3N

2. Drehen Sie den rechten inneren
Knopf einen Klick um die Alarm-
funktion einzuschalten. Die Alarm-
spannung und die Alarmverzége- BUS MONITOR
rungszeit werden in Zeile 3 und 4 . Bus Volt 24.8 V
angezeigt. (Abb. 5-52). Alert Volt FFANY

DTKB62® Alert Delay 155
3. Schalten Sie den Cursor aus ( [crsR] ). B3°

Wenn die Spannung vom Avionik Bus o Abblldung 5. 52 '
langer als die spezifizierte Zeit unter die
Alarmspannung sinkt, wird die Mitteilung:

Low Bus Voltage
Check Charging System

angezeigt. Diese Meldung kann auf ein Problem mit dem Ladesystem des Flugzeu-
ges hinweisen. Lesen Sie im Flugzeughandbuch nach um dieses Problem zu fin-
den. Sie kdnnen einige elektrische Gerate des Flugzeugs, die fir die momentane
Flugphase nicht unbedingt nétig sind abschalten, so daf die Batterie nicht so schnell
entladen wird.

Die geeigneten Werte flur Alarmspannung und Verzégerungszeit variieren je nach
Flugzeugtyp. Wenn Ihr KLN 94 diesen Alarm oft auslost, kann dies argerlich sein.
Lassen Sie dann in einem Honeywell Service Center die Werte neu justieren.
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5.8 DIE SEITEN FUR DIE ZUSATZFUNKTIONEN (AUX)

Das KLN 94 kann bis zu 21 Seiten flir Zusatzfunktionen haben die fiir unterschied-
liche Funktionen benutzt werden. Die folgende Tabelle listet die Funktionen dieser
Seiten auf.

Seite Funktion

.................................................................................... GPS Status
............................................................................................. RAIM Vorhersage
Rechner Seite - Flugplanung
.............................................................................. Rechner Seite - Druckhdhe
............................................................................. Rechner Seite - Dichtehdhe

AUXS8........ Rechner Seite - True Airspeed
AUX D oo, Rechner Seite - Wind
AUX L0 oo Rechner Seite - Zeitalarm

AUX LL oo Sonnenaufgang/Sonnenuntergang

AUX 12 ...... Léschen von Anwenderwegpunkten
AUX 13...... ... Ldschen von Bemerkungen der APT 6 und USR 3 Seiten
AUX LA L Software Status
AUX 15 DISAUX 19 .oiiiiiiiiiiiie ettt Kraftsoffmanagement
AUX 20 UNA AUX 2L .ottt ettt e e e Flugdaten

Die AUX 15 bis AUX 19 Seiten erscheinen nur, wenn ein mit dem KLN 94 kompatib-
les Kraftstoffmanagementsystem installiert ist. Die AUX 20 bis AUX 21 Seiten er-
scheinen nur, wenn ein mit dem KLN 94 kompatibles Flugdatensystem installiert ist.
Wenn kein Kraftstoffmanagementsystem jedoch ein Flugdatensystem installiert ist,
werden die Flugdatenseiten zu AUX 15 und AUX 16.

5.9 BESTIMMUNG DES GPS SIGNALSTATUS

Die AUX 1 und AUX 2 Seite kdnnen jederzeit zur Bestimmung des Status des GPS
Empféangers und er der GPS Satelliten die gerade empfangen werden herangezo-
gen werden. Dies enthélt die Informationen welche Satelliten zur Positions-
bestimmung gerade herengezogen werden, den Zustand der Satelliten, die Signal-
stérke jedes Satelliten, die Elevation und den Azimut bezogen auf die momentane
Flugzeugposition, den erwarteten Positionsfehler und die momentane vom GPS
ermittelte Hohe.

Der GPS Empfanger des KLN 94 ist in der Lage bis zu acht Satelliten fiir die Positions-
bestimmung zu verwenden. Eine gultige Position kann mit mindestens vier Satelli-
ten oder mit drei Satelliten und einer giiltigen elektronischen Héheneingabe ermit-
telt werden. Jedoch vier Satelliten allein oder drei Satelliten und eine Héhen-
information stellen nicht unbedingt sicher, da’ eine Navigation stattfinden kann. Die
Satelliten missen relativ zu lhrer momentanen Position so positioniert sein, dalR
eine ausreichende ,Geometrie” vorhanden ist um die Position genau zu bestimmen.
Die Geometrie der Satellitenkonstellation andert sich standig, weil jeder Satellit ,auf-
geht* den Himmel kreuzt und eventuell wieder ,untergeht” gegeniber lhrer momen-
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tanen Position. Die GPS Satelliten sind nicht in geostationdren Bahnen tber immer
dem selben Punkt auf der Erde positioniert wie einige Fernsehsatelliten die Ihnen
vielleicht bekannt sind. Vielmehr sind die GPS Satelliten in Bahnen, die es ihnen
erlauben die Erde ungefahr zweimal am Tag zu umrunden.

Eine typische AUX 1 Seite zeigt GPS STATUS (1/2)

Abb. 5-53. Die AUX 1 Seite zeigt den State NARV D

GPS Empfangerstatus und den voraus- DTK193° GPS RAIt J63ft

sichtlichen Positionsfehler des Systems o Ef“ Lima ted Posn

in nautischen Meilen oder Kilometern AL Error 8.81nn |LEC
: APT POR NDB INT USR ACT NAP FPL SET [0}

Der GPS Status wird in Zeile 2 angezeigt Abbildung 5-53
und hat folgende Mdglichkeiten:

INIT Initialisierung

ACQ Suchen der Satelliten

TRAN Ubergang (Positionsberechnung)

NAV Navigation

NAV A Navigation mit Unterstiitzung durch Héheneingabe
NAV D  Navigation und Datenspeicherung

DEGRD Navigation mit Positionsungenauigkeit

FAILR Empféangerfehler

Wahrend des Initialisierungsstatus initialisiert sich der GPS Empfanger selbst, sam-
melt Informationen wie Datum Uhrzeit und letzte bekannte Position. Als nachstes
liest der Empfanger Daten von seinem eigenen Speicher um zu ermitteln welche
Satelliten sichtbar sind. Nach Beendigung des Initialisierungsprozesses beginnt der
Empféanger mit dem Suchen der Satelliten. Wahrend dieser Zeit werden die sichtba-
ren Satelliten gesucht und Daten von ihnen empfangen.

Der Ubergangsstatus zeigt an, daR eine geniigende Anzahl von Satelliten fiir die
Positionsbestimmung gefunden wurden, aber die Positionsdaten sind noch nicht
berechnet.

Normale Navigation ist moglich wenn sich der Empféanger im Status NAV, NAV A
oder NAV D befindet. NAV A zeigt an, daf} die Héheninformation mit in die Positions-
berechnung einbezogen wird. NAV D bedeutet, daR au3er der Positionsberechnung
der Empfanger noch mit dem einsammeln und speichern von zuséatzlichen Daten
(Ephemeridien- und Almanachdaten) beschaftigt ist.

In Zeile 3 der AUX 1 Seite steht die aktuelle, vom GPS ermittelte H6he. Dies ist die
Hoéhe, die aus der GPS Positionsldsung abgeleitet wird.
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Warnung: Benutzen Sie nicht die vom GPS ermittelte Hohe fiir die Navigation.
Ausgeldst durch mehrere Faktoren, kann die GPS Hohe um 300 FulR oder mehr
fehlerhaft sein, was fir die Navigation inakzeptabel ist.

In Zeile 4 und 5 der AUX 1 Seite steht der Wert fir den momentan erwarteten
Positionsfehler. Der Positionsfehler des KLN 94 héngt von solchen Faktoren wir
Anzahl der empfangenen Satelliten, deren geometrische Anordnung sowie Signal-
starke ab.

Abb. 5-54, 5-55 und 5-56 zeigen ein re-

GPS STATUS (2/2)
SV HIt S5g E1 ARz

présentatives Beispiel der AUX 2 Seiten. B3 Gd B 27 298
Es gibt drei AUX 2 Seiten wenn mehr als [ty ¢ K AT T e B 1- I ]
6 Satelliten empfangen werden wie in UL etmtlb =L BT = i 0 -
diesem Beispiel. APT POR NDB INT USR ACT NAV FPL SETLIEF

. . Abbildung 5-54
Folgende Informationen werden fiir jeden
GPS STRATUS (2/2)

einzelnen Satelliten auf der AUX 2 Seite SU HIt Sg El Rz

angezeigt: 21 Gd 6 38 298
» Die GPS Satelliten oder ,Space E,IKE?_ ,z,g gg ; EE 4ELEE
Vehicles® (SV) die gerade empfan- SRR uoR OB INT USR ACT NAP FPL SET LI EE)
gen werden, werden in der linken Abbildung 5-55
Spalte angezeigt. Jeder Satellit hat GPS STATUS (2/2)

seine eigene ldentifikations- SU HIt Sg El Az

nummer. _Ein * Symbol r_echts von 29 Bd 7 35 224
der Satellitennummer zeigt an, daf 31 Bd 5 9 398
dieser spezielle Satellit momentan LEC
vom Empfanger nicht beriicksich-  APT POR NDE INT USE ACT NAP FPL SET IR
tigt wird. Abbildung 5-56

Anmerkung: Es kann sein, dal} Sie zu manchen Zeiten bestimmte Satelliten von
der Positionsberechnung ausschlieRen méchten, da lhnen bekannt ist, daR3 sie zur
Zeit nicht korrekt arbeiten und daher nicht zur Positionsbestimmung verwendet
werden kénnen. Sollte ein Satellit fehlerhaft sein, kénnte ein RAIM Fehler auftreten,
der es unméglich macht, daR das System zur primaren IFR Navigation benutzt wird.
Um einen bestimmten Satelliten auszu-

schlieBen schalten Sie den Cursor ein GPS STRATUS (2/2)

( &=’ ) und stellen ihn auf die gewiinsch- SV HIt Sg E1 Rz

te SV Nummer (Abb 5-57). Drehen Sie 21 G4 B 33 255
den rechten inneren Knopf um den ge- TK -———|26 ES E gz quEB
winschten Satelliten auszuschlieBen Te o TR T BT ] T

(oder wieder einzuschliel3en). Abbildung 5-57

» Der Zustand des Satellieten (HIt) wird rechts von der Satellitennummer ange-
zeigt. Er wird beschrieben als Gd fir gut, Wk fuir schwach oder Bd als schlecht.
Ds zeigt an, daf3 der Satellit durch den Piloten ausgeschlossen wurde und Fd
bedeutet, daR der Empfanger einen Fehler festgestellt hat und den Satelliten
ausgeschlossen hat.
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« Die Signalstéarke (Sg) wird von 0 bis 9 fur jeden Satelliten in der nachsten
Spalte angezeigt. Je hoher der Wert desto starker das Signal.

« Die Elevation (El) jedes Satelliten tber dem Horizont wird in der nachsten
Spalte in einem Bereich von 5° bis 90° angezeigt.

« Der Azimut (Az) des Satelliten fur lhre momentane Position bezogen auf geo-
grafisch Nord (hier besser als magnetisch Nord) . Zum Beispiel hat in Abb. 5-57
Satellit (SV) Nummer 26 einen Azimut von 46° und steht deshalb norddstlich
von lhnen.

Anmerkung: Die AUX 3 Seite liefert Ihnen auch eine Vorhersage ob und wann RAIM
(Receiver Autonomous Integrity Monitoring) Fahigkeit zur Verfigung steht, wenn
Sie einen Non-Precision Approach an lhrem Zielflughafen fliegen. Wenn das Geréat
nur fir VFR konfiguriert ist, zeigt die Aux 3 Seite die Meldung No RAIM Function in
This Unit. Siehe Kapitel 6.2.14 fir mehr Informationen zur AUX 3 Seite.

5.10 RECHNER SEITEN (AUX 4 - AUX 11)

Die AUX 4 - AUX 11 Seiten sind Rechnerseiten die zur Flugplanung und zur Berech-
nung unterschiedlicher Werte die fiir lhren Flug relevant sind dienen. Sie sind recht
praktisch, sowohl vor dem Flug als auch in der Luft.

Daten die auf irgend einer dieser Seiten eingegeben werden haben keine Auswir-
kung auf die Navigationsdaten die von den Navigations- (NAV) oder Flugplanseiten
(FPL) geliefert werden. Sie kénnen Berechnungen fiir die Flugplanung durchfihren
ohne die beginnende Navigation zu stéren.

Anmerkung: Die AUX 4 - AUX 11 Seiten bendétigen Eingaben fiir Geschwindigkeit
Uiber Grund, Kraftstoffverbrauch, erforderliche Kraftsoffreserve, Héhe, Temperatur,
Geschwindigkeit usw.. Diese Seiten benutzen keine Eingaben von Durchflu3- oder
Flugdatensensoren.

5.10.1 DIE AUX 4 SEITE ZUR FLUGPLANUNG

Die AUX 4 Seite erlaubt Ihnen die Entfernungs-, Kurs und Zeitberechnung sowie die
Ermittlung der minimalen Sicherheitshéhe auf der Strecke (ESA), wozu Sie sonst
Karte Lineal und Taschenrechner benétigen. Das KLN 94 wird diese Berechnungen
entweder fur Ihre momentane Position zu einem Wegpunkt, von einem Wegpunkt
zu einem anderen Wegpunkt oder fur einen der Flugplane (aktiv oder gespeichert)
durchfihren.
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Um Entfernung, Kurs, Zeit und ESA von der momentanen Position zu einem
anderen Wegpunkt zu ermitteln:

1. Schalten Sie den Cursor ( ) auf TRIP PLRAN (1/2)
der AUX 4 Seite ein (Abb. 5-58). Er Hp LS Fr:KRVUS
erscheint auf einem Feld das entwe- Egg EDSHKE‘EEB
der Ppos, Fpl oder Wpts anzeigt. TK —--——| 125kt ETE B:42 |Lec
2. Drehen Sie den rechten inneren  APT POR NDB INT USR ACT NAV FPL SET [I:3K]
Knopf bis Ppos angezeigt wird. Abbildung 5-58
3. Drehen Sie den rechten &auf3eren TE%E;;PLE:‘- Ft,léﬁl
Knopf um den Cursor auf das ,To* 386° To:[{JGH
Wegpunktfeld zu stellen (Abb. 5-59). 539.. ESA 48688°
4. Geben Sie den gewiinschten “To" _:_,_;[._nsm,}zSHﬁ; 4ETE*C:S'R=!S
Identifier ein und driicken Sie . Abbildung 5-59
Die Wegpunktseite dieses Weg-
punktes wird angezeigt. Driicken Sie TEIP __PLEN. F['1£2]
zur Bestatigung. Sgg:‘ T|[:| :KI-_I'ul'h ‘
5. Geben Sie die voraussichtliche 386nm ESA 3688

Um Entfernung, Kurs, Zeit und ESA von einem Wegpunkt zu einem anderen

Groundspeed fur den Flug ein. Die
voraussichtliche Flugzeit (ETE) wird
neu berechnet (Abb. 5-60).

Wegpunkt zu ermitteln:

TK —— | [EEkt ETE 2:16 |LEG

=CRSA*  AUX 4 =CRSR=
Abbildung 5-60

1. Schalten Sie den Cursor ( ) auf
der AUX 4 Seite ein und benutzen Sie TRIP PLAN (1/2)
den rechten inneren Knopf um Wpts ?l' : EE%?
i R ] o-
auszuwahlen (Abb. 5-61). DTKBB2°| 34E... FSA 388A°
2. Drehen Sie den rechten duBeren LSt 10 5 3 | S 1
Knopf im Uhrzeigersinn um den Cur- deidipe e Gl e 2
sor auf den ,From“ Wegpunkt rechts Abbildung 5-61
oben zu stellen (Abb. 5-62). TRIP PLAN (1/2)
3. Geben Sie den gewinschten ldenti- gg,'ﬁ ?,[J ;KLIT
fier fir den ,From" Wegpunkt ein und 386~ ESA 3608°
driicken Sie . Die Wegpunktseite 135kt ETE 2:16
dieses Wegpunktes wird angezeigt. decdiee Ml Bl PR =
Driicken Sie zur Bestatigung. Abbildung 5-62
4. Stellen Sie den Cursor auf den ,To* [Z4RLLS TRIP PLAN (1/2)

Wegpunkt und geben den gewiinsch-
ten Identifier ein (Abb. 5-63) und drii-
cken Sie zweimal . Der Kurs wird
in Zeile 3 und die Entfernung in Zei-
le 4 angezeigt.

Hpts Fr:KAPH
181° To:[;
671nm ESA113HA°
135kt ETE 4:58
AUX 4 =CRSR:

SJI

DTKBEZ2®
TK ————
=CRSR=
Abbildung 5-63
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5. Benutzen Sie den rechten duf3eren
Knopf um den Cursor auf das Grund-
speedfeld zu in Zeile 5 stellen.

6. Wéhlen Sie die voraussichtliche
Groundspeed fiir den Flug. Haben Sie
sie eingegeben, wird die voraussicht-
liche Flugzeit (ETE) neu berechnet
(Abb. 5-64).

TRIP
Hpts
B79°

PLAN (1/2)
Fr:KAPA
L . To :KSTL
DTKB62° §77... ESA11888°
TK ———| &5kt ETE 4:22 |LEG
*CRSR= AUX 4 =CRSR:=
Abbildung 5-64

22 . Bnm

Um Entfernung, Kurs, Zeit und ESA fir einen Flugplan zu ermitteln:

1. Schalten Sie den Cursor ( ) auf
der AUX 4 Seite ein und benutzen Sie
den rechten inneren Knopf um Fpl
auszuwahlen (Abb. 5-65).

2. Drehen Sie den rechten &uf3eren
Knopf im Uhrzeigersinn um den Cur-
sor auf die Flugplannummer zu stel-
len. Wahrend Sie durch drehen des
rechten inneren Knopfes durch die
Flugplannummern blattern, wird
jeweils der erste und letzte Wegpunkt
des Flugplans zusammen mit der
Gesamtstrecke und der ESA flr den
Flugplan angezeigt (Abb. 5-66).

TRIP PLRAN (1/2)
Fpl :| 2 KMKC

To KAPA
487nm ESA11888°
188kt ETE 2:42 |LEG
= AUX 4 =CRSR=
Abbildung 5-65

TRIP PLAN (1/2)
Fpl: [EEEKMUC
. To KIXD
DTKB62® 52@,,. ESA 4188°
TK --—-| 188kt ETE 2:53 |LEE
+=CRSR= AUY 49 *CRSR=
Abbildung 5-66

22 . Bnm
SJI

22 . Bnm
SJI

4. Nachdem Sie den Flugplan ausgewahlt haben, stellen Sie den Cursor auf das

Groundspeedfeld in Zeile 5.

5. Wéhlen Sie die voraussichtliche
Groundspeed fiir den Flug. Haben Sie
sie eingegeben, wird die voraussicht-
liche Flugzeit (ETE) neu berechnet
(Abb. 5-67).

TRIP PLAN (1/2)

Fpl: 3 KMHC
To KIXD

528n.~ ESA 4188°

pTKB62°
TK ———| &5kt ETE 3:21 |LEE

SCRSR:  AUX 4 #CRSR:
Abbildung 5-67

5.10.2 DIE AUX 5 SEITE ZUR FLUGPLANUNG

Die AUX 5 Seite dient der Kraftstoffberechnung fur den Flug den Sie auf der AUX 4
Seite ausgewahlt haben. Um diese Seite zu benutzen sollten Sie den typischen
Kraftstoffverbrauch lhres Flugzeuges kennen. Diese Information finden Sie meistens
fur eine vorgegebene Reiseflugleistung im Kapitel Flugleistungen im Flughandbuch
des Flugzeuges. Die MalReinheiten fur die Kraftstoffangaben sind nicht spezifiziert
auf dieser Seite, aber die Zeiteinheit ist immer Stunden. Das bedeutet Sie kdnnen
Gallonen pro Stunde, Kilo pro Stunde oder auch Liter pro Stunde verwenden. Wie
auch auf der AUX 4 Seite kann die Berechnung von der momentanen Position zu
einem Wegpunkt, von einem Wegpunkt zu einem anderen Wegpunkt oder fir einen

der Flugplane durchgefihrt werden.
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Um die erforderliche Kraftstoffmenge zu berechnen:

1. Dei Wegpunkte die auf der AUX 4 Seite eingegeben wurden werden automa-
tisch auch auf der AUX 5 Seite verwendet. Sie kdnnen auch den Flugplanungs-
typ und die Wegpunkte in der selben Weise wie auf der AUX 4 Seite andern.

2. Schalten Sie den Cursor mit der Taste ein und benutzen Sie den rechten
auReren Knopf um den Cursor auf das Groundspeedfeld in Zeile 3 zu stellen.

3. Geben Sie die Groundspeed ein die PRI TNEREENINTINEVFY
Sie erwarten (Abb. 5-68). SJI Hpts ?- : EE;E
168]3 D:

4. Stellen Sie den Cursor auf das Feld [ihjdil:¥a |.'|:' A12? Res:012
fur den typischen Kraftstoffverbrauch
(FF = Fuel Flow) und geben Sie den

entsprechenden Wert ein (Abb. 5-69). Abbildung 5-68
Erinnern Sie sich, das kann in einer 29 Bnem TRIP PLAN (2/2)
beliebigen Einheit (solange es pro gy Hpts Fr:KAPA
Stunde ist) erfolgen, doch die selbe BE2° 168kt To:KSTL
Einheit muB fur die gesamte Berech- ?,IK____ FF %H% R”"‘égiz
nung verwendet werden. .IISIl‘Z'éLlEI I E',jq il T
5. Stellen Sie den Cursor auf das Feld Abbildung 5-69
fur die Kraftstoffreserve (Res) und 22 Ba.m |TRIP PLAN (2/2)
geben Sie den gewiinschten Wert  F¥E; Hpts Fr:KAPA

ein. Nach der Eingabe steht die er- o168kt  To:KSTL
forderliche Gesamtmenge die be- bl ILLERA16
rechnet wurde in Zeile 5 im Fuel Req 1k _:_,_;[__RS'Q-‘E' lH“E E'S‘I E:sn-:e
Feld (Abb. 5-70). Abbildung 5-70

5.10.3 DIE AUX 6 SEITE ZUR BERECHNUNG DER DRUCKHOHE

Die AUX 6 Seite wird zur Berechnung der Driickhéhe verwendet.

Um die Druckhohe zu berechnen: 73 9. PRESSURE ALT
1. Schalten Sie den Cursor ein ( ) KNEW Ingn : ;t

2. Geben Sie die Flughohe, die der Ho- DTK245" Prs 8288rt

henmesser anzeigt gerundet auf die
nachsten 100 Ful? oder 10 m in das
Ind (Indicated) Feld durch Drehen am
rechten inneren Knopf ein (Abb. 5-71).

73 3§ PRESSURE ALT
KNEW  Ind:  8588ft
3. Benutzen Sie den rechten AuReren Baro: 38. 26§

Knopf um den Cursor auf das Baro DTK245° Prs 3288ft

Feld zu stellen und geben dann mit =TT T
dem rechten inneren Knopf das mo- Abblldung 5. 72

mentane QNH das auch am Hohen-

messer eingestellt ist ein (Abb. 5-72). Die Druckhdhe (Prs) wird jetzt angezeigt.
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Anmerkung: Die QNH Einstellung des Gerates kann auf der SET 12 Seite entwe-
der auf Zoll Quecksilbersaule, Millibar oder Hektopascal eingestellt werden.
5.10.4 DIE AUX 7 SEITE ZUR BERECHNUNG DER DICHTEHOHE

Die AUX 7 Seite wird zur Berechnung der Dichtehthe verwendet.

Um die Dichteh6he zu berechnen:

1. Schalten Sie den Cursor ein ( ).

2. Die Dichtehohe (Prs) ist entweder die letzte eingegebenen Dichtehdhe auf die-
ser Seite oder die letzte berechnete Dichtehthe von der AUX 6 Seite. Wenn Sie
den Wert &ndern méchten, geben Sie die momentane Druckhéhe mit dem rech-
ten inneren Knopf, gerundet auf die nachsten 100 Fuf3 oder 10 m, ein (Abb. 5-73).

3. Benutzen Sie den rechten aul3eren DEHS ITY ALT
Knopf um den Cursor auf die erste - F rs : | 8206[31
Stelle des Temp Feldes zu stellen und . Tenp: 811°C
stellen Sie dann mit dem rechten in- Den 3e@Brt

neren und dulReren Knopf die AuRen-
temperatur der Luft (Grad Celsius) ein
(Abb 5-74). Die erste Stelle der Luft-
temperatur ist entweder ,0“ wenn die
Temperatur Uber Null ist oder ,-“ wenn .
die Temperatur unter Null ist. Fur eine

maximale Genauigkeit sollte die sta-
tische Lufttemperatur eingegeben =CRSR: k!

werden. Das ist die Temperatur der Abblldung 5- 74

Luft, ohne die Aufheizungseffekte

durch die Bewegung des Flugzeuges durch die Luft. Bei der Geschwindigkeit
der meisten kolbengetriebenen Flugzeuge ist der Unterschied zwischen stati-
scher Lufttemperatur und der beobachteten Lufttemperatur (oder , Total Air Tem-
peratur®) vernachlassigbar. Die Dichteh6he (Den) wird jetzt angezeigt.

Anmerkung: Wenn ein kompatibles Flugdatensystem am KLN 94 angeschlossen
ist, dann zeigt die AUX 21 Seite direkt Druck- und Dichtehdhe mit den momentanen
Bedingungen an.
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5.10.5 DIE AUX 8 SEITE ZUR BERECHNUNG DER TRUE AIRSPEED
Die AUX 8 Seite wird zur Bestimmung der wahren True Airspeed (TAS) verwendet.
Um die True Airspeed zu berechnen:

1. Schalten Sie den Cursor ein ( ).

2. Geben Sie die Calibrated Airspeed ] TRUE AIRSPEED
(CAS) des Flugzeuges durch Benut- I(:IHS : E%]é:kt
zung des rechten inneren Knopfes 2P PS £t
ein. (Abb. 5-75). Wenn die Calibrated ?.I'@f_ ;;gf’ - 123;-({‘
Airspeed nicht bekannt ist benutzen “CRSR:  AUX 8  *CRSR:

Sie die Indicated Airspeed. Bei den Abbildung 5-75
meisten Flugzeugen ist der Unter-
schied zwischen der Calibrated Airspeed und der Indicated Airspeed gering.

3. Benutzen Sie den rechten &ufReren Knopf um den Cursor auf das Prs Feld zu
stellen und benutzen dann den rechten inneren Knopf um die Druckhthe des
Flugzeugs einzugeben. Wenn die Druckhdhe vorher auf der AUX 6 Seite be-
rechnet wurde, oder auf der AUX 7 Seite eingegeben wurde, wird Sie bereits
angezeigt.

4. Stellen Sie den Cursor auf die erste Stelle des Temp Feldes und stellen Sie
dann mit dem rechten inneren und aufReren Knopf die AuBentemperatur der Luft
(Grad Celsius) ein (Abb 5-76). Die erste Stelle der Lufttemperatur ist entweder
,0“ wenn die Temperatur Gber Null ist
oder ,-“ wenn die Temperatur unter TRUE AIRSPEED
Null ist. Fir eine maximale Genauig- . CAS: 148kt
keit sollte die totale Lufttemperatur Prs:
eingegeben werden. Das ist die Tem-
peratur der Luft, mit den Aufheizungs- TR
effekten durch die Bewegung des Abbildung 5-76
Flugzeuges durch die Luft. Die Tem-
peratur die an einer AuRentemperaturanzeige wie Sie in den meisten Kolben-
getriebenen Flugzeugen eingebaut ist angezeigt wird ist die ,Total Air Tempera-
tur“. Da der Unterschied zwischen statischer Lufttemperatur und der beobachte-
ten Lufttemperatur (oder ,Total Air Temperatur“) gewdhnlich vernachlassigbar
ist, wird die Temperatur die auf der AUX 7 Seite eingetragen wurde auf diese
Seite Ubertragen. Die True Airspeed (TAS) wird jetzt angezeigt.

DTK245° | Tonp

Anmerkung: Wenn ein kompatibles Flugdatensystem am KLN 94 angeschlossen
ist, wird die True Airspeed (TAS) unter den momentanen Bedingungen auf der AUX 20
Seite angezeigt.
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5.10.6 DIEAUX 9 SEITE ZUR WINDBERECHNUNG

Die AUX 8 Seite wird zur Bestimmung der momentanen Windrichtung und Geschwin-
digkeit verwendet. Zusatzlich wird die Gegen- oder Riickenwindkomponente ange-
zeigt.

Um den Wind berechnen:

1. Schalten Sie den Cursor ein ( [crRsR] ). ) WIND
2. Geben Sie die True Airspeed mit dem Hdg : 3B7°

rechten inneren Knopf ein [RLeLE T BN EVAs:
(Abb. 5-77). Wenn auf der AUX 8 Sei-  LULSR-AEMIEERS S QI 15

te vorher die True Airspeed berech- B T
net wurde, dann wird der Wert bereits
angezeigt.

3. Benutzen Sie den rechten duf3eren dg:
Knopf um den Cursor auf das Hdg [ @4 it AR Y. B k]
Feld zu stellen und stellen Sie dann UL AP QI EE:!
mit dem rechten inneren Knopf den e
aktuellen Steuerkurs des Flugzeuges Abbildung 5-78
ein (Abb. 5-78). Die Gegen- oder
Ruckenwindkomponenete sowie Windrichtung und Geschwindigkeit werden jetzt
angezeigt. Die Windrichtung ist auf geografisch Nord (True Nord) bezogen.

Anmerkung: Die Windberechnung ist nur dann korrekt, wenn der richtige Steuer-
kurs und die richtige True Airspeed eingegeben wurden. Geben Sie diese Werte
neu ein, wenn Sie Geschwindigkeit oder Steuerkurs &ndern.

Anmerkung: Wenn das KLN 94 mit einer kompatiblen Quelle fur den Steuerkurs
verbunden ist, dann wird dieser Steuerkurs automatisch auf der AUX 9 Seite be-
nutzt. Wenn das KLN 94 mit einem kompatiblen Flugdatensystem und einer kompa-
tiblen Quelle fiir den Steuerkurs verbunden ist, werden auf der AUX 20 Seite die
Windinformationen direkt angezeigt.

5.10.7 DIE AUX 10 ALARMSEITE

Die AUX 10 Seite wird zur Eingabe einer Alarmzeit benutzt. Beispielsweise kénnen
Sie diesen Timer als Erinnerung benutzen um zwischen dem rechten und linken
Tank umzuschalten oder einfach nur zur Erinnerung an das Frihstlick. Zeile 2 der
AUX 10 Seite zeigt die aktuelle Zeit der eingestellten Systemzeitzone. Die Alarmzeit
kann durch zwei Verfahren eingegeben werden: Eingabe der Tageszeit wann der
Alarm ausgeldst werden soll oder die Zeitspanne von der aktuellen Zeit bis zum
Alarm (z.B. zwanzig Minuten von jetzt ab). Zeile 5 zeigt die Zeit die Vergangen ist,
seit das KLN 94 eingeschaltet wurde.
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Um die Alarmzeit einzustellen:

1. Schalten Sie den Cursor ein ( ). wenn notig, wechseln Sie die Systemzeit-
zone in Zeile 2 der AUX 10 Seite.

2. Um den Alarm auf eine bestimmte
Zeit einzustellen, stellen Sie den Cur-
sor auf das at: Feld in Zeile 3. Stel-
len sie die gewiinschte Stunde und
dann die Minute ein (Abb. 5-79). Be-
achten Sie dalR die Zeitspanne von
der aktuellen Zeit zur Alarmzeit in
Zeile 4 auch geéndert wird.

COT 1118
3. Um den Alarm auf eine Zeitspanne L1
einzustellen, stellen Sie den Cursor o R ’ :
auf das in: Feld in Zeile 4 und wah-  ERAMIS VUL SN U
len Sie die gewiinschten Stunden und Abbildung 5-80
Minuten bis aus. Sie konnen maximal

9 Stunden und 59 Minuten eingeben (Abb. 5-80). Schalten Sie den Cursor aus.

4. Wenn die Alarmzeit erreicht ist, erscheint auf dem KLN 94 die Meldung:

*Timer Expired

5.10.8 DIE AUX 11 SEITE SONNENAUFGANG UND SONNENUNTERGANG

Die AUX 11 Seite wird zur Bestimmung von Sonnenaufgang und Sonnenuntergang
an einem beliebigen Wegpunkt benutzt.

Um Sonnenaufgang und Sonnenunter- nm | SUNRISE/SUNSET

gang zu berechnen: : KNEW
o . 85 JUL 88 CDT
1. Wahlen Sie die AUX 11 Seite aus [iag.eL &N 8684

(Abb. 5-81). Wird die Seite zum ers- LA EILE ) 2085

ten Mal nach dem Einscha'ten des APT POR NDB INT USR ACT NAV FPL SETLLFSE
Gerates angewahlt, wird standard- Abbildung 5-81

mafig der Wegpunktidentifier des momentanen Flugziels, das aktuelle Datum
und die gewahlte Systemzeitzone eingetragen. Alle drei Einstellungen kénnen
jedoch geéandert werden. Sonnenaufgang und Sonnenuntergang werden unten
auf der Seite angezeigt.

Anmerkung: Die Zeitzone die standardméRig angezeigt wird ist die Systemzeit-
zone. Das ist die selbe wie auf der SET 2 Seite. Beachten Sie, dalR die angezeigte
Zeitzone fir den eingestellten Wegpunkt nicht geeignet sein kann. Zum Beispiel ist
der Wegpunkt KLAX und die Zeitzone ist Eastern Standard Time (EST). Stellen Sie
sicher, dal3 die Zeitzone fur den Wegpunkt geeignet ist.
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2. Schalten Sie den Cursor aus ( ).

3. Wenn gewiinscht, wahlen Sie mit dem
rechten inneren und &ufReren Knopf
einen anderen Wegpunktidentifier.
Driicken Sie um die Wegpunkt-
seite dieses Wegpunktes anzuzeigen
und driicken Sie nocheinmal um
den Wegpunkt zu bestatigen
(Abb. 5-82).

4. Wenngewinscht, wahlen Sie mit dem
rechten inneren und &ufReren Knopf
ein anderes Datum. Dricken Sie
um das Datum zu bestétigen

SUNRISE/SUNSET
KJAX

1 5 CDT

DTKZ‘H: SUNRISE 8529
TK 244° |SUNSET 1932

SCRSR:  AUX 11 #CRSR:
Abbildung 5-82
SUNRISE/SUNSET
KJAX
15 AUG 88 [di)

DTK244° SUNRISE 8553
TK 243° |SUNSET 1968

CRSA*  AUX 11 =CRSR=
Abbildung 5-83

SUNRISE/SUNSET

(Abb. 5-83). - KJAX

. . L 5 AUG B8 (A1)
5. Wenn gewinscht, wéhlen Sie eine [ihj @4 L METN=Ri]a BB53

andere Zeitzone. Die Sonnenauf-und LSRR =M E g 2088
Sonnenuntergangszeit fir den ge- SCRSRe HUX 1L _LHSR:
wahlten Wegpunkt das Datum und Abbildung 5-84

die Zeitzone wird angezeigt (Abb. 5-84).

5.11 BETRACHTEN UND LOSCHEN VON ANWENDERDEFINIERTEN WEG-
PUNKTEN UND WEGPUNKTBEMERKUNGEN (AUX 12 UND AUX 13 SEITE)

Die AUX 12 und die AUX 13 Seite listen die anwenderspezifischen Wegpunkte und
Wegpunktbemerkungen die momentan im KLN 94 gespeichert sind auf.

5.11.1 DIEAUX 12 SEITE

Das Beispiel einer AUX 12 Seite zeigt 598, User Haypoints
Abb. 5-85. Alle momentan gespeicherten  [gy=9 FARM B85
Anwenderwegpunkte sind in alphabeti- . FCTRY =
scher Reihenfolge aufgelistet. Wenn ein DTK???_ INK1

. TK THR
Anwenderwegpunkt der aktive Wegpunkt  SeSuoeSnE NI SR ACT NAV FPL SETLICEE
ist, steht ein Pfeil (- ) hinter dem Identi- Abbildung 5-85
fier. Wenn ein Wegpunkt in einem oder
mehreren Flugplanen verwendet wird, steht die Nummer des ersten Flugplans, in
dem er benutzt wird, hinter dem Identifier. Wenn es mehr als vier Anwenderweg-
punkte in der Liste gibt, dann kénnen Sie durch den Rest der Liste durch Einschal-

ten des Cursors ( ) und Drehen des

rechten auReren Knopfes scrollen. 598, User Haypoints

. ECTRY FARHM as
Um einen Anwenderwegpunkt von der FCTRY =
AUX 12 Seite zu I6schen: DTK338°
1. Schalten Sie den Cursor ein und stel- SCRSRE  AUX L_NR FCRSRE

len Sie ihn auf den gewiinschten Abbildung 5-86
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Wegpunkt (Abb. 5-86). Wenn es 598, User Haypoints _—
mehr als vier Anwenderwegpunkte [=eau=E9 FARM 85 [ENT]
gibt, kbnnen Sie mit dem Cursor 2

durch die Liste scrollen.

2. Drucken Sie . Das KLN 94 wird
Sie fragen, ob Sie diesen anwender-

spezifischen Wegpunkt I16schen aupoints
mochten (Abb. 5-87). Wenn der Weg- E';i‘]ﬁll as
punkt aktiv ist oder in einem Flugplan FCTRY -
benutzt wird, ist das Loschen nicht : %ngl

erlaubt und Sie erhalten eine entspre- 13 EOT 1 b 1

chende Nachricht (Abb. 5-88).

3. Dricken Sie um das Léschen zu 598, User Haypoints
bestatigen (Abb. 5-89). ECTRY FARN a5

FCTRY -+
DTK338"

THR
USRA1
*CRSR*

5.11.2 DIE AUX 13 SEITE

Das Beispiel einer AUX 13 Seite zeigt 339,.m HPts w/Remarks

Abb. 5-90. Alle Wegpunkte mit Bemer- 455 A
kungen sind in alphabetischer Reihenfol- FARN , U

ge aufgelistet. Bemerkungen kénnen fir Eggp" H
Flugplatze (auf der APT 6 Seite) und fUr  "gpTh0R"NDB INT USR ACT NAP FPL SETLICEE
Anwenderwegpunkte (auf der USR 3 Sei- Abbildung 5-90

te) gespeichert werden. Ist der Wegpunkt

ein Flugplatz, wird rechts ein ,A* und bei Anwenderwegpunkten ein ,U" angezeigt.
Gibt es mehr als vier Wegpunkte, dann kénnen Sie durch den Rest der Liste durch
Einschalten des Cursors ( ) und Drehen des rechten auReren Knopfes scrollen.

Um einen Anwenderwegpunkt von der AUX 13 Seite zu l6schen:

1. Schalt_en_Sie den Cursor ein__und stel- 339 Hpts w/Remarks
len Sie ihn auf den gewinschten nm 455
Wegpunkt (Abb. 5-91). Wenn es
mehr als vier Wegpunkte mit Bemer-
kungen gibt, kdnnen Sie mit dem Cur-
sor durch die Liste scrollen.

2. Dricken Sie . Das KLN 94 wird Wpts w/Remarks
Sie fragen, ob Sie diese Bemerkung "~ 455 AR
I6schen méchten (Abb. 5-92). FARM U

7
3. Driicken Sie um das Léschen zu Del 'ETRY l_j
bestatigen.
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5.12 ANZEIGE DES KLN 94 SOFTWARESTATUS (AUX 14 SEITE)

Die AUX 14 Seite (Abb. 5-93) zeigt die
Versionsnummer der Applikations-
software an (Zeile 1), auBerdem dem den
Software Status des Hostcomputers des
KLN 94 (Zeile 2), der Grafik-Engine (Zei-
le 3), des GPS Empfangers (Zeile 4), der

SW REVISION 0101
Hest 81013-0001
Grph 010140001

o|Rcvr D1621-0002
DTK347 A DB 88-11328087%7
TK ——=/L pe
APT POR NDB INT USR ACT NAV FPL SETLLSK]

1-2030000 |LEG

Abbildung 5-93

Luftfahrtdatenbank und der Gelande-
datenbank (Zeile 6).

5.13 DIE KRAFTSTOFFMANAGEMENTSEITEN (AUX 15 - AUX 19)

Bestimmte Modelle von Kraftstoffmanagementcomputern, hergestellt bei Shadin
Company, ARNAV Systems Inc. und Sheltech Ltd. kénnen mit dem KLN 94 verbun-
den werden. Der wesentliche Vorteil der Verbindung des KLN 94 mit einem Echtzeit
Kraftstoffmanagementcomputer besteht darin, dal das System standig die Kraft-
soffmenge berechnen kann die erforderlich ist Ihr Ziel zu erreichen sowie die
Kraftstoffmenge die nach erreichen des Ziels noch an Bord ist. Das Konzept ist
folgendermalRen: Der Kraftstoffmanagementcomputer sendet standig den momen-
tanen Kraftstoffverbrauch und die verbleibende Kraftstoffmenge an das KLN 94.
Das KLN 94 berechnet laufend die verbleibende Entfernung, Geschwindigkeit und
voraussichtliche verbleibende Flugzeit (ETE) zu Zielwegpunkt. Die Kraftstoffmenge
die erforderlich ist den Zielwegpunkt zu erreichen, ist die voraussichtliche verblei-
bende Flugzeit multipliziert mit dem momentanen Kraftstoffverbrauch. Die am Ziel
noch vorhandene Kraftstoffmenge ergibt sich aus der momentan noch vorhande-
nen Kraftstoffmenge minus der Menge die bis zum Ziel noch benétigt wird.

Achtung: die Kraftstoffberechnung des KLN 94 basiert auf dem momentanen
Kraftstoffverbrauch, der momentanen Geschwindigkeit tber Grund, der mo-
mentanen Entfernung zum Ziel entlang der programmierten Route und der
momentan verfugbaren Kraftstoffmenge. Vor dem Start mul3 der Kraftstoff-
managementcomputer mit der richtigen Menge Kraftstoff die sich an Bord be-
findet (FOB = Fuel on Board) eingestellt werden. Fir einige Shadin Kraftstoff-
managementcomputer ohne Anzeigeeinheit kdnnen Sie die an Bord befindli-
che Kraftstoffmenge wahrend der Einschaltsequenz (siehe Kapitel 3.2) einge-
ben. Da viele Faktoren die erforderliche Kraftstoffmenge die zum Erreichen
des Ziels notwendig ist beeinflussen, liegt es in der Verantwortung des Piloten
die Kraftstoffmanagementseiten 6fters zu Uberprifen um jegliche bedeutende
Anderung zu bemerken. Einige Faktoren die die erforderliche Kraftstoffmenge
beeinflussen sind Leistungsverstellung, Hohenwechsel, Anderung der Gegen-
oder Riickenwindkomponente, andere Gemischeinstellung und Anderung der
Flugroute.

Die AUX 15 - AUX 19 Seiten werden fir KLN 94 die mit einem Kraftstoffmanagement-
computer verbunden sind benutzt, um Kraftstoffinformationen anzuzeigen. Gibt es
keine Verbindung zu solch einem Computer, werden diese Seiten nicht angezeigt.
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5.13.1 DIE AUX 15 SEITE FUR DAS KRAFTSTOFFMANAGEMENT

Anmerkung: Die AUX 15 - AUX 19 Seiten werden nur angezeigt, wenn das KLN 94
mit einem kompatiblen Krafstoffmanagemensystem verbunden ist.

Die AUX 15 Seite zeigt die folgenden Informationen an (Abb. 5-94):

« Den Zielwegpunkt (den letzten

Wegpunkt in FPL 0 oder einen FUEL CALC (1/5)

,Direct To* Wegpunkt wenn der =" | KPIE GAL
Wegpunkt nicht Teil von FPL 0 ist). o|Fuel OB: 58
Einen Pfeil wird links vom Identi-  pibasa<pNIAICR RN ETT 27

TK B65°/Ldg Fuel OB 31|LEC
AFT VOR NDE INT USR ACT MAV FPL SETLL 4 K]

Wegpunkt ist. Abbildung 5-94
» Die Maleinheit fur den Kraftstoff wie sie vom Krafstoffmanagementcomputer
empfangen wurden.

fier angezeigt wenn es der aktive

GAL Gallonen

LB Pfund
IMP  Britische Gallonen
L Liter

KG  Kilogramm

 Der Kraftstoff der momentan an Bord ist (Fuel OB). In den meisten Installatio-
nen wird dieser Wert von den Kraftstoffmanagementcomputern vorgegeben.
Jedoch, wenn das KLN 94 mit einem kompatiblen Shadin Computer verbun-
den ist, kann man die Kraftstoffmenge an Bord auch in das KLN 94 eingeben.
Bei solch einer Geratekombination ist es nicht erforderlich die Bedieneinheit
des Kraftstoffmanagementcomputers im Flugzeug zu installieren.

Um die Kraftstoffmenge die an Bord ist einzugeben:

1. Wahlen Sie die AUX 15 Seite und schalten Sie den Cursor ein ( ).

2. Wenn es moglich ist die Kraftsoff- nm |[FUEL CALC (1/5)
menge an Bord durch das KLN 94 : KPIE GAL
einzugeben, dann steht ein Doppel- o|Fuel OB:
punkt (:) nach Fuel OB auf der An- ?.IKEEE. E:HIFRH? 0B g}
zeige. Wenn dies der Fall ist driicken TiliEh | nugfs il LEG
Sie (Abb. 5-95). Wenn kein Dop- Abbildung 5-95

pelpunkt angezeigt wird, ist es nicht
mdglich die Kraftstoffmenge an Bord durch das KLN 94 einzugeben.

3. Geben Sie die momentan an Bord befindliche Kraftstoffmenge durch Drehen
des rechten inneren Knopfes ein. Stellen Sie sicher, daf3 die eingegebenen Menge
mit der, die am Kraftstoffmanagementcomputer angezeigt wird vereinbar ist.
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« Die Kraftstoffmenge die erforderlich ist um den Zielwegpunkt unter Berlck-
sichtigung des momentanen Verbrauchs und der momentanen Geschwindig-
keit Uber Grund zu erreichen (Fuel Reqd).

 Die Kraftstoffmenge die nach der Landung noch an Bord ist (Ldg Fuel OB).
Das ist die momentane Menge Kraftstoff an Bord minus der Menge die zum
erreichen des Ziels erforderlich ist.

5.13.2 DIEAUX 16 SEITE FUR DAS KRAFTSTOFFMANAGEMENT

Die AUX 16 Seite (Abb. 5-96) zeigt an: FUEL CALC
KPIE
Fuel

(2/5)
GAL
Reserv:8818

17.8nm

« Die gewiinschte Kraftstoffreserve. GPT

Sie kdnnen hier die Reservemenge
angeben, die nach der Landung
noch an Bord sein soll. Die
Kraftstoffmenge mul3 in der MaR3-

DTKBBE® |Fxtra Fuel
TK B66”

APT POR NDB INT USR ACT NAP FPL SETLIFEL
Abbildung 5-96

einheit eingegeben werden, die in der zweiten Zeile angezeigt wird. Um die
Reservemenge einzugeben, driicken Sie und drehen Sie den rechten in-
neren Knopf um den gewiinschten Wert einzugeben. Schalten Sie anschlie-
Rend den Cursor ( )wieder aus.

» Die zusatzliche Kraftstoffmenge. Das ist die berechnete Kraftstoffrestmenge

nach der Landung minus der eingegebenen Reserve.

5.13.3 DIEAUX 17 SEITE FUR DAS KRAFTSTOFFMANAGEMENT

Die AUX 17 Seite zeigt die folgenden Informationen an (Abb. 5-97):

« Die gewiinschte Kraftstoffreserve.
Das ist der gleiche Wert der auf der
AUX 16 Seite angezeigt wird. Ein-
geben des Wertes auf einer der
beiden Seiten &ndert auch den

FUEL CRALC (3/5)
Fuel Reserv:8818
Endurance 4:36
825 nm
17.6 |LEC

DTKBEE® Range
TK B66° NM/ GAL

APT POR NDE INT USR ACT NAP FPL SETLL:S ¥l

Wert auf der anderen Seite. Abbildung 5-97

» Die Flugzeit in Stunden und Minuten fiir die die Kraftstoffmenge noch aus-
reicht. Sie wird berechnet aus der Kraftstoffmenge die noch an Bord ist,
abzuglich der auf der AUX 16 oder AUX 17 Seite eingegebenen Reserve.

« Die Reichweite (in nautische Meilen oder Kilometer) berechnet aus der ver-
bleibenden Kraftstoffmenge ohne Reserve und der aktuellen Geschwindigkeit
Uber Grund.

» Der Kraftstoffwirkungsgrad in nautische Meilen oder Kilometer pro Kraftstoff-
einheit (Gallonen in diesem Beispiel), der sich ergibt aus der Geschwindigkeit
Uber Grund geteilt durch den momentanen Kraftstoffverbrauch.
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5.13.4 DIE AUX 18 SEITE FUR DAS KRAFTSTOFFMANAGEMENT

Die AUX 18 Seite zeigt den momentanen 3. |[FUEL CALC (4/5)

Kraftstoffverbrauch an. Es gibt zwei An- FUEL FLOW GAL /HR
zeigeformate, abhangig davon ob das .|Engine 14
Flugzeug zwei (Abb. 5-98) oder nur ein : 14

Triebwerk hat (Abb. 5-99). 28 |LEG

FUEL CALC (4/5)
FUEL FLOW GAL /HR

10 |LEG
APT POR NDB INT USR ACT NAV FPL SETL1XSE]

Abbildung 5-99

5.13.5 DIE AUX 19 SEITE FUR DAS KRAFTSTOFFMANAGEMENT

Die AUX 19 Seite zeigt die verbrauchte 9,.. FUEL CALC (5/5)
Kraftstoffmenge an. Wenn das KLN 94 1 FUEL USED GAL
an einem ARNAV Kraftstoffmanagement- . ine 12

computer angeschlossen ist werden hier
nur Striche angezeigt, weil das ARNAV
System die verbrauchte Kraftstoffmenge
nicht ausgibt. Es gibt zwei Anzeige-
formate, abhangig davon ob das Flug-
zeug zwei (Abb. 5-100) oder nur ein
Triebwerk hat (Abb. 5-101).

31 [LEE

FUEL CALC (5/5)
FUEL USED GAL

4 |LEG
APT VPOR NDB INT USR ACT NAV FPL SETL1 XS E]

Abbildung 5-101

5.13 DIE FLUGDATEN SEITEN (AUX 20 - AUX 21)

Bestimmte Modelle von Shadin Flugdatensystemen kénnen mit dem KLN 94 ver-
bunden werden. Wenn das Gerat mit solch einem System verbunden ist, zeigt das
KLN 94 Echtzeit Flugdaten wie True Airspeed (TAS), statische und totale Luft-
temperatur (SAT und TAT) Machzahl, Dichtehéhe und Druckhéhe an. Mit der TAS
die von einem Flugdatencomputer geliefert wird, berechnet das KLN 94 auch Echt-
zeit Winddaten (Richtung und Geschwindigkeit) und zeigt diese an.

Anmerkung: Steuerkursinformationen fir das KLN 94 mussen in einem Format sein,
das abweicht von dem Format, welches die meisten mechanischen Kompafsysteme
liefern, einschliellich dem Bendix/King KCS 55A (KI 525A HSI mit Fernkompal3-
Syncronisation) und dem KCS 305 Kompalf? System. Jedoch konvertiert ein kompa-
tibles Shadin Flugdatensystem die analoge drei Draht Steuerkursinformation dieser
mechanischen Systeme in das richtige Format.
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Die AUX 20 und AUX 21 Seiten werden zur Anzeige der Flugdaten benutzt, wenn
sowohl Kraftstoffmanagement- als auch Flugdatensystem mit dem KLN 94 verbun-
den sind. Gibt es kein Kraftstoffmanagementsystem werden die Flugdaten-
informationen auf der AUX 15 und AUX 16 Seite angezeigt. Wenn kein Flugdaten-
system angeschlossen ist, werden diese Seiten nicht angezeigt.

Anmerkung: Die Flugdatenseiten empfangen Daten von Flugdatensensoren und
zeigen diese an. Sie sind unabhangig von der AUX 6, AUX 7, AUX 8 und AUX 9
Seite, auf denen eine manuelle Eingabe des Piloten erforderlich ist um die Flug-
daten zu berechnen.

5.14.1 DIEAUX 20 FLUGDATENSEITE

Ohne ein Kraftstoffmanagementsystem AIRDATA (1/2)
wird dies die AUX 15 Seite. Die folgen- . TA 155kt
den Informationen werden angezeigt i
(Abb. 5-102):

APT POR NDB INT USR ACT NAP FPL SET LI
Abbildung 5-102

TAS True Airspeed (Wahre Eigengeschwindigkeit eines Flugzeuges
durch die umgebende Luftmasse).

Mach Machzahl (das Verhéltnis von TAS zu der Schallgeschwindigkeit
unter den herrschenden Bedingungen).

Wenn eine kompatible Quelle fur den PECINSEEICHEREENEYE))

Steuerkurs an das KLN 94 angeschlos- EXjn ;HSI- éEE:t
senist, werden die folgenden Winddaten o[ 1aCh .
g DTKBB2°|Tailuind 1Bkt

angezeigt (Abb. 5-103): TK B63°|Uind 368°t 25kt |LEG

APT POR NDB INT USR ACT NAP FPL SET LI
Abbildung 5-103

Tailwind  Rickenwindkomponente des Windes
Headwind Gegenwindkomponente des Windes

Wind Die Windrichtung bezogen auf geografisch Nord und die Wind-
geschwindigkeit

5.14.2 DIEAUX 21 FLUGDATENSEITE

Ohne ein Kraftstoffmanagementsystem 11 .5, AIRDATA (2/2)

wird dies die AUX 16 Seite. Die folgen- ¥k SAT 4°C
den Informationen werden angezeigt 4°C
(Abb. 5-104):

DTKBGE3® prs 8968 ft
TK B63° Den 9600 ft|LEc
APT POR NDB INT USR ACT NAV FPL SETL1 XS]

Abbildung 5-104
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SAT Statische Lufttemperatur (die aktuelle Temperatur der umgeben-
den Luftmasse)

TAT Totale Lufttemperatur (Die Lufttemperatur inklusive der Erho-
hung durch Kompressionseffekte. Das ist die Temperatur die
durch einen AuBentemperaturfiihler gemessen wird).

Prs Druckhéhe (gerundet auf die nachsten 100 FulR oder 10 m)
Den Dichtehdhe (gerundet auf die nachsten 100 Ful3 oder 10 m)

5.15 ANZEIGEN UND EINSTELLEN VON DATUM UND UHRZEIT

Ein nachstellen der KLN 94 Systemzeit und des Datums sollten selten, wenn
Uberhaupt notwendig sein, weil sie automatisch gestellt werden wenn Satellieten
empfangen werden. Zusatzlich enthalt das KLN 94 eine interne Pufferbatterie fir
die interne Uhr um Systemzeit und Datum zu erhalten, wenn das Gerat nicht be-
nutzt wird. Sie werden normalerweise die korrekte Einstellung von Datum und Uhr-
zeit kurz nach dem Einschalten wéhrend sich das KLN 94 auf der Initialisierungsseite
befindet Uberprifen. Sie kénnen jedoch Datum und Uhrzeit jederzeit auch auf der
Setup 2 (SET 2) Seite Uberprifen. Es gibt einige Seiten und auch interne Funktio-
nen des KLN 94, wie magnetische Mil3weisung und richtige Benutzung der Daten-
bankinformationen, die eine richtige Datum und Uhrzeiteinstellung erfordern.

Anmerkung: Sie kénnen Datum und Uhrzeit nicht einstellen, wenn das KLN 94
Datum und Uhrzeit von einem Satelliten empfangt.

Um das Datum auf der SET 2 Seite einzustellen:

1. Wahlen Sie die SET 2 Seite aus nm [DATE B2 JUL B8

(Abb. 5-105). ’ TINE B8218:53 MDT
Mountain Day
DTK-———|Mag Var: Auto
TK ———

2. Schalten Sie den Cursor ein ( ). e ;
Der Cursor erscheint Giber dem gan- . TIME 8218:56 MDT
zen Datumsfeld (Abb. 5-106). Mountain Day

DTK-———|Mag Var: Auto

3. Wahlen Sie den richtigen Tag mit dem
rechten inneren Knopf aus.

4. Stellen Sie den blinkenden Teil des
Cursors mit dem rechten auf3eren TINE :
Knopf auf das Monatsfeld (mittlere Mountain Day
drei Striche) und stellen Sie denrich- (g Y Statutally FT SR ETUENEN- TR I
tigen Monat ein (Abb. 5-107).

DATE

Abbildung 5-107

539



Kapitd 5 Zusatzfunktionen

5. Stellen Sie den blinkenden Teil des
Cursors auf die Zehnerstelle der Jah-
reszahl und wéhlen Sie die richtige
Zahl aus (Abb. 5-108).

6. Wiederholen Sie Schritt 5 fir die Ei-
nerstelle der Jahreszahl.

7. Driicken Sie um das KLN 94 mit
dem neu eingegebenen Datum zu
starten (Abb. 5-108).

Mountain Day
DTK-———|Mag Var:

Auto

DATE B5 JUL B8

TINE [EFEl:-12 MDT

Mountain Day
DTK-———|Mag Var: Auto

Abb|ldung 5- 109

Um das Datum auf der SET 2 Seite einzustellen:

1. Wahlen Sie die SET 2 Seite aus wenn
sie nicht schon ausgewabhilt ist.

2. Schalten Sie den Cursor ein ( [crsR] )
und stellen Sie ihn auf das Zeitzonen-
feld (Abb. 5-110).

3. Wahlen Sie die Zeitzone mit dem
rechten inneren Knopf (Abb. 5-111).
Eine Liste der verfligbaren Zeitzonen
und deren Abkirzungen befindet sich
in Kapitel 3.2, ,Einschalten und
Selbsttest".

4, Stellen Sie den Cursor auf das
Uhrzeitfeld. Stunden und Minuten
werden invers angezeigt.

5. Stellen Sie die richtige Stunde ein
(Abb. 5-112). Erinnern Sie sich, das
KLN 94 benutzt 24 Stunden Zeit.
Wenn es 1:00 Uhr Nachmittag oder
spéter ist, addieren Sie 12 Stunden
(z.B. wird 2:30 Nachmittag 14:30).

6. Stellen Sie den blinkenden Teil des
Cursors auf die Zehnerstelle der Mi-
nuten und wahlen Sie die richtige Zahl
aus (Abb. 5-113), dann stellen sie den

DATE B5 JUL B8

TINE B8212:53 [

Mountain Day
DTK-———|Mag Var: Auto

DATE B85 JUL B8

TINE B8413:12 A1

Eastern Day
DTK-———|Mag Var: Auto

TINE
Eastern Day
DTK-———|Mag Var: Auto

TINE Fkf3m:60 EDT [ENT
Eastern Day

DTK-———|Mag Var: Auto

Abblldung 5- 113

Cursor auf die letzte Stelle und stellen sie ein.

7. Dricken Sie um die Uhr zu starten.
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5.16 MANUELLE EINSTELLUNG DER MAGNETISCHEN MISSWEISUNG

Die geografische Abdeckung des KLN 94 geht wie in Abb. 3-1 dargestellt von 74° N
bis 60° S. Die Missweisung wird innerhalb dieses Bereiches automatisch berechnet
wenn sich Mag Var auf der SET 2 Seite im voreingestellten AUTO Modus befindet.
Navigation auBBerhalb dieses Bereiches wird automatisch auf geografisch Nord be-
zogen es sei denn auf der SET 2 Seite wurde eine manuelle Eingabe der MiBweisung
vorgenommen. Die folgende Meldung wird auf der Nachrichtenseite angezeigt:

*Magnetic Var Invalid
Nav Data Referenced
To True Nord

Eine anwenderdefinierte MiBweisung kann auf der SET 2 Seite eingeben werden.
Wird eine anwenderdefinierte MiRweisung von 0 Grad eingegeben, erscheint die
folgende Meldung auf der Nachrichtenseite:

*Nav Data Referenced
To True Nord

Wird eine andere anwenderdefinierte MiBweisung als 0 Grad eingegeben, erscheint
die folgende Meldung auf der Nachrichtenseite:

*Nav Data Referenced To
User-Defined Mag Var

Es gibt zwei Ausnahmen bei denen die anwenderdefinierte MiRweisung nicht fir die
Navigation benutzt wird. Wenn der aktive Wegpunkt Teil eines Approach ist, dann
wird die Missweisung des verdffentlichten Approaches verwendet und folgende
Meldung angezeigt:

*Mag Var for Published
Approach Being Used

Auch wenn der OBS Modus verwendet wird und der aktive Wegpunkt ist ein VOR,
dann wird die MiBweisung die fiir diese VOR Station gilt, benutzt und folgende Mel-
dung angezeigt:

*Mag Var for Published
VOR Being Used

Anmerkung: Eine anwenderdefinierte MiBweisung wird nicht gespeichert, wenn
das Gerét langer als funf Minuten ausgeschaltet wird. Wenn sich das Gerat inner-
halb des Bereiches der geografischen Abdeckung befindet und das Gerét mehr als
funf Minuten ausgeschaltet war, wird wieder die automatisch errechnete MiRweisung
verwendet.
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Um die ortliche MiBweisung manuell auf der SET 2 Seite einzugeben:

1. Schalten Sie den Cursor ein ( ).

2. Stellen Sie den Cursor auf das Feld
in Zeile 4 (Abb. 5-114).

3. Drehen Sie den rechten inneren
Knopf um das Feld fir die
MiBweisung von Auto auf Manuell
umzuschalten (Abb. 5-115).

4. Benutzen Sie den rechten auf3eren
Knopf um den Cursor auf den Zah-
lenwert der MiBweisung in Zeile 5 zu
stellen.

5. Benutzen Sie den rechten inneren
und &uBeren Knopf um die
MiBweisung zwischen 0 und 99° ein-
zustellen.

6. Stellen Sie den blinkenden Teil des
Cursors auf das E/W (Ost/West) Feld
und stellen Sie ein ob die MilRweisung
Ostlich oder westlich ist (Abb. 5-116).

DATE B85 JUL B8
TIME 1632:36 CDT

Central
DTKBS6® Mag Var:

Day

DATE B85 JUL B8
TIME 1634:24 cDT|0d
Central Day

DTKBS6® Mag Uar:
B°E
CRSR=

LEG

Central

Day
DTKBS6® Mag Var:

Manual
[EWE  Lee
ET 2 :CRSR=

Abblldung 5-116

7. Dricken Sie zur Bestatigung und schalten Sie den Cursor aus.

5.17 EINSTELLEN DER MASSEINHEITEN

Die SET 12 Seite (Abb. 5-117) wird be-
nutzt um die MaReinheiten flr verschie-
dene Parameter zu setzen. Die Hohen-
messer QNH Einstellung kann auf Zoll
Quecksilbersaule (*), Millibar (mB) oder
Hektopascal (hP) eingestellt werden.
Flughdhe, Flugplatzhéhe und Lande-

SET UHITS
Baro :
Alt-APT : ft

Vel: am-kt

*Dist

LEG
APT VOR NDE INT USR ACT NAV FPL EIABF4AUX

Abbildung 5-117

bahnlange kénnen auf Ful? (ft) oder Meter (m) eingestellt werden. Letzlich kénnen
Entfernungen und Geschwindigkeiten in nautische Meilen (NM) und Knoten (kt) oder
Kilometer (km) und Kilometer pro Stunde eingestellt werden. Um eine Mal3einheit
zu wechseln, wahlen Sie die SET 12 Seite aus, schalten den Cursor ein und
stellen ihn durch drehen am rechten dufReren Knopf auf das gewilnschte
MaReinheitenfeld. Stellen Sie dann durch Drehen am rechten inneren Knopf die
gewtlnschte Mal3einheit ein und Schalten Sie den Cursor aus.
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6. APPROACHES UND DP/STARS

Dies ist das Letzte Kapitel der Funktionen des KLN 94. In diesem Kapitel werden
Sie erfahren, wie Sie das KLN 94 fiir Non-Precision Approach Verfahren als auch
fir Departure (DP) und Arrival (STAR) Verfahren benutzt wird. Beachten Sie, dal3
nur Gerate die fur IFR Approaches konfiguriert sind, in der Lage sind die Verfahren,
die in diesem Kapitel beschrieben sind auszufiihren. Gerate die nur fir En Route
und Terminal Operations konfiguriert sind, erlauben nur einen Zugriff auf DP/STAR
Verfahren, jedoch nicht auf Non-Precision Verfahren. Alle Verfahren erfordern, dai3
Sie mit den Funktionen des Gerates die bisher beschrieben wurden vertraut sind.
Besonders vertraut sein sollten Sie mit Flugplanfunktionen (Kapitel 4.1 und 4.2)
sowie Navigationsmodi (Kapitel 5.5).

6.1 PROCEDURE SEITEN (PROC)

Die zwei Procedure Seiten (PROC 1 und PROC 2) werden benutzt um Approaches,
Departures (DP) oder Arrival (STAR) Verfahren in den aktiven Flugplan (FPL 0) zu
laden. Beispiele dieser Seiten werden in
Abb. 6-1 und 6-2 gezeigt. Einmaliges Be-
tatigen der Taste ruft die PROC 1
Seite auf. Der rechte au3ere Knopf wird
benutzt um den Cursor auf die entspre-
chende Option zu stellen. AnschlieRen-
des Dricken der Taste ruft die
PROC 2 Seite auf. Wenn die PROC 1

Seite angezeigt wird und die Taste elect Appr APT

KLGU 5 KOGD

wird ein zweites mal gedriickt kehrt die B KHIF
Anzeige auf die Seite zuriick, die vorher 3 7 KPUU
angezeigt wurde. Wenn die PROC 2 Sei- 4 KBY 8: LEG
te angezeigt wird und die Taste wird SR

gedriickt, kehrt die Anzeige auf die Abbildung 6-2
PROC 1 Seite zurick.

Die PROC Seiten sind ein schnelles und effizientes Mittel des Zugriffs auf die APT 7
Seiten (fur DP und STAR) und auf die APT 8 Seiten (fur Approaches). Wenn Radar-
vektoren zum anschneiden des Final Approach Fix geliefert werden, wird die PROC 1
Seite zur Aktivierung des Vektor Modus benutzt. Beispiele zur Benutzung der PROC
Seiten und der Taste werden in diese Kapitel gezeigt.

Wenn das KLN 94 nur zur Benutzung fiir —am |LFR Procedures

VFR konfiguriert ist, ist ein Zugriff auf die Disabled

Approaches, DPs und STARs nicht mog- I

lich und Driicken der Taste wird eine ?.IK____ E”t“,;" P$DCP turnlLes
PROC 1 Seite wie in Abb. 6-3 gezeigt i Lo ;o Teiurn
anzeigen. Abbildung 6-3
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Wenn das KLN 94 nur fir IFR En Route
konfiguriert ist, erlaubt Drucken
der Taste einen Zugriff auf DPs und
STARs jedoch nicht auf Approaches
(Abb. 6-4).

Abbildung 6-4

6.2 NON-PRECISION APPROACH VERFAHREN

Das KLN 94 fiir Non-Precision Approaches zu benutzen ist selbst nicht schwierig.
Jedoch unterscheiden sich die Verfahren gegeniiber der Benutzung von traditionel-
ler Ausriistung wie VOR und NDB. Vor diesem Hintergrund sollten Sie mit dem
KLN 94 unter VFR Bedingungen mit einem Checkpiloten tben, bevor Sie versu-
chen es unter IFR Bedingungen zu benutzen.

Achtung: Das KLN 94 erhalt Approach Informationen von der Datenbank. Des-
halb ist es extrem wichtig, da® die Datenbank aktuell ist. Das KLN 94 ist nur
dann fur Non-Precision Approaches zugelassen, wenn die Datenbank aktuell
ist. Wenn die Datenbank nicht aktuell ist, erhalten Sie als Erinnerung die Mel-
dung: , D Base Expire* im unteren linken Teil des Bildschirms.

Die folgenden Abschnitte setzen voraus, daR Ihr KLN 94 mit allem notwendigen
Zubehor fir Non-Precision Approaches ordentlich im Flugzeug installiert ist. Das ist
im Minimum ein externes CDI oder HSI und kann weitere externe Anzeigen und
Schalter einschlieRen. In einigen Installationen hat das Flugzeug einen NAV/GPS
Umschalter um auszuwahlen, welche Navigationsquelle auf dem externen CDI/HSI
angezeigt wird.

Die NAV 4 Seite wurde speziell entworfen, um die meisten Funktionen die fir
Non-Preision Approaches benétigt werden bereitzustellen. Diese Seite bietet rele-
vante Navigationsinformationen, eine Moglichkeit des Zugriffs auf Flugplanwegpunkte
sowie eine grafische Darstellung der momentanen Position relativ zu den Flugplan-
wegpunkten. Sie werden diese Seite sehr zu schétzen wissen wahrend Sie
Non-Precision Approaches Fliegen.

Anmerkung: Es gibt auf der Welt eine kleine Anzahl von Approach Verfahren die
nicht zu der Funktionscharakteristik des KLN 94 passen. Diese Verfahren sind nicht
in der Datenbank enthalten. Sie kénnen das KLN 94 fiir diese Approaches deshalb
nicht verwenden. Darum sollten Sie vor dem Flug sicherstellen, daf? das KLN 94 die
erwarteten Verfahren auch enthélt.
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6.2.1 ANZEIGEN DES APPROACH MODUS

Zusatzlich zu den beiden Kursmodi (LEG und OBS) die in Kapitel 5.5 beschrieben
sind gibt es auch zwei Approach Modi. Wenn das KLN 94 im Flugzeug installiert
wird, kann die Anzeige dieser Modi unterschiedlich konfiguriert werden:

APP ARM (Approach in Bereitschaft)
APP ACTV (Approach aktiv)
oder
TERM (Terminal)
APR (Approach)

Diese Anzeigen erscheinen auf der rechten Seite des Bildschirms in der An-
zeigensektion des KLN 94.

Anmerkung: Approach Bereitschaft ist exakt der gleiche wie der Terminal Modus,
und Approach aktiv ist exakt der gleiche wie der Approach Modus. In diesem Hand-
buch wird APR ARM und APR ACTV benutzt, ihr KLN 94 kann jedoch TERM und
APP anzeigen.

Ein Unterschied dieser Modi vom normalen En Route Modus ist, dal3 der CDI
Skalierungsfaktor von 5 NM fur den En Route Modus nach +1,0 NM bei APP ARM
und nach £0,3 NM bei APP ACTV wechselt. Ein weiterer Unterschied zwischen die-
sen Modi und dem En Route Modus ist, dal’ die GPS Genauigkeitskontrolle (RAIM)
auf einem strengerem Niveau ist.

Der APR ARM Modus wird durch das KLN 94 automatisch ausgewéhlt, wenn sich
das Flugzeug innerhalb 30 NM eines Flughafens befindet fir den ein Approach in
den Flugplan geladen wurde. Der APR ACT Modus kann durch das KLN 94 nur
dann aktiviert werden, wenn sich das Flugzeug 2 NM inbound des Final Approach
Fix (FAF) befindet.

Anmerkung: Wenn eine optionale externe GPS Approach Taste installiert ist, dann
ist es moglich den Approach Modus durch Driicken dieser Taste in einer Entfernung
von mehr als 30 NM vom Flughafen in Bereitschaft zu schalten, aber das KLN 94
wird den CDI Skalierungsfaktor erst &ndern,s wenn es den 30 NM Umkreis erreicht.
Wenn die externe GPS Approach Modus Taste betétigt wird wahrend der Approach
Modus in Bereitschaft ist, wird das KLN 94 den Bereitschaftsmodus verlassen und
zurlick in den En Route Modus gehen. Der Approach Modus kann durch nochmali-
ges Betatigen der GPS APR Taste wieder in Bereitschaft geschaltet werden. Wenn
das KLN 94 im APP ACTV Modus ist, wird ein Driicken der GPS APR Taste einen
Wechsel in den APP ARM Modus bewirken. Nachdem der FAF passiert wurde, ist
es nicht méglich zum Approach aktiv Modus zuriickzukehren ohne einen Missed
Approach durchzufiihren und zum FAF erneut anzufliegen.
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6.2.2 ALLGEMEINES VERFAHREN FUR EINEN NON PRECISION APPROACH

Precision Approaches haben eine allgemeine Abfolge der Ereignisse wie nachfol-
gend dargestellt (Abb. 6-5).

Load approach
into flight pian Y7 (A)

CDI Scale Factor
+5.0 nm

Approach automatically
arms when within 30 nm
of the airport and an

approach is loaded into
the active flight plan

CDI Scale Factor
changing from ’ Ds
+1.0nm to £0.3 nm 7

Approach Arm

4 4 CDI Scale Factor
CDI Scale Factor v £1.0 nm

— 4

/ constant at 0.3 nm

- Automatic Waypoint
. g ing st
Transition to approé&.‘:h sequencing stops " FAF -Final Approach Fix
ACJe"df' deis selectsd - MAP -Missed Approach Point
it Tlf’ glllsecs:ﬁsegK\ o ARP -Airport Reference Point
grity | o IAF  -Initial Approach Fix

\ ?éﬁ;aruilsh&aedagp Y - MAHP - Missed Approach Holding

- FAF orco-located ' (F <5 Point
IAFFAF is active () MAHP
way point B

Yor on

T o

9ScaLe ot pornAS®
Abbildung 6-5

1. Auswahl und Laden des Approaches in den aktiven Flugplan. Approaches
werden immer im FPL O durchgefiihrt. Der Approach kann zu fast jeder beliebi-
gen Zeit geladen werden, es mul} jedoch vor Erreichen des Final Approach Fix
erledigt sein und sollte sobald als mdglich erfolgen. Das entspricht Position A in
Abb. 6-5. Wenn das Flugzeug mehr als 30 NM vom Flughafen entfernt ist wird
der Skalierungsfaktor des CDI auf dem voreingestellten Wert von +5 NM fir
volle Nadelauslenkung bleiben. Es kann nur ein Approach in den FPL 0 geladen
werden.
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2. Ubergang in der Approach Bereitschafts Modus. Dies erfolgt automatisch wenn
sich das Flugzeug innerhalb 30 NM um den Flughafen befindet und ein Approach
in den Flugplan geladen ist (Position B in Abb. 6-5). Der CDI Skalierungsfaktor
andert sich innerhalb der nachsten 30 Sekunden auf £1,0 NM und in der Anzei-
ge erscheint APR ARM (oder TERM - siehe erste Bemerkung in Kapitel 6.2.1).

3. Richten Sie ihren Endanflug ein.
» Radarvektoren (,Vektors" als IAF einstellen, im LEG Modus bleiben)
* No Procedure Turn Arrival Route (im LEG Modus bleiben)
« DME ARC (im LEG Modus bleiben)
» Verfahrenskurve oder Warteschleife (erfordert OBS Modus)

4. Ubergang in der Approach aktiv Modus. Dies erfolgt automatisch an Position C
in Abb. 6-5 wenn:

» Sich das Flugzeug innerhalb 2 NM um den FAF befindet und der Approach
Modus ist in Bereitschaft

» Der LEG Modus ausgewahlt ist

» Der Steuerkurs des Flugzeuges in Richtung FAF zeigt

« Der FAF oder ein naheliegender IAF/FAF ist der aktive Wegpunkt

» das KLN 94 bestatigt, dall RAIM verfugbar ist fir den kompletten Approach
* RAIM ist fur FAF und MAP verfiigbar

Wenn eine dieser Bedingungen nicht erfillt ist, wird das KLN 94 nicht in den
Approach aktiv Modus tbergehen und ein Fehlanflug (Missed Approach) wird
erforderlich, sollten sich die Bedingungen vor Erreichen des FAF nicht noch
andern. Wenn alle Bedingungen erfillt sind, wird der Skalierungsfaktor des CDI
langsam auf £0,3 NM wechseln und die Anzeige zeigt APR ACTV (oder APR -
siehe erste Bemerkung in Kapitel 6.2.1).

5. Am FAF (Position D in Abb. 6-5) ist der Skalierungsfaktor des CDI auf £0,3 NM
eingestellt und bleibt auch so, bis der Approach Modus manuell aufgehoben
wird, entweder durch ein ,Direct To* Verfahren, durch Laden eines anderen
Approaches, durch Wechsel in den OBS Modus oder durch Driicken der
optionalen externen GPS APR Taste um in den APP ARM Modus zu wechseln.

Warnung: Es ist nicht erlaubt den letzten Abschnitt des Approaches durchzu-
fuhren, ohne dalR das KLN 94 im Approach aktiv Modus ist.

6. Flug zum Missed Approach Punkt. (Position E in Abb. 6-5)

7. Wenn nétig den Missed Approach Verfahren durchfilhren. Das KLN 94 schaltet
nicht automatisch zum néachsten Wegpunkt weiter. Sie missen unter Bertick-
sichtigung der Situation manuell zu einem geeigneten Wegpunkt wechseln.
StandardméaRig nennt das KLN 94 den ersten Wegpunkt des verdffentlichten
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Missed Approach Verfahrens wenn Sie den MAP uberflogen haben und
die Taste wird gedruckt. Beziehen Sie sich immer auf die Anflugkarte, wenn
Sie einen Missed Approach durchfiihren. Der OBS Modus wird oft wéahrend
eines Missed Approach an einigen Punkten benétigt und ist immer erforderlich
eine Warteschleife zu fliegen (Position F in Abb. 6-5).

Details der obigen Verfahren sowie einige Beispiele wie Sie Non-Precision
Approaches unter Verwendung des KLN 94 durchfiihren werden in den folgenden
Abschnitten erlautert.

6.2.3 EINEN APPROACH AUSWAHLEN UND LADEN

Um einen Approach in den aktiven Flugplan zu laden wird die Taste benutzt.
Das folgende Beispiel benutzt den RNAV Rwy 17 Approach zum New Century
Aircenter Airport (KIXD) in Olathe, KS.

Um einen Approach auszuwdahlen und in den aktiven Flugplan (FPL 0) zu la-
den:

1. Drucken sie die frod Taste um die PRI TSEERNEERIETENSAINN N
PROC 1 Seite anzuzeigen (Abb 6-6). [y Select Arrival? [ENT

Der Cursor steht bereits tiber Select Select Heeroach?

Approach?.

2. Dricken Sie die Taste um die
PROC 2 Seite anzuzeigen (Abb. 6-7).
Die PROC 2 Seite zeigt eine Liste von
bis zu 7 Flughafen Identifier. Die Lis-
te enthalt:

elect Appr APT
KEUM 5 KGLY

S

1

2 KNUD B GEJ
3 OR6 7 K

+ Flughafen in FPL O (bis zu 6) TK 326°|4 KFSK 8:
) ) CRSR*  PROC 2  =CRSRx
« Den ,Direct To" Flughafen der nicht Abbildung 6-7
aus FPL 0 enthalten ist (wenn exis-
tent)

« Andere Flughéfen in der Nahe der aktuellen Flugzeugposition. Missen Sie
also einen Missed Approach auf ihrem beabsichtigten Zielflughafen durchfiih-
ren oder auch fur den Fall einer Notsituation wahrend des Fluges, listet die
PROC 2 Seite Flughafen mit Instrumentenanfliigen in lhrer Néhe auf.

» Die Flughafen werden in der Reihenfolge ihrer Nahe zum Flugzeug aufgelis-
tet. Alle aufgelisteten Flughafen haben einen Approach in der Datenbank hin-
terlegt, jedoch nicht notwendigerweise einen genehmigten GPS Approach.

Anmerkung: Drucken der PROC Taste, wéahrend Sie auf der PROC 1 Seite sind
bringt Sie zu der Seite zurlick die vorher angezeigt wurde. Driicken Sie die PROC
Taste, wahrend Sie auf der PROC 2 Seite sind kehren Sie auf die PROC 1 Seite
zuriick.
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3. Der Cursor wird normalerweise schon auf dem gewiinschten Flughafen stehen,
wollen Sie jedoch einen anderen Flughafen aus der Liste auswéhlen, benutzen
Sie den rechten auReren Knopf um den Cursor auf den gewtinschten Flughafen
zu stellen. Driicken Sie .

Anmerkung: Wenn der gewtnschte Flughafen nicht in der Liste steht, drehen Sie
den rechten auBBeren Knopf im Uhrzeigersinn um den Cursor auf die freie Position
am Ende der Liste zu stellen. Geben Sie den Identifier des Flughafens ein auf dem
der Approach durchgefiihrt werden soll. Driicken Sie die Taste einmal um die
APT 1 Seiteanzuschauen und ein zweites mal um Sie zu bestatigen.

4. Die APT 8 Seite erscheint und zeigt eine Liste von verfugbaren Approaches fur
den ausgewahlten Flughafen (Abb. 6-8). Bei den Approaches die fir GPS ge-
nehmigt sind, steht GPS rechts ne-

ben dem Namen des Approaches. ErJE-TNEETS¥N IAP
Der Cursor steht auf dem ersten Ap- 146Kkt
proach in der Liste. Benutzen Sie den GPS

i BIDTK331° 3 RNAU 35 s
rechten inneren Knopf um den Cur TK 32

sor auf den gewiinschten Approach ?:nsn-:@E HH[:,.? 3 ‘33“5“__.5
zu stellen. Gibt es mehr als vier Abbildung 6-8

Approaches in der Liste dieses Flug-
hafens, dann werden zunéachst die

ersten drei und der letzte Approach

GPS

angezeigt. Drehen Sie den rechten 2R P&
aufReren Knopf um mit dem Cursor 5 NDB 35 LEG
durch die gesamte Liste zu blattern. =CRSReAPT 8 xCRSR:
Stellen Sie den Cursor auf RNAV 17 Abbildung 6-9

(Abb. 6-9). Driicken Sie .

Anmerkung: Die Approaches die nicht mit GPS rechts neben dem Approachnamen
gekennzeichnet sind, sind fiir GPS Anfliige nicht genehmigt. Fur diese Approaches
kann das KLN 94 deshalb NUR zur Uberwachung und Beobachtung dieses
Approaches benutzt werden. Wenn ein nicht genehmigter Approach ausgewahlt
wird, erscheint eine Seite, die der Pilot

durch Drucken der Taste bestatigen Approach Not
muB (Abb. 5-10). Wenn ein nicht geneh- y Approved For
migter Approach ausgewahlt wird bleibt .| GPS. Use For
das Gerat im Approach Bereitschafts- Mopitoring Only

modus (oder Terminalmodus) und wech-
selt nicht in den Approach aktiv Modus.

5. Eine Liste von Initial Approach Fixes RNAV 17 KIXD
(IAFs) fiir den RNAV 17 Approach g IAF 1
wird angezeigt (Abb. 6-11). In den 2
meisten Fallen werden Sie Vectors -3} QEHEH LEe
benutzen, da Sie Radarvektoren er- T o R £ 1 T3
halten. Es steht deshalb an erster Abbildung 6-11
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Stelle. In diesem Beispiel wollen wir RNAV 17

aber den MIFEV IAF benutzen. Dri- y IAF 1 Vecto
cken Sie , wenn der Cursor auf 2
MIFEV steht (Abb. 6-12). B

4 Z0DP
Anmerkung: Wenn es nur einen IAF gibt, =Lh! :
tberspringt das KLN 94 diesen Schritt Abbildung 6-12
und féhrt mit dem néchsten Schritt fort.

6. Das KLN 94 zeigt jetzt eine Liste von Wegpunkten aus denen der Approach
besteht. Sie kdnnen diese Liste Uberpriifen um sicherzustellen, da3 Sie den
korrekten IAF ausgewdhlt haben.
Wenn es mehr als drei Wegpunkte

RNAV 17 KIXD

fur den ausgewahlten gibt, kdnnen 3 KEZNUf
Sie durch Drehen des rechten aulie- 5
ren Knopfes durch die einzelnen ADD TO FPL B7 |LEc
Wegpunkte scrollen um Sie zur An- =CRSR= __ APT 8 CRSR:
zeige zu bringen (Abb. 6-13). Abbildung 6-13
7. Stellen Sie den Cursor auf ADD TO . RNAV 17 KIXDL
FPL 0? (Abb. 6-14) und driicken 1 NIFEVI
Sie o] 2 Z0DPU
: 5 ANOUML
8. Das KLN 94 zeigt jetzt die FPL 0 Sei- ADD TO FPL B7 [E

te und fiigt die Wegpunktsequenz des B
ausgewahlten Approaches vor dem
Flughafenidentifier ein (Abb. 6-15). KRR
Wenn ein Approach eines Flughafens  [yi{g 3"} % gég%ﬁ 1 o
n?cht in FPL 0 geladen wird, werden i} "ecli: TSI

die Wegpunkte zwar am Ende des gy 4L 7 :KIXD

Flugplans hinzugefiigt enthalten aber  APT POR DB INT USR ACT NAV [ZISMISET AU

nicht den Flughafenidentifier. Abbildung 6-15

Anmerkung: Wahrend auf der APT 8 Seite die IAF Liste oder die Liste der Ap-
proach Wegpunkte angezeigt wird (Abb. 6-11 oder 6-14), kénnen Sie durch Dri-
cken der Taste um einen Schritt im Auswahlverfahren zuriick gehen. Sie kén-
nen jederzeit durch Driicken der Taste in das Auswahlverfahren zurtickkehren.

Anmerkung: Wenn der FPL 0 in irgend einer Weise veréandert wird, einschliellich
durch das Einfligen eines Approaches, reorientiert sich das KLN 94 selbst am néchst-
liegenden LEG des Flugplans. Wenn Sie einen Approach zum Flugplan hinzufugen,
Uiberprifen Sie, ob das gewtinschte LEG des Flugplans aktiv ist. Wenn nétig, l6sen
Sie ,Direct To* zu dem gewunschten Wegpunkt ein.

Die Wegpunkte die den Approach ausmachen sind nun im Flugplan geladen. Ober-
halb der Liste der Approach Wegpunkte steht der Name des nachfolgenden
Approaches, wie z.B. in Abb. 6-15 Zeile 1, die anzeigt, dal? der RNAV 17 Approach
von KIXD im aktiven Flugplan (FPL 0) geladen ist.
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Nachdem der Approach in den Flugplan eingetragen wurde tberprift das KLN 94
ob der resultierende Flugplan sinnvoll ist. Wenn das KLN 94 feststellt, daf3 einige
Wegpunkte sowohl im En Route Abschnitt als auch im Approach vorhanden sind,
wird folgende Meldung ausgegeben:

*Rdundant Wpts in FPL
Edit En Route Wpts
As Necessary

Untersuchen Sie den Flugplan und lI8schen Sie die nicht benétigten En Route
Wegpunkte.

Anmerkung: Approaches kdnnen nur im FPL 0, dem aktiven Flugplan eingegeben
werden. Wird das KLN 94 fiir mehr als 5 Minuten ausgeschaltet, wird beim wieder
einschalten der Approach geldscht.

Sie kdnnen in Erfahrung bringen, ob Sie Radarvektoren fir den Approach erhalten
werden oder nicht, indem Sie sich die APT 3 Seite ansehen. Ein (R) auf der rechten
Seite von Zeile 4 zeigt an, dal? an diesem Flughafen eine Radarfiihrung mdglich ist.
Wenn Sie nicht sicher sind, ob Sie Radarvektoren erhalten, wahlen Sie ein IAF
wenn der Approach in den FPL O geladen wird. Sie kénnen einfach Vektoren von
der PROC 1 Seite aktivieren, selbst wenn ein IAF (anderer als Vektors) vorgewahlt
wurde.

6.2.4 INTERPRETATION DER ANZEIGEN

Sie werden bemerkt haben, dalR einige Wegpunkte des Approaches einen Klein-
buchstaben am Ende des Wegpunktnamen haben. Der kleine Buchstabe ist eine
Hilfe die zu einigen Wegpunktnamen hinzugefligt wurden, um Sie zu unterstiitzen
wichtige Punkte des Approaches sofort zu erkennen. Diese Anhangsel werden auf
vielen Seiten des KLN 94 angezeigt. Die Bedeutung der Buchstaben ist folgende:

i - Der Initial Approach Fix (IAF) des Approaches

f - Der Final Approach Fix (FAF) des Approaches

m - Der Missed Approach Point (MAP) des Approaches

h - Der Missed Approach Holding Point (MAHP) fir den Approach

Jeder Approach hat einen FAF und einen MAP. Die meisten haben einen IAF und
MAHP. Sie kdnnen die gleichen Wegpunkte mehrere Male in einem Approach se-
hen, jeden mit einem anderen Buchstaben als Anhang. Zum Beispiel kann ein Ap-
proach die Wegpunkte ABCi, ABCm und ABCh enthalten, was lhnen anzeigt, daf
ABC sowohl als IAF, als auch MAP und MAHP benutzt wird. Es ist wichtig, da Sie
die richtige Benutzung der Wegpunkte auseinanderhalten. Wenn Sie also freigege-
ben sind direkt zu ABC als |AF, versichern Sie sich, daf Sie ABCi ausgewahlt haben
wenn Sie ein ,Direct To* Verfahren eingeben.
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Eine weitere Sache die Sie beim Flug- m 4 KEZNUf Dis
plan beachten sollten ist eine Zeile mit EEU S RH17n 26
dem Inhalt *NO WPT SEQ (Abb. 6-16). | *NO WPT SEO —
Dies wird als Zaun bezeichnet. Der E:E?Egnh gg EEE
Zweck dieser Zeile ist es, ihnen mitzu-  GpTU0R NDB INT USR ACT NAY [LIMISET AUX
teilen, daR das KLN 94 nach den Weg- Abbildung 6-16

punkten, die dem Zaun vorangehen kei-

ne automatische Weiterschaltung der Wegpunkte mehr vornimmt. Der Wegpunkt
vor dem Zaun ist immer der Missed Approach Point. Der Grund dafiir, da automa-
tische Wegpunktweiterschaltung nicht erlaubt ist, ist die Erforderniss vieler Missed
Approach Verfahren spezielle Aktionen durchzufiihren, bevor der Missed Approach
Holding Point angeflogen wird (z.B. Steigen mit einem bestimmten Steuerkurs bis
eine vorgegebene Hohe erreicht wird).

Sie werden auch Wegpunkte mit ziemlich sonderbaren Namen finden. Zum Beispiel
hat LAX18 einen Namen, der fiir einen Wegpunkt nicht Gblich ist. Dieses ist ein
Beispiel von sogenannten Terminalwegpunkten. Dies sind Wegpunkte, die mit ei-
nem Flughafen in Zusammenhang stehen. Dort werden Wegpunkte als Punkt tiber
Grund definiert, die keine normalen Wegpunktnamen haben. Im Fall von LAX18 ist
dieser Punkt in einer Entfernung von 18 NM vom LAX VOR auf dem Radial 68°. Ein
anderer Wegpunkt, MA25B, ist auch ein Terminalwegpunkt. Es ist der Missed Ap-
proach Point fir Landebahn 25. Dieser Approach gilt fir die linke und rechte Lande-
bahn, also wird der Buchstabe B fiir ,beide” benutzt.

Es gibt ein paar weitere Typen von Terminalwegpunkten die Ihnen helfen, GPS
Non-Precision Approaches komplett zu verstehen. Die Regeln fir die Namensge-
bung sind wie folgt:

Fxyyy « F steht fir Final Approach Fix
Ixyyy « | steht fir Intermediate Fix
Cxyyy e« C steht flr Course Fix

RWzzz -+ RW steht fir Landebahn (Runway) Fix. Das ist gewdhnlich der
MAP fiir den Approach

« zzz ist die Nummer der Landebahn eventuell mit einem L fir links,
R fur rechts, C fur Mitte (Center) oder B fur beide.

Daaab - D steht fir DME ARC Wegpunkt. Fiir einige DME ARC Wegpunkte
werden diese Regeln benutzt, andere DME ARC Wegpunkte haben
einen normalen ldentifier mit funf Buchstaben.

¢ aaa ist das Radial eines Referenz VORs auf dem sich der Punkt
befindet.

* b ist ein Buchstabe der mit der Entfernung zum VOR zusammen-
hangt. Zum Beispiel ist G der siebte Buchstabe des Alphhabets, so
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dal D234G ein Punkt ware der auf dem Radial 234° liegt und 7 NM
vom Referenz VOR entfernt ist. DME ARCs die grol3er als 26 NM
sind haben Wegpunkte bei denen die ersten beiden Buchstaben die
ersten zwei Buchstaben des DME Identifiers sind. Die nachsten drei
Buchstaben geben das Radial an auf dem der ARC Wegpunkt liegt

In den obigen Regeln sind x und yyy folgendermafen definiert:

Fur Landebahnen mit nur einem Approach steht x fur ein ,A“ oder ,F*. Fir Lande-
bahnen die mehrere Approaches haben ist x ein ,V* fur VOR, ,N“ fir NDB oder ,R*
fur RNAV. Die Buchstaben yyy stehen entweder fir die Landebahnnummer (z.B. ist
FF25L der FAF fur Landebahn 25L) oder, bei Circling Approaches, der Inbound-
Kurs zum Missed Approach Point (z.B. MA259).

Bei Wegpunkte entlang eines vorgegebenen Radials sind die ersten drei Buchsta-
ben das Referenz VOR/DME und die nachsten zwei Zahlen sind die DME Entfer-
nung. Wenn die Entfernung gréf3er als 100 NM betragt wird die Anordnung umge-
kehrt. Zum Beispiel ist LAX18 18 NM von LAX entfernt wahrend 26FLW 126 NM von
FLW entfert ist.

Wenn das Flugzeug nicht zu weit vom Zielflugplatz entfert ist, kann die NAV 4 Seite
benutzt werden um festzustellen, wie die Wegpunkte des Approaches relativ zu den
anderen liegen. Zur Zeit der Drucklegung dieses Handbuchs haben die meisten
Jeppesen oder NOS Anflugkarten die speziellen Terminal Wegpunkte die fiir einen
GPS Anflug benétigt werden verzeichnet. Aus diesem Grund ist es von Vorteil zu
verstehen, wie die speziellen Wegpunkte benutzt werden und was sie bedeuten.

6.2.5 WECHSELN ODER LOSCHEN EINES APPROACHES DER IN EINEM FLUG-
PLAN GELADEN IST

Die Folge von Wegpunkten die die Datenbasis des KLN 94 enthdlt entspricht genau
dem Approach Verfahren wie es in den Anflugkarten abgebildet ist. Um sicherzu-
stellen, daf? dem richtigen Pfad Grund gefolgt wird, ist es nicht mdglich, Wegpunkte
des Approach Abschnitts zu I6schen oder hinzuzufiigen. Damit Sie die En Route
und die Approach Wegpunkte besser auseinanderhalten kdnnen, steht bei Approach
Wegpunkten nach der Wegpunkthummer auf der FPL O Seite kein Doppelpunkt.

Es ist nur moglich den gesamten Approach durch einen anderen zu ersetzen oder
den Approach komplett aus dem Flugplan zu léschen. FPL 0 kann immer nur einen
einzigen Approach enthalten. Das Verfahren um einen Approach in FPL O durch
einen anderen zu ersetzen ist praktisch das gleiche, wie das erstmalige Laden ei-
nes Approaches. Benutzen Sie dieses Verfahren, egal ob Sie den IAF fur einen
bereits geladenen Approach wechseln wollen, zum Wechsel zu einem anderen Ap-
proach des selben Flughafens oder Auswahl eines Approaches fiir einen anderen
Flughafen.
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Um einen existierenden Approach zu ersetzen:

1.

Driicken sie die Taste. Wenn nétig stellen Sie den Cursor auf Select Ap-
proach? und driicken Sie um die PROC 2 Seite anzuzeigen.

Der Cursor wird normalerweise schon auf dem Flughafen stehen, der zu dem in
FPL 0 geladenen Approach gehért. Wollen Sie jedoch einen anderen Flughafen
auswahlen, stellen Sie den Cursor auf den entsprechenden Flughafenidentifier
in der Liste. Sie haben auch immer die Mdglichkeit den Cursor auf das freie Feld
am Ende der Liste zu stellen, um einen anderen Flughafenidentifier einzugeben.

Driicken Sie .

3. Wahlen Sie den gewiinschten Approach und IAF wir vorher beschrieben aus.

Auf der APT 8 Seite, mit den Weg-
punkten des Approaches, steht jetzt
am unteren Seitenrand REPL FPL O
APR? (Abb. 6-17). Driicken Sie
zur Bestéatigung und laden Sie damit
den neuen Approach in den aktiven
Flugplan.

RNAVU 35
1 ANOUMi
— 2 JIKLAf
DTK323® 4 Z0DPUL
LLSEYYMIREPL FPL B APR?
=LRSR= AFT 2 *CRSR=
Abbildung 6-17

KIXD|

APR
ARM
LEG

Das Ldschen eines Approach vom aktiven Flugplan erfolgt Gber die FPL O Seite. Es
ist dort auch mdglich, einen existierenden Approach zu ersetzen.

Um einen Approach zu léschen:

1.

Wahlen Sie die Seite des aktiven
Flugplans (FPL 0) an und driicken
Sie (Abb. 6-18).

Stellen Sie den Cursor auf den Ap-
proach Namen oberhalb der Ap-
proach Wegpunkte. Wenn der Cur-
sor auf dem Namen kommt, wechselt
er zu CHANGE APPR? (Abb. 6-19).
Wenn Sie jetzt driicken, dann
erscheint die APT 8 Seite mit dem
betreffenden Approach. Jetzt ist es
moglich einen anderen Approach
oder FAF fur dieses Flughafens aus-
zuwéhlen oder beides.

. Wenn Sie die Taste Driicken

wahrend der Cursor auf dem Namen
des Approach steht, dann wechselt
er zu DELETE APPR? (Abb. 6-20).
Wenn Sie jetzt driicken entfernt
das KLN 94 das komplette Approach

KIXD
31
36
67

*CRSR*

'2 MIFEVi
3 Z20DPU
7 :KIXD

- FPL_0

3 ZEIDF'U
TK 323° 7:KI%D 63
+CRSR*=  FPL 0 *CRSR=
Abbildung 6-19

31

1 :KNEW
[DELETE”HPPRT

3 Z0DPU
TK 323° 7:KI%D 59
+CRSR*=  FPL 0 *CRSR=
Abbildung 6-20

27
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Verfahren aus dem aktiven Flugplan. Wenn das KLN 94 im Approach Bereit-
schafts oder im Approach aktiv Modus war dann wird es aul3erdem in den
En Route Modus zuriickkehren. Das bedeutet, dal? auch der CDI Skalierungsfaktor
auf die standardmafigen +5 NM zuriickgestellt wird.

6.2.6 GPS APPROACH BEISPIELE

Nachdem Sie nun das Basiswissen zum Einfligen von Approaches in den Flugplan
besitzen, kdnnen wir nun die Approachverfahren durch Beispiele aktueller Approaches
behandeln. Es gibt vier Basiskategorien von GPS Approaches, oder genauer ge-
sagt es gibt vier Basisverfahren die benutzt werden, um inbound auf den Final Ap-
proach Fix (FAF) zu gelangen.

* No Procedure Turn

* Radarvektoren zum FAF Inboundkurs

« Eine Kursumkehr (Verfahrenskurve oder Warteschleife)
* DME ARC

Die GPS Approaches aller vier Verfahren sind ab dem FAF bis zum Missed Ap-
proach Point (MAP) immer gleich. Beispiele aller Kategorien werden nun aufge-
fihrt. Mehr Details sind im ersten Beispiel vorhanden, deshalb lesen Sie dieses
bitte zuerst.

Anmerkung: Wenn es fiir eine bessere Ubersicht notig ist, schalten Sie die Land-
und Luftfahrtdaten auf der Kartenansicht durch Driicken der Taste ab (Kapitel
3.11.4.10) oder SET 7 und SET 8 Seite (Kapitel 3.11.4.4 und 3.11.4.6).

6.2.7 APPROACH BEISPIEL 1: NO PROCEDURE TURN

Das KLN 94 bleibt fur diese Kategorie von Approaches vom FAF bis zum MAP in
dem bekannten LEG Modus, so dal3 Sie nicht zwischen LEG und OBS Modus wech-
seln miussen. Der RNAV 17 Approach von KIXD (Abb. 6-21) ist ein Beispiel des
klassischen ,T* Approaches das den Terminal Ankunftsbereich benutzt (TAA = Ter-
minal Arrival Area), wobei normalerweise keine Verfahrenskurve bendétigt wird um
auf den Inbound-Kurs des FAF zu gelangen. Das ist der Approach der in Kapitel
6.2.3 in den Flugplan geladen wurde. Ein weiteres Beispiel das keine Verfahrens-
kurve benétigt wird in NDB oder GPS 15 Approach nach KMSV gezeigt (Abb. 6-22).
Eine Verfahrenskurve ist nicht erforderlich wenn Sie vom HNK VOR IAF entspre-
chend den Regeln ,NoPT" in der Anflugkarte kommen.

Wir werden den RNAV 17 Approach von KIXD als Beispiel benutzen, um zu zeigen
wie das KLN 94 die Wegpunkte des Approaches durchlauft und welche Anzeigen
und Anderungen des Skalierungsfaktors zu erwarten sind. Beziehen Sie sich auf
das Anflugblatt (Abb. 6-21) um zu sehen, wie das Anflugverfahren aussieht.
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Abbildung 6-22

Fur dieses Beispiel wird vorausgesetzt, dal} Sie einen aktiven Flugplan von Lake-
front Airport (KNEW) in New Orleans, LA nach New Century Aircenter (KIXD) in
Olathe, KS eingegeben haben. Ungefahr 40 NM suddéstlich des Flughafens wird
lhnen gesagt, daR Sie den RNAV 17 Approach erwarten kénnen.

1. Laden Sie den RNAV 17 Approach ] RNAV 17 KIXD
von KIXD wie in Kapitel 6.2.3 be- - 2 MIFEVi 43
schrieben. Da wir von Siidosten an- = 3 20DPU R 48
fliegen, wird MIFEV als IAF gewahit. i EEZJ‘IE!UI gg LEe
Die Approach Wegpunkte werden au-  "gpT G Nog INT USR ACT NAY LLJBISET AUX

tomatisch vor dem Flughafenidentifier Abbildung 6-24
in den FPL 0 eingefiigt (Abb. 6-23).
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Anmerkung: Wenn FPL 0 in irgend einer Weise verandert wird, orientiert sich das
KLN 94 selbst am nachsten LEG des geanderten Flugplans. In diesem Fall wird das
LEG von KNEW nach MIFEV aktiv. Da Sie noch keine Freigabe nach MIFEV haben
ist es notwendig, ein ,Direct To" nach KIXD einzugeben. Der einfachste Weg hierfiir
ist es, die Wegpunktscanfunktion der Kartendarstellung zu benutzen (siehe Kapitel
4.2.4.1).

2. Wenn Sie innerhalb 30 NM des Flughafens (nicht des IAF) sind, wird das KLN 94
automatisch in den Approach Bereitschaftsmodus wechseln und folgende Nach-
richt liefern:

*Press ALT To Set Baro

Diese Nachricht fungiert als Erinnerung um sicherzustellen, da3 Sie das korrekte
QNH am KLN 94 einstellen. Wenn das QNH nicht korrekt ist, dann ist die Integritats-
kontrolle des KLN 94 schlechter als sie sein kdnnte. Driicken Sie die Taste um
auf die ALT 1 Seite zu gelangen und Uberprifen Sie ob das QNH korrekt ist.

Anmerkung: Wenn das KLN 94 an einen kompatiblen Air Data Computer der das
korrekte QNH an das KLN 94 liefert, dann wird die Meldung nicht angezeigt und es
ist nicht notwendig das QNH einzustellen.

Zu dieser Zeit wird das KLN 94 den
Skalierungsfaktor des CDI langsam auf
+1,0 NM einstellen. APR ARM (oder
TERM, siehe erste Anmerkung in Kapi-
tel 6.2.1) wird jetzt angezeigt (Abb. 6-24).

3. Ungeféahr 8 NM vor KIXD erhalten Sie

B+KIXD
R EY TR arara
0.0l nm+

28.7nm

147kt
DTK328°
TK 328°

1.0nm
'fHU
328° To

die Freigabe direkt nach MIFEV, dem
IAF. Sie haben vielleicht schon die
NAV 4 Kartenseite angewahlt, wenn
nicht ist es Zeit die Karte durch Drii-
cken einer Seite der @ Taste auszu-
wahlen (Abb. 6-25). Wenn Sie sich
auf der Kartenseite befinden, driicken
und halten Sie die @ Taste fur zwei
Sekunden um die Autoskalierung ein-
zuschalten (Abb. 6-26). Autoskalie-
rung ist speziell wahrend eines Ap-
proach sinnvoll. Erinnern Sie sich
auch, daR Sie, wenn erforderlich,
durch Dricken der Taste den

Abbildung 6-24

11.8nm
MIFEVi I
DTK329° A
TK 329° -+
147kt §5n

Abbildung 6-25

A s DDFL
kel S HIFEY
2

A& ZODFU
,,:-57,11,"'~¢r11m'
EZNU

18. 7nm
MIFEVi
DTK323°

RHLT
KIND®-

TK 329° +

145kt S

Abbildung 6-26

Bildschirm vorlibergehend von uberflissigen Informationen befreien kénnen.

4. Ungefahr 3 NM vor MIFEV werden erhalten Sie die Freigabe flir den Approach.
Sie sollten jetzt den Status des KLN 94 noch einmal durchzugehen. Schauen
Sie auf den Bildschirm um zu tberpriifen ob der LEG Modus eingeschaltet ist.
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Wenn ein CDI oder HSI angeschlossen ist, das auch andere Navigationsquellen
benutzen kann, sollten Sie Uberprufen ob der NAV/GPS Schalter auf GPS steht.

Wenn Sie MIFEV anfliegen liefert das KLN 94 einen Wegpunktalarm, angezeigt
durch eine blinkendes WPT auf der rechten Seite des Bildschirms und dem
blinkenden Wegpunktidentifier auf der linken Seite des Bildschirms (Abb. 6-27).
Die Kurvenvorausschau wird kurz vor
erreichen von MIFEV aktiv. Der DTK
wechselt auf 266° und die Wegpunkt- 200PU
anzeige blinkt nicht mehr sondern [ET&FER

wird sténdig angezeigt. Jetzt sollten  Fy ey

Sie die Kurve einleiten um den 266° S
Kurs zum nachsten Wegpunkt des Abbildung 6-27
Approaches (ZODPU) anzuschnei-

den. Wenn Sie MIFEV passiert haben schaltet das KLN 94 automatisch auf
ZODPU als aktiven Wegpunkt um. Wenn der Kurs, der an einem externen CDI
oder HSI eingestellt ist, nicht innerhalb 10° von diesem 266° Kurs liegt, dann
blinkt der DTK Wert am KLN 94 und eine Nachricht, die Sie darauf hinweist den
Kurs am externen NAV Indikator richtig einzustellen, erscheint.

5. Sobald sich das Flugzeug ZODPU néhert, liefert das KLN 94 wieder einen Weg-
punktalarm und eine Kurvenvorausschau. Nach passieren von ZODPU wird der
aktive Wegpunkt auf KEZNU weitergeschaltet. Stellen Sie einen Kurs von 176°
am externen CDI oder HSI ein.

HIEEY
+

6. Derweil das Flugzeug KEZNU anfliegt, den Final Approach Fix, ist es sinnvoll
den Status des KLN 94 nocheinmal zu Uberpriifen. Stellen Sie sicher, dal? der
LEG Modus ausgewahlt ist und der NAV/GPS Schalter auf GPS steht. Erinnern
Sie sich, daR das KLN 94 nicht in den Approach aktiv Modus wechselt, wenn
OBS ausgewahlt ist.

7. Mittlerweile ist das Flugzeug 2 NM vor
KEZNU, dem FAF (Abb. 6-28). Das 2 Bnm KIHD

RHLTE

KLN 94 macht eine Vorhersage 4z [I[3
daruber, ob die Genauigkeit zwischen DTK176°
FAF und MAP ausreichend ist. Wenn  Ey " krl-4d
die Vorhersage ergibt, dal? eine aus-  F¥ S 1 o

reichende Genauigkeitskontrolle ge- Abbildung 6-28

wahrleistet ist und RAIM momentan

verfugbar ist, dann zeigt das KLN 94 APR ACTV (oder APP) an. Zu dieser Zeit
wird das KLN 94 auch den CDI Skalierungsfaktor wechseln. Mittlerweile hat das
Flugzeug den FAF erreicht und der CDI Skalierungsfaktor wird auf £0,3 NM
umgeschaltet.

8. Ein normaler Wegpunktalarm erscheint beim Anflug auf KEZNU und das KLN 94
schaltet den aktiven Wegpunkt auf RW17 nach passieren von KEZNU.

9. Das KLN 94 liefert noch einen Wegpunktalarm wenn Sie RW17 den Missed Ap-
proach Point (MAP) anfliegen.
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Die folgenden Schritte miissen ausgefuhrt werden, wenn ein Missed Approach er-
forderlich geflogen werden muf3.

10. Bei Erreichen von RW17 sehen Sie die Landebahn nicht und entscheiden einen
Missed Approach zu fliegen. Erinnern Sie sich, das KLN 94 wird nach Passieren
des MAP den Wegpunkt nicht automatisch weiterschalten. Das wird auf der
NAV 4 Seite dadurch angezeigt, daR es keine Verbindungslinien nach dem MAP
zu irgend einem weiteren Wegpunkt gibt. Bis das Missed Approach Verfahren
eingeleitet wird, leitet das KLN 94 Sie weiter auf dem 176° Kurs der vom FAF
zum MAP fiihrte, und die TO/FROM Anzeige zeigt FROM an. Um das verdffent-
lichte Missed Approach Verfahren einzuleiten, driicken Sie um auf die ,Direct
To" Seite zu gelangen. Der standardmafige Wegpunkt auf dieser Seite ist der
erste Wegpunkt des Missed Approach Verfahrens. In unserem Beispiel ist dies
der Missed Approach Holding Point ANQUM. Bestatigen Sie diesen Wegpunkt
als ,Direct To* Wegpunkt durch Driicken der Taste.

Anmerkung: Wenn der Fluglotse Ihnen eine anderes Missed Approach Verfahren
als das verdffentlichte zuweist, ist es jederzeit mdglich einen anderen ,Direct To*
Wegpunkt als den vorgegebenen einzugeben.

11. Da Sie in die Warteschleife an ANQUM einfliegen wollen ist es erforderlich in
den OBS Modus zu wechseln. Driicken Sie den Knopf um den OBS Modus
einzuschalten. Im OBS Modus benutzt das KLN 94 den Kurs der am externen
CDI oder HSI eingestellt ist. Da der externe Indikator schon auf 176° fiir den
Endanflugkurs gesetzt war, ist er bereits richtig eingestellt.

Anmerkung: Wenn Sie noch im LEG Modus sind wird 4 NM vor ANQUM folgende
Nachricht angezeigt: ,If Required Select OBS".

12.Beim Erreichen von ANQUM wabhlen Sie einen Kurs von 356° am externen CDI
oder HSI und fliegen in die Warteschleife entsprechen des Standardverfahrens
ein. Da das Gerat im OBS Modus ist, fliegen Sie als ob Sie einen VOR Empfan-
ger benutzen um das VOR zu halten. Wenn Sie ANQUM inbound passieren gibt
es keine Wegpunktweiterschaltung und er TO/FROM Indikator am CDI oder HSI
schlagt um nach FROM. Wenn Sie die Warteschleife fir einen erneuten Anflug
verlassen, vergessen Sie nicht wieder auf LEG Modus umzuschalten.

Anmerkung: Wenn ein erneuter Anflugversuch nach dem Holding stattfinden soll,
ist es erforderlich den aktiven Wegpunkt manuell zu wechseln. Bei Approaches
wobei der FAF und der Missed Approach Holding Point der selbe sind, dann wird
das KLN 94 den aktiven Wegpunkt automatisch auf den FAF wechseln wenn Sie
vom OBS in den LEG Modus wechseln. Stellen Sie sicher, da3 Sie sobald als
moglich in den LEG Modus wechseln um sicherzustellen, dall das Gerat in den
Approach aktiv Modus geht.

6-18



KLN 94 Rlotenhandbuch Kapitel 6 Approaches,, DPsund STARS
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6.2.8 APPROACH BEISPIEL 2: RADARVEKTOREN

Wenn der Flughafen eine radarunterstiitzte Anflugkontrolle besitzt, ist es wahrschein-
lich, daR Sie Radarvektoren vom Anfluglotsen erhalten, die Sie auf den Kurs zum
Final Approach Fix (FAF) fiihren. Das KLN 94 macht es einfach einen Approach mit
Radarvektoren durchzufiihren. Es ist nicht notwendig in den OBS Modus zu wech-
seln um auf den Kurs des FAF zu gelangen.

Wir wollen den VOR 17L Approach von Lincoln Municipal (KLNK) als Beispiel eines
Approaches mit Radarvektoren benutzen (Abb. 6-29). Beachten Sie, daf3 Lincoln
VOR (LNK) der FAF ist und der Inboundkurs nach LNK 185° betragt, der Kurs von
LNK nach RW17L, dem MAP, ist jedoch 177°. Der Radarlotse liefert Innen Radar-
vektoren um auf den 185° Kurs nach LNK zu gelangen.

Das laden eines Approaches in FPL O fir den Radarvektoren erwartet werden ist
ahnlich dem Beispiel das in Kapitel 6.2.3 beschrieben wurde. Es gibt jedoch ein
paar kleine Unterschiede, deshalb lassen Sie uns ein Beispiel fiir das Laden eines
Approaches mit Radarvektoren durchfiihren.

Um einen Approach fir Radarvektoren zu laden:

1. Driicken Sie die IESCHVNNCIC 43 7 (Select Depart? |
PROC 1 Seite aufzurufen (Abb. 6-30).  [FH*['s Select Arrival? [ENT

Der Cursor steht schon auf Select Select Hpproach?

Approach?.

2. Driicken Sie um die PROC 2
Seite anzuzeigen (Abb. 6-31). Wenn
KLNK in FPL 0 enthalten ist oder un- i )
ser ,Direct To" Wegpunkt ist, dann ist ' 1 KHFK

er in der Liste enthalten. Stellen Sie 2 KFNB
DTK311%(3 KRIE

TK 311"‘-}. hFHU

den Cursor auf KLNK wenn er nicht
schon dort steht.

3. Drucken Sie um die Liste der
Approaches von KLNK anzuzeigen.
Stellen Sie mit dem rechten aul3eren
Knopf den Cursor auf VOR 17L
(Abb. 6-32).

4. Drucken Sie um die Liste der
Initial Approach Fixes (IAFs) anzuzei-
gen. Der Cursor steht schon auf ) 171 KLNK
Vectors? (Abb. 6-33). . '

Anmerkung: Wenn Sie wissen, dal3 Sie
Radarvektoren erhalten, wahlen Sie
Vectors. Wenn Sie nicht sicher sind, =CRSR= R
wahlen Sie einen IAF, der fiir lhre Route Abblldung 6- 33

6-20



KLN 94 Rilotenhandbuch

Kapitel 6 Approaches,, DPsund STARS

geeignet ist. Wenn Sie spater doch Radarvektoren erhalten, kbnnen Sie immer noch
leicht die Vektorfunktion des KLN 94 mit dem, im FPL O geladenen IAF aktivieren.

5. Driicken Sie um die Liste der Wegpunkte fur den Approach anzuzeigen

(Abb. 6-34). Wenn Vectors ausge-
wahlt wurde ist der erste Wegpunkt
der FAF.

6. Driicken Sie um den Approach
in FPL O zu laden. Wie vorher wer-
den die Approach Wegpunkte vor
dem Flughafenidentifier eingefiigt
(Abb 6-35). VTF (Vectors to Final)
wird jetzt auf der rechten Seite des
Bildschirms angezeigt. Zu dieser Zeit
ist die VTF Anzeige weil3, um lhnen
mitzuteilen, daf3 ein Radarvektor Ap-
proach in FPL 0 geladen wurde der
jedoch noch nicht aktiviert ist.

VOR

1 LNKF

2 RH17Lnm

DTK311°| 3 | NKhL

Ukt ADD TOD FPL 87
+=LCRSR= (i *CRSR=

Abbildung 6-34

VOR 17L
2 LNKfF
3 RH17Lnm
«NO WPT SEOD
9 :KLNK

17L

KLNK[

37.Bnm
152kt

37.1am KLNK

LNKf

DTK368°
TK 388°

APT POR NDB INT USR ACT NAV [ZMMSET AUX
Abbildung 6-35

Nun nachdem der Approach in den aktiven Flugplan geladen wurde, kénnen Sie auf
die Kartenseite zurtickkehren. Wenn Sie eine Freigabe nach KLNK haben, werden
Sie ein ,Direct To" KLNK fliegen. Wenn Sie in der Nahe des Lincoln Bereichs sind
werden Sie eventuell Radarvektoren (Steuerkurse) erhalten die Sie fliegen sollen
um auf den Inboundkurs des FAF zu gelangen. Wir sind nun bereit den Anflug durch-

zufihren.

1. Wenn Sie innerhalb 30 NM des Flughafens sind schaltet das KLN 94 automa-
tisch in den Approach Bereitschaftsmodus und zeigt folgende Meldung an: *Press
ALT to Set Baro. Zu dieser Zeit wird das KLN 94 automatisch den Skalierungs-

faktor langsam auf +1,0 NM andern.
APR ARM (oder TERM) wird jetzt an-
gezeigt (Abb. 6-36).

2. Wenn Sie Radarvektoren fiir den An-
flug erhalten ist es Zeit den Vektor-
modus zu aktivieren. Driicken Sie
die Taste um die PROC 1 Seite
anzuzeigen (Abb. 6-37). Wenn Sie
.Vektors* auf der IAF Liste ausge-
wahlt hatten, steht der Cursor bereits
auf Activate Vectors? in Zeile 4 und
auch auf dem FAF (LNK in diesem
Fall) und dem Kurs dorthin in Zeile 5.

30
Abbildung 6-36

Select Depart? | __
Seleet Arrival? [ENT]
Select Hpporoach?/PTF

Mlfctivte Vectors?ftd

LNKF DTK 185° g[¥

=CRSR*  PROC 1 =CRSR:
Abbildung 6-37

Anmerkung: Wenn ein IAF (anstatt Vectors) beim Laden des Approaches in den
FPL 0 ausgewdhlt wurde, drehen Sie den rechten au3eren Knopf um den Cursor

auf Zeile 4 und 5 zu bringen.
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3. Drucken Sie um die Vektorfunktion zu aktivieren. Dies macht den FAF zum
aktiven Wegpunkt der richtige Inboundkurs zum FAF wird im DTK Feld ange-
zeigt (Abb. 6-38). Die VTF Anzeige
wird griin nachdem die Vektorfunktion
aktiviert wurde. Zu dieser Zeit sollte
der externe NAV Indikator auf 185°
gesetzt, und der NAV/GPS Schalter
kontrolliert werden um sicherzustel-
len, daf3 er auf GPS steht. Abbildung 6-38

4. Fliegen Sie den Kurs den Sie vom Radarlotsen erhalten der Sie auf den FAF
Kurs fuhren wird.

5. Mittlerweile ist das Flugzeug 2 NM vor LNK (Abb. 6-39), dem FAF. Das KLN 94
macht eine Vorhersage dartber; ob die Genauigkeit zwischen FAF und MAP
ausreichend ist. Wenn die Vorhersage ergibt, dall eine ausreichende
Genauigkeitskontrolle gewahrleistet
ist und RAIM momentan verfugbar ist,
dann zeigt das KLN 94 APR ACTV
(oder APP) an. Zu dieser Zeit wird das
KLN 94 auch den CDI Skalie-
rungsfaktor wechseln. Mittlerweile hat
das Flugzeug den FAF erreicht und Abbildung 6-39
der CDI Skalierungsfaktor wird auf
+0,3 NM umgeschaltet.

6. Ein normaler Wegpunktalarm und die Kurvenvorausschau erfolgt bevor Sie LNK
erreichen. Der DTK wechselt von 185° auf 177° und der neue Kurs sollte am
externen NAV Indikator eingestellt werden. Das KLN 94 wechselt auf RW17L,
dem Missed Approach Point, als aktiven Wegpunkt. Die VTF Anzeige wird weil3.

7. Das KLN 94 liefert noch einen Wegpunktalarm wenn Sie RW17 den Missed Ap-
proach Point (MAP) anfliegen.

8. Bei Erreichen von RW17 sehen Sie die Landebahn nicht und entscheiden einen
Missed Approach zu fliegen. Erinnern Sie sich, das KLN 94 wird nach Passieren
des MAP den Wegpunkt nicht automatisch weiterschalten. Das wird auf der
NAV 4 Seite dadurch angezeigt, daR es keine Verbindungslinien nach dem MAP
zu irgend einem weiteren Wegpunkt gibt. Bis das Missed Approach Verfahren
eingeleitet wird, leitet das KLN 94 Sie weiter auf dem 177° Kurs der vom FAF
zum MAP fiihrte, und die TO/FROM Anzeige zeigt FROM an.

9. Nachdem Sie einen Missed Approach erklart haben, benétigen Sie wieder Radar-
vektoren um den Anflug zu wiederholen. Driicken Sie die Taste um die
PROC 1 Seite aufzurufen und driicken Sie um den Vektormodus fiir einen
neuen Versuch wieder zu aktivieren. Die VTF Anzeige wird griin um anzuzeigen,
daR der Vektormodus wieder aktiviert wurde.
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10. Nach einem zweiten Missed Approach sollten Sie einen anderen Approach von
Lincoln oder einen anderen Flughafen wéhlen. Dricken Sie um auf die
PROC 1 Seite zu gelangen. Wenn Sie diesmal keinen Vektormodus benutzen
wollen, stellen Sie den Cursor auf Select Approach? und laden Sie einen Ap-
proach in bekannter Weise.

NiJEPPESEN 18FeB 00 (13-1) CARLSBAD, CALIF
aamis 120.15 ) McCLELLAN-PALOMAR

cech ) 127.3
ORI VOR or GPS-A
vor 115.3 OCN
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*2ALOMAR Tawar CTAF 118.6

sGromd 121.8
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o DCEANSIDE
)« fL15.3 ocN]

M

-3-.-:!—:‘_|r|.. A \‘\

N
" =
1 B
= 3310 %'q g
E 9144 E
: 729’ a
in . s
3800" DRAG STRIP ;
| _:\_/-x ;‘
il . BAlR
H | H
i o
-4 i o
MISSION BAY L
1 &117.8 MZB 5
g 3
=
-
‘“I'-“ ;
w
e il D7.0 D9.4 H
1 Min Q0= =270" % /5, | i 2
3000’ £ ; e
12672") 1300 f g
- E
EZER - =
7.0 | 2.4 | ar7. 328" | A
missep approacH: Climbing RIGHT turn to 3000’ via 180° heading z
and inbound on MZB VOR R-326 to MZB VOR. &
CIRCLE-TO-LAND v
L]
M With D7.0 Withewt D7.0 E
Alw| 860°ss27-1 1300"9727-1) | =
8|m| 1000° 72’ -1 1300°9727-1)2 |2
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i L NA NA e
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B] Mar ar D84 or e
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Abbildung 6-40
6-23



Kapitd 6 Approaches, DPsund STARs

6.2.9 APPROACH BEISPIEL 3: KURSUMKEHR MIT OFF-AIRPORT IAF

In den letzten zwei Beispielen konnten wir das KLN 94 bis zum Missed Approach
Pointimmer im LEG Modus lassen. Wenn jedoch das Approachverfahren eine Kurs-
umkehr erfordert um inbound auf den FAF Kurs zu gelangen, ist es notwendig den
OBS Modus zu verwenden. Erinnern Sie sich, wenn das Gerat im OBS Modus ist,
arbeitet es ahnlich wie ein VOR Empfanger indem es den am externen Indikator
(CDI oder HSI) eingestellten Kurs benutzt und keine Wegpunktweiterschaltung er-
folgt. Die beiden Approachbeispiele 3 und 4 zeigen wie Sie das KLN 94 benutzen
wenn eine Kursumkehr erforderlich ist.

Ein ganz ublicher Approach basiert auf einem IAF au3erhalb des Flughafens mit
einer Kursumkehr. Ein Beispiel ist der VOR Approach nach Mc Clellan-Palomar
Airport KCRQ. Um dieses Verfahren wie verdffentlicht zu fliegen, beziehen Sie sich
auf Abb. 6-40 und fuhren die folgenden Schritte aus. Fur dieses Beispiel wird vor-
ausgesetzt, daf? Sie von Osten anfliegen.

1. Laden Sie den Approach in den Flug- 41 Zam || VOR A KCRD

plan wie in Kapitel 6.2.3 beschrieben.  FTd*H] 3 OCNi 41
Wiéhlen Sie OCN als IAF (Abb. 6-41). -| 1 OCNf 41
( Mo Tk263° 5 ADTIN 51
2. Wenn Sie innerhalb 30 NM des Flug- LS4 o1 92 [LEC
hafens sind schaltet das KLN 94 au-  APT POR NDB INT USR ACT NAY [ZIME1SET AUX
tomatisch in den Approach Bereit- Abbildung 6-41

schaftsmodus und wird folgende Meldung anzeigen: *Press ALT to Set Baro.
Zu dieser Zeit wird das KLN 94 automatisch den Skalierungsfaktor langsam auf
+1,0 NM andern. APR ARM (oder TERM) wird jetzt angezeigt.

3. Wahrende des Anflugs weist Sie der Radarlotse an, direkt zum OCN VOR zu
fliegen und gibt Ihnen eine Freigabe fiir den VOR oder GPS 22 Approach nach
KCRQ. Das ist auf der NAV 4 Seite durch herausziehen und drehen des rechten
inneren Knopfes einfach zu realisieren. Da OCN sowohl der IAF als auch der
FAF ist, vergewissern Sie sich, daf
Sie den IAF der durch ein ,i* nach
OCN gekennzeichnet ist (OCNi) aus-
wahlen. Wenn OCNi im Scanfeld an-
gezeigt wird (Abb. 6-42), driicken
Sie und dann um ein == et
.Direct To* nach OCN IAF auszuld- Abbildung 6-42
sen.

4. In einem Abstand von 4 NM vom OCN VOR, gibt das KLN 94 folgende Meldung
aus:

*If Required Select OBS

Diese Nachricht macht Sie darauf aufmerksam, daf3 Sie einen Rickkurs fliegen und
der OBS Modus eingestellt werden muf3. Beachten Sie, daf es auf dem Anflugblatt
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einen ,NoPT Arrival* (Anflug ohne Verfahrenskurve) fur diesen Approach gibt, wenn
Sie auf dem Flugweg des Radials 301° eintreffen. Wenn Sie OCN entlang dieses
Radials anfliegen ist es nicht nétig eine Kursumkehr durchzufithren und Sie kénnen
die Nachricht ignorieren. Der NoPT Sektor ist nicht in der Datenbank gespeichert,
so daf es fir das KLN 94 nicht méglich ist zu erkennen, ob eine Kursumkehr erfor-
derlich ist oder nicht. Deshalb gibt das KLN 94 immer diese Meldung aus wenn ein
IAF Wegpunkt fur eine Kursumkehr benutzt werden kénnte. Wenn Sie entlang des
Radials 301° anfliegen wird das KLN 94 Sie richtig zum FAF-MAP LEG fiihren und
in den Approachmodus tibergehen, wenn Sie 2 NM von OCN IAF/FAF entfernt sind.

Wenn Sie jedoch von irgend einer anderen Richtung anfliegen ist eine Kursumkehr
erforderlich und der OBS Modus muf3 durch Driicken der Taste ausgewahlt
werden. Wenn der OBS Modus nicht vor Erreichen von OCN ausgewahlt wurde,
fihrt Sie das KLN 94 automatisch zum Missed Approach Point. Das ist nicht win-
schenswert wenn Sie eine Kursumkehr durchfiihren wollen, so mu3 der OBS Mo-
dus vor Erreichen von OCN angewahlt werden.

Anmerkung: Das KLN 94 wird Sie nur dann daran erinnern den OBS Modus auszu-
wahlen, wenn der IAF der aktive Wegpunkt ist. Stellen Sie deshalb sicher, daf3 der
IAF der aktive Wegpunkt ist, wenn eine
Kursumkehr erforderlich ist. Fir ORS 02
und hdéhere Ausgabestdnde wird die
Warteschleife auf der Karte angezeigt
(Abb. 6-42a), wenn Sie es auf der SET 7
Seite so konfiguriert haben. Siehe Kapi- .

tel 3.11.4.12 zur Anzeige von Warte- Abbildung 6-42a
schleifen.

5. Bei Erreichen von OCN fliegen Sie in geeigneter Form in die Warteschleife ein
und stellen Sie am externen CDI/HSI den Inboundkurs ein. In diesem Beispiel ist
der Inbound-Kurs 90°. An diesem Punkt arbeitet das KLN 94 &hnlich einem kon-
ventionellen VOR/DME Empfanger.

6. Wenn Sie auf dem Inboundkurs von 90° sind, schalten Sie zuriick in den LEG
Modus. Wenn der LEG Modus ausgewahlt wird, dann wird der FAF automatisch
der aktive Wegpunkt wenn der IAF und der FAF der gleiche Wegpunkt ist. Das
wird durch ein f* nach dem Identifier des aktiven Wegpunktes (OCNf) ange-
zeigt.

Anmerkung: Es ist unbedingt notwendig, dal? das Gerat mit dem FAF als aktiven
Wegpunkt im LEG Modus ist, bevor der FAF erreicht wird, damit der Approach aktiv
Modus aktiviert wird und der Skalierungsfaktor auf £0,3 NM eingestellt wird. Der
CDI Skalierungsfaktor wechselt innerhalb 2 NM vor dem FAF von +1,0 NM auf
+0,3 NM. Wird zu spat von OBS auf LEG Modus umgeschaltet wird der Wechsel
des Skalierungsfaktors schneller stattfinden, was den Ubergang abrupter macht.
Wenn mit dem Umschalten vom OBS in den LEG Modus zu lange gewartet wird,
kann das KLN 94 nicht in den Approach aktiv Modus wechseln.
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7. Wenn das Flugzeug 2 NM vor dem FAF ist wird das KLN 94 uberprufen ob die
Genauigkeit gegeben ist. Wenn die Genauigkeitskontrolle fur den Approach ver-
fugbar ist, wechselt das KLN 94 in den Approach aktiv Modus. Das wird auf der
rechten Seite des KLN 94 durch APR ACT (oder APP) angezeigt. Der CDI
Skalierungsfaktor wird ebenfalls beginnen von +1,0 NM auf +0,3 NM zu wech-
seln.

8. Bei Erreichen von OCN schaltet das KLN 94 automatisch auf dem Missed Ap-
proach Point MADTI weiterschalten. Beachten Sie daB es hier eine Kursénderung
um 30° auf 120° inbound OCN gibt. Die DTK Anzeige auf der linken Seite des
Bildschirms blinkt bis die externe NAV Anzeige auf 120° eingestellt wurde,

9. Der Anflugfix 7 NM vor OCN entlang des Endanflugkurses ist nicht in den Weg-
punkten der Datenbank enthalten. Da die Entfernung, die Ihnen das KLN 94
liefert die Entfernung zu MADTI dem MAP ist, missen Sie mit Hilfe der An-
flugkarte, auf der die einzelnen Entfernungen des Anflugs angegeben sind er-
mitteln, wann das Flugzeug diesen Punkt erreicht hat. In diesem Fall ist der Fix
2,4 NM vor MADTI. Nachdem Sie beim Anflug diese Entfernung erreicht haben
koénnen Sie beginnen bis zur MDA sinken.

Sollte ein Missed Approach erforderlich sein, miissen folgende Schritte ausgefiihrt
werden.

10. Das verdffentlichte Missed Approach Verfahren fur diesen Anflug ist ein Steig-
flug auf 3000 Fufd mit einer Rechtskurve bis ein Steuerkurs von 180° erreicht ist
und anschlieBendem Anschneiden des 326° Radials inbound von MZB. Nach-
dem Sie den MAP Uberflogen haben, driicken Sie [£=] . MZB wird standard-
maRig als Wegpunkt vorgeschlagen. Driicken Sie um MZB zum aktiven
Wegpunkt zu machen.

11. Da das verdffentlichte Verfahren ein Anschneiden des 326° Radials (146° inbound)
vorsieht ist es erforderlich das KLN 94 in den OBS Modus zu schalten und am
externen CDI oder HSI einen Kurs von 146° einzustellen. Fliegen Sie einen Kurs
von 180° bis der Kursabweichungsindikator in der Mitte steht und folgen Sie
dann dem Radial nach MZB.

Anmerkung: Wenn der Fluglotse Ihnen eine anderes Missed Approach Verfahren
als das verdffentlichte zuweist, ist es jederzeit moglich einen anderen ,Direct To“
Wegpunkt als den vorgegebenen einzugeben.

6.2.10 APPROACH BEISPIEL 4: KURSUMKEHR MIT ON-AIRPORT IAF

Ein anderer haufiger benutzter Approach ist ein Approach der auf einem IAF tber
einem Flugplatz basiert. Das sind typische GPS Ableger von VOR oder NDB
Approaches. Ein Beispiel fur diese Art von Approach ist der NDB 35 Approach von
Mount Pleasant, TX (Abb. 6-43). Der Flughafenidentifier fir diesen Flughafen ist
KMSA. Fur dieses Beispiel wird vorausgesetzt, daf3 Sie von Sudwesten anfliegen.
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1. Ungeféahr 40 NM vor dem Flughafen laden Sie den Approach wie in 6.2.3 be-
schrieben.

2. Wenn die Entfernung von der momentanen Position zum Flughafen 30 NM er-
reicht, schaltet das KLN 94 automatisch in den Approach Bereitschaftsmodus
APPR ARM (oder TERM) wird angezeigt. Der CDI Skalierungsfaktor geht lang-
sam auf £1,0 NM und das KLN 94 fuhrt eine strengere Genauigkeitskontrolle
durch. Driicken Sie auch um das QNH einzustellen.

3. Ungefahr 15 NM vorher werden erhalten Sie ein Freigabe direkt nach MSA, frei-
gegeben flr einen NDB oder GPS 35 Approach. Ziehen Sie den rechten inneren
Knopf heraus und drehen ihn, wéhrend Sie sich auf der NAV 4 Kartenseite
befinden bis MSAI, der IAF, angezeigt wird. Beachten Sie, dal} MSA auch als
Missed Approach Point (MAP) und Missed Approach Holding Point (MAHP)
benutzt wird, so daR MSAm oder MSAh die falschen Wegpunkte sind. Driicken
Sie solange der rechte innere Knopf noch herausgezogen ist um die ,Direct
To" Seite anzuzeigen auf der MSAI bereits als ,Direct To* Wegpunkt vorgeschla-
gen wird. Dricken Sie um direkt zum IAF zu fliegen.

4. Wenn das Flugzeug 4 NM von MSA IAF entfernt ist, gibt das KLN 94 eine Mel-
dung aus, die Sie daran erinnert den OBS Modus einzuschalten. Driicken Sie
die Taste um den OBS Modus einzuschalten. Der OBS Modus wird fiir die
Verfahrenskurve bendétigt. Nachdem Sie MSA passiert haben, wahlen Sie am
externen CDI oder HSI den Outbound-Kurs von 180°.

5. Das Flugzeug fliegt nun den Outbound-Steuerkurs fur die Verfahrenskurve. So-
bald wie méglich sollten Sie HOWFA, den Final Approach Fix als aktiven Weg-
punkt auswahlen. Auf der NAV 4 Kartenseite kdnnen Sie dies durch herauszie-
hen und drehen des rechten inneren

Knopfes durch die Wegpunkte scan- . nase |
nen bis HOWFA im Scanfeld ange- i 7850320 I".

zeigt wird (Abb. 6-44). Dann driicken
Sie und anschlieRend . Der
OBS Kurs bleibt mit 180° der selbe,
den Sie am externen CDI oder HSI
eingestellt haben.

Anmerkung: HOWFA wurde als FAF hinzugefiigt um GPS Empfanger fir diesen
Approach benutzen zu kdnnen. Der NDB Approach hat keinen FAF. Bei einigen
Approaches wie diesen, bei denen der FAF auf einer Navigationsunterstitzung des
Flughafens basiert, wird der FAF nach einem System wie ,FF35* anstatt nach dem
funf Buchstamensystems bezeichnet.

6. Mit HOWFA als aktiven Wegpunkt und eingeschaltetem OBS Modus ist es nun
moglich die Verfahrenskurve zu fliegen.
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Anmerkung: Fur ORS 02 und hdhere
Ausgabestande wird die Verfahrenskurve

1.9qm
HOWFAf

TES Y20
A

auf der Karte angezeigt (Abb. 6-44a),
wenn Sie es auf der SET 7 Seite so kon-
figuriert haben. Siehe Kapitel 3.11.4.12
zur Anzeige von Verfahrenskurven.

ops5188°
TK 188°
187kt 5

Abbildung 6-44a

BOD{YED) HORFE
P HOWFA

Beginnen Sie die Verfahrenskurve in geniigendem Abstand von HOWFA, damit
Sie erreichen, daR die Verfahrenskurve 2 NM vor dem FAF beendet wird. Be-
achten Sie jedoch, daR3 Sie innerhalb 10 NM von MSA bleiben wie es in der
Anflugkarte vorgeschrieben ist. Nachdem Sie den Outbound-Teil der Verfahrens-
kurve beendet haben stellen Sie den Inbound-Kurs von 360° am externen CDI
oder HSI ein.

7. Wenn Sie sich auf dem Inbound-Kurs befinden, schalten Sie wieder auf den
LEG Modus, damit das Gerat den Approach richtig durchfuhrt und Wegpunkt-
weiterschaltung stattfindet.

Anmerkung: Es ist unbedingt notwendig, dal} das Gerat mit dem FAF als aktiven
Wegpunkt im LEG Modus ist, bevor der FAF erreicht wird, damit der Approach aktiv
Modus aktiviert wird und der Skalierungsfaktor auf £0,3 NM eingestellt wird. Der
CDI Skalierungsfaktor wechselt innerhalb 2 NM vor dem FAF von +1,0 NM auf
+0,3 NM. Wird zu spat von OBS auf LEG Modus umgeschaltet wird der Wechsel
des Skalierungsfaktors schneller stattfinden, was den Ubergang abrupter macht.
Wenn mit dem Umschalten vom OBS in den LEG Modus zu lange gewartet wird,
kann das KLN 94 nicht in den Approach aktiv Modus wechseln.

8. Wenn das Flugzeug 2 NM vor dem FAF ist wird das KLN 94 iberprufen ob eine
ausreichende GPS Genauigkeit vorhanden ist. Wenn die Genauigkeitskontrolle
fur den Approach verfugbar ist, schaltet das KLN 94 in den Approach aktiv Mo-
dus. Das wird auf der rechten Seite des KLN 94 durch APR ACT (oder APP)
angezeigt. Der CDI Skalierungsfaktor wird ebenfalls beginnen von £1,0 NM auf
+0,3 NM zu wechseln.

9. Ein normaler Wegpunktalarm erfolgt wenn das Flugzeug den Final Approach Fix
passiert. Die Teilstrecke vom Final Approach Fix bis zum Missed Approach Point
(MSAm) wird aktiv und der CDI Skalierungsfaktor bleibt bei £0,3 NM. Wenn AUTO
als Zoomfaktor auf der NAV 4 Seite eingegeben wurde, dann wird die der Karten-
mafstab immer kleiner, eventuell bis %2 NM, je ndher man dem Missed Approach
Point kommt.

Die folgenden Schritte sind bei einem Missed Approach erforderlich.

10. Das Missed Approach Verfahren beginnt mit einer Rechtskurve und einem Steig-
flug auf 2000 Fufl3 und endet in der Warteschleife von MSA. Nachdem Sie den
Missed Approach Point passiert haben, driicken Sie die Taste um die ,Direct
To" Seite aufzurufen, auf der bereits der erste Wegpunkt des Missed Approach
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Verfahrens als ,Direct To* Wegpunkt vorgeschlagen wird. In diesem Beispiel
wird N35HP angezeigt. Das ist ein Punkt auf dem Outbound-Teil der Warte-
schleife. Wir werden ihn fur dieses Beispiel nicht benutzen. Ziehen Sie den rechten
inneren Knopf heraus und drehen Sie ihn bis MSAh, der Missed Approach Hol-
ding Point angezeigt wird. Driicken Sie um MSA als Fixpunkt fur die Warte-
schleife zu aktivieren.

11. Driicken Sie um das Gerat in den OBS Modus zu schalten und wahlen Sie
360° am externen CDI oder HSI.

Anmerkung: Bei manchen Approaches wird durch den Verfasser der Navigations-
daten ein zusatzlicher Wegpunkt in die Missed Approach Sequenz eingefugt. Zur
Zeit als dieses Handbuch geschrieben wurde ist dieser Wegpunkt weder in Jeppesen
noch in NOS Karten dargestellt. Er kann, speziell wenn MAP und MAHP die selben
Punkte sind, als eine Hilfe zum Erfliegern der Warteschleife benutzt werden. Um in
diesem Beispiel N35HP zu benutzen schalten Sie das KLN 94 in den OBS Modus
und stellen Sie 180° an dem externen CDI oder HSI ein. Nachdem Sie N35HP pas-
siert haben stellen Sie 360° ein und aktivieren MSAh als Wegpunkt.

6.2.11 APPROACH BEISPIEL 4: DME ARC

DME ARC (Kreisbogen) Verfahren mit dem KLN 94 unterscheiden sich véllig von
der Anwendung traditioneller VOR oder DME Ausristung. Machen Sie sich deshalb
keine Sorgen, denn DME ARC Verfahren mit dem KLN 94 sind viel einfacher als die
Anwendung traditioneller Ausristung. Das ist deshalb so, weil das KLN 94 eine
rechts/links Fihrung um einen um einen Bogen liefert. Sie brauchen nicht mehr die
Entfernung und das Radial einzeln zu uberwachen.

In vielen Fallen, vor allem wenn Sie durch Radarfiihrung geleitet werden, fliegen
Sie nicht in den Anfang des Kreisbogens ein, sondern schneiden ihn an irgend
einem Punkt an. Ist das Flugzeug erst einmal nahe am Kreisbogen, ist es méglich
im Kurvenflug den Radius des Kreisbo-
gens beizubehalten bis der Inbound-Fix
erreicht ist.

Das folgende Beispiel zeigt, wie DME
ARC Verfahren mit Hilfe des KLN 94 ge-

e APT POR NDB INT USR ACT NAV [ZIMEI]SET AUX
flogen werden. Der Beispiel Approach Abbildung 6-46

wird den VOR/DME 22 Approach von

Rocky Mount, NC (KRWI) verwenden. Die Anflugkarte fiir den Approach zeigt Abbil-
dung 6-45. Vorausgesetzt wird, dal’ das Flugzeug von Stdwesten in Richtung TYI
VOR anfliegt und TYI in FPL 0 enthalt (Abb. 6-46).

1. Der Radarlotse weist lhnen den VOR/DME 22 Approach zu. Driicken Sie
die Taste um die PROC 1 Seite anzuzeigen. Der Cursor steht schon auf
Select Approach, also driicken Sie um die PROC 2 Seite anzuzeigen. Wah-
len Sie KRWI aus und driicken Sie nocheinmal die Taste um die Liste der
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Approaches von KRWI anzuzeigen. 2.m | VOR/D 22 KRWUT
Stellen Sie den Cursor auf VOR/D 22

und dricken Sie ein weiteres 2D T3

mal um die Liste der IAFs anzu- 2 .[Il3§45
zeigen (Abb. 6-47). SCRSRE 5 T*‘:CRSR-—?‘:

2. EinschlieRlich ,Vektors* gibt es vier Abbildung 6-47
Méglichkeiten fiir den IAF. Zwei dieser IAF kdnnen Sie wieder erkennen, aber
die anderen zwei, D174G und D354G sind unbekannt und in dieser Anflugkarte
nicht verzeichnet (jedoch in der entsprechenden Jeppesen Karte). Diese zwei
Wegpunkte sind die Datenbankidentifier fir die Enden der beiden Kreisbdgen
wie sie in Kapitel 6.2.4 erklart wurden. D174G bedeutet DME ARC Punkt, 174 ist
das Radial auf dem der Wegpunk liegt und G ist der Abstand des Kreishogens
vom VOR. Da G der siebte Buchstabe des Alphabets ist, bedeutet es, daB es
sich um einen 7 NM DME ARC. In der gleichen Weise kénnen Sie D354G entzif-
fern. In diesem Beispiel fliegt das Flugzeug von Siidosten an, so dal D174G als
IAF ausgewahlt wird.

3. Das KLN 94 weifl3, daR dieser Punkt zu einem DME ARC gehort. Ist ein ARC IAF
Wegpunkt erst einmal gewahlt, bestimmt das KLN 94 auf welchem Radial des
Referenz VORs sich das Flugzeug momentan befindet. Es wird ein Wegpunkt
auf dem Kreuzungspunkt dieses Radials mit dem Kreisbogen erzeugt. Dieser
Wegpunkt ist der erste in der Liste

der Wegpunkte, die auf der APT 8 4nm | YOR/D 22 KRHI|
Seite angeboten werden, bevor der 1 D1326Gi

Approach in den Flugplan geladen o] 2 DB53G

wird (Abb. 6-48). Wenn sich das Flug- 2 BELGHN

zeug auf Radial 132 von TYI befand -::'r[:IIS LEC
als der Approach in den Flugplan O Abbildung 6-48

geladen wurde, dann ist D132G der
in den FPL O geladene Wegpunkt. Dieser Wegpunkt wird nach den selben Re-
geln wie bereits vorher diskutiert benannt.

Anmerkung: Wenn das momentane Radial des Referenz VORs auf3erhalb des be-
schriebenen Kreishogens ist, nimmt das KLN 94 automatisch den beginn des Kreis-
bogens als Wegpunkt.

Achtung: Das KLN 94 beriicksichtigt nicht die Geometrie des aktiven Flugplans
wenn es den Anschneidepunkt auf dem Kreisbogen bestimmt. Dieser Punkt
wird allein durch das momentane Radial und den definierten Kreisbogenab-
stand vom VOR bestimmt. Aus diesem Grund ist es besser mit der Auswahl
eines DME ARC Approaches solange zu warten bis das Flugzeug naher am Ziel
ist.

4. Stellen Sie den Cursor auf ADD TO FPL 0? und driicken Sie . Der Approach
wird wie jeder andere Approach in den aktiven Flugplan geladen.
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5. Nachdem der Approach in den Flugplan des KLN 94 geladen wurde, kann fol-
gende Meldung erscheinen:

*Redundant Wpts In FPL
Edit En Route Wpts
As Necessary

Diese Meldung erscheint, weil es sehr oft nétig ist den aktiven Flugplan zu bear-
beiten um eine richtige Wegpunktweiterschaltung sicherzustellen. Untersuchen
Sie den Flugplan und, wenn méglich, schauen Sie auf die NAV 4 Seite um si-
cherzustellen, da die Wegpunktreihenfolge nicht einige unnétige Teilstrecken
enthdlt. In unserem Beispiel war TYI im Originalflugplan und TYI wurde auch als
einer der Approachwegpunkte hinzugefiigt. L6schen Sie TYI von dem Teil des
Flugplans der nicht zum Approach gehort.

6. Das KLN 94 fiihrt Sie nun zum Anschneidepunkt D132G auf dem Kreisbogen.
Die NAV 4 Seite zeigt den ganzen Kreishogen auf dem Bildschirm. Der Teil der
zwischen dem Beginn des Kreisbo-
gens und dem Anschneidepunkt liegt
wird durch eine gestrichelte Linie dar-

gestellt, der Teil zwischen An- APR
schneidepunkt und Ende des Kreis- EEE
bogens mit einer normalen Linie 5 ARC132° jNasq
(Abb. 6-49). Abbildung 6-49

7. In manchen Féllen erhalten Sie Radarvektoren zum Kreisbogen. Das KLN 94
gibt Ihnen die Mdglichkeit einen neuen Anschneidepunkt zu definieren, basie-
rend darauf, wo der momentane Kurs den Kreisbogen kreuzen wirde. Das kann
entweder von der NAV 4 Seite oder von der FPL O Seite aus geschehen. Die
gestrichelte Linie auf der NAV 4 Seite hilft Ihnen zu ermitteln ob Sie korrekte
Radarvektoren erhalten.

« Ziehen Sie den rechten inneren Knopf heraus wéahrend Sie sich auf der NAV 4
Seite befinden, es erscheint das Wegpunkt Scanfeld.

« Drehen Sie den rechten inneren Knopf bis der erste Wegpunkt auf dem Kreis-
bogen, in diesem Fall D132Gi, angezeigt wird. Fir Approaches steht nach
dem Wegpunktnamen ein kleines i weil er als IAF fungiert. Wenn die Neu-
berechnung auf der FPL O Seite vorgenommen werden soll, dann stellen sie
den Cursor auf FPL 0 Seite auf den ersten Kreisbogenwegpunkt.

* Driickern Sie auf Seite wo Sie
sich befinden (NAV 4 oder FPL 0). B.4nm |,
Dadurch wird statt des Wegpunktes  [1]ik1:¢] ..
MOVE? angezeigt (Abb. 6-50). Zur [ kEa
Neuberechnung des Anschneide- LLSF4=1:}
punktes driicken Sie . Wenn EERISA MOVE? [¥IL
Sie keinen neuen Punkt berechnen Abbildung 6-50
mochten driicken Sie wieder .
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« Wenn gedruckt wurde, berechnet das KLN 94 einen neuen Anschneide-
punkt basierend darauf, wo der momentane Kurs den Kreisbogen kreuzen
wirde. Wenn nétig geben Sie ein ,Direct To* zu diesem neuen Anschneide-
punkt ein.

Anmerkung: Wenn der momentane Kurs nicht den Kreisbogen trifft, zeigt das KLN 94
links unten die Meldung No Intcpt an.

8. Wenn das Flugzeug den Kreisbogen anfliegt, liefert das KLN 94 einen Weg-
punktalarm und die Kurvenvorausschau auf den Kurs des Kreisbogens.

9. Nachdem Sie in den Kreishogen eingeflogen sind, fihrt Sie das KLN 94 auf
einer Kurve entlang des Kreisbogens. Die Entfernung zum aktiven Wegpunkt ist
die Entfernung von der momentanen Position zum aktiven Wegpunkt in direkter
Linie, nicht die Entfernung entlang des Kreisbhogens. Siehe auch Anhang A fir
die Anordnung bei DME ARCs.

10. Wahrend Sie den Kreisbogen abfliegen wird sich der Kurs standig &ndern. Um
lhnen zu helfen die Orientierung zu behalten, achten Sie auf den DTK in Zeile 3.
Der angezeigte Wert fir den DTK beginnt zu blinken, wenn die Differenz zwi-
schen CDI oder HSI und dem DTK grof3er als 10° ist.

11. Einige DME ARCs haben definierte Radials die als Anflugfixes dienen. Diese
Punkte sind nicht in der Datenbank gespeichert. Um Ihnen zu helfen Ihre Positi-
on in Bezug zu diesen Punkten entlang des Kreisbogens zu finden, zeigt das
KLN 94 einen weiteren Wert in der unteren rechten Ecke der NAV 4 Seite. Diese
weitere Information, durch die Buchstaben ARC gekennzeichnet, besteht aus
drei Zahlen. Diese drei Zahlen verkdrpern das Radial des Referenz VORs/DMEs
auf dem Sie sich gerade befinden. Das Kreisbogenradial wird automatisch an
dieser Position des Bildschirms angezeigt, wenn sich das Flugzeug innerhalb
von 30 NM um den Kreishogen befindet. Die ARC Anzeige ist in Abb 6-49 darge-
stellt. Schauen Sie auf diesen Wert und wenn er mit einem der Anflugfixes tiber-
einstimmt, kénnen Sie den Sinkflug wie erforderlich beginnen. Unser Beispiel
hat nicht solche Punkte, aber es gibt noch ein paar Dinge fiir den Approach zu
tun.

Anmerkung: Der Autopilot kann unzufrieden arbeiten, wenn er sich im NAV Modus
befindet wahrend der Kreisbogen geflogen wird. Viele Autopiloten wurden nicht zum
Kurvenfliegen entworfen. Wenn der Autopilot, wahrend Sie DME ARCs fliegen, un-
befriedigend arbeitet, schalten Sie den HDG Modus ein und andern Sie mit dem
Headingbug laufend den Steuerkurs, um die Kursabweichungsanzeige in der Mitte
zu halten.

12. Wenn das Flugzeug den Punkt zum Einkurven in den Kreisbogen (D058G) an-
fliegt, liefert das KLN 94 einen Wegpunktalarm und Kurvenvorausschau fir die
nachste Teilstrecke nach TYI.
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13. Wenn Sie TYI passieren schaltet das KLN 94 den aktiven Wegpunkt auf CF22
weiter, der auf der U.S. Government Karte als 4 NM von TYI dargestellt ist. Auf
der Jeppesen Karte ist die Bezeichnung CF22.

14. Nach passieren von CF22 schaltet das KLN 94 weiter auf CRAKO, dem FAF, als
aktiven Wegpunkt.

15. Wenn das Flugzeug 2 NM von CRAKO entfernt ist, schaltet das KLN 94 in den
Approach aktiv Modus. Da das DME ARC Verfahren ganz im LEG Modus geflo-
gen wurde, kann das einzige mogliche Problem sein, daRR die Genauigkeits-
kontrolle nicht verfugbar ist.

16. Bei passieren von CRAKO schaltet das KLN 94 auf MA22, dem MAP, als aktiven
Wegpunkt.

Wenn ein Missed Approach notwendig ist, filhren Sie folgende Schritte aus:

17. Das KLN 94 schaltet nach dem MAP den aktiven Wegpunkt nicht automatisch
weiter. Nachdem Sie den MAP passiert haben driicken Sie die Taste um
auf die ,Direct To" Seite zu gelangen auf der schon BELGA eingetragen ist.
Driicken Sie um BELGA zu aktivieren.

18. Driicken Sie um das KLN 94 in den OBS Modus zu bringen und wahlen Sie
227° am externen Navigationsindikator.

19. Nachdem Sie BELGA passiert haben Stellen Sie 47° am externen Navigations-
indikator ein und fliegen die Warteschleife in normaler Weise.

Anmerkung: Wenn der Fluglotse Ihnen eine anderes Missed Approach Verfahren
als das verdffentlichte zuweist, ist es jederzeit méglich einen anderen ,Direct To"
Wegpunkt als den vorgegebenen einzugeben.

6.2.12 ILS UND ANDERE NICHT FUR GPS GENEHMIGTE APPROACHES

Das KLN 94 kann auch benutzt werden um die Situation von Approaches die nicht
GPS zugelassen sind, wie ILS, zu tiberwachen. Die Benutzung der Kartendarstellung
mit geladenem Approach kann die gleiche hervorragende Orientierung bieten wie
es fir genehmigte Approaches der Fall ist. Die Bedienung ist &hnlich wie mit geneh-
migten GPS Non Precision Approaches mit folgenden Unterschieden:

» Auf der APT 8 Seite die die Liste
der Approaches zeigt, hat ein nicht - TNEELIE
GPS genehmigter Approach nicht 135Kt
die Buchstaben ,GPS" nach dem
Approachnamen. In Abb. 6-51 sind o ° _ :
ILS O1L und VOR O1L nichtfir GPS S B
Approaches genehmigt. Abbildung 6-51

DTK221°| 3 YOR A
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* Wenn ein nicht genehmigter Ap- FEIETS Approach Mot
proach ausgewahlt wird, erscheint 134kt Approved For
eine Seite wie in Abb. 6-52 um Sie GPS. Use For

DTK221%| Mpopitoring Only

zu erinnern, dalR das KLN 94 nur °

Lo TK 221
zur Situationsiberwachung des SCRSRE _
Approaches benutzt werden darf. Abbildung 6-52
Sie missen diese Seite durch Dri-
cken der Taste bestatigen. Genehmigte Navigationsausriistung wie VOR/
ILS, DME, ADF usw. muR3 als erste Navigationsquelle verwendet werden.

Acknoul ee i LEG

» Daandere Navigationsquellen die Navigationsfuhrung liefern, kann das KLN 94
kein externes CDI oder HSI ansteuern. Ein Folge daraus ist, dal? wenn der
OBS Modus verwendet wird, wie z.B. fiir das Missed Approach Verfahren, der
gewiinschte OBS Kurs manuell durch Driicken der Taste und Benutzen
des rechten inneren Knopfes eingegeben werden mul3.

« Das Gerat schaltet nicht in den Approach aktiv Modus. Es bleibt im Approach
Bereitschafs (APP ARM) oder Terminal (TERM) Modus, abh&ngig von der
Konfiguration des Gerates (siehe Kapitel 6.2.1).

6.2.13 BENUTZUNG DER GPS ENTFERNUNG ALS ERSATZ DES DME BEI
LOCALIZER APPROACHES

Die FAA erlaubt die Benutzung der GPS Entfernung als Ersatz fir ein DME bei
Localizer Approaches wenn die DME Einrichtung in der Datenbank gespeichert ist.
Das KLN 94 speichert solche DMEs die zu Localizer Approaches gehéren um die
Entfernungs-Identifier des Approaches zu benutzen. Zum Beispiel ist die DME Ein-
richtung die zum ILS DME Rwy 33 Approach des Burlington International Airport
gehdrt in der KLN 94 Datenbank als IVOE gespeichert (Abb. 6-53). Diese DMEs
sind im Intersectionteil der Datenbank gespeichert.

Anmerkung: Approach DME Einrichtungen sind nicht als Wegpunkte die Teil eines
Approaches sind gespeichert. Dadurch haben Sie auf sie keinen Zugriff durch Auf-
ruf des Entsprechenden Approaches. Zum Beispiel ist IVOE nicht in den Wegpunkten
enthalten, die Sie in FPL 0 geladen haben als Sie ILS 33 flir Burlington International
Airport ausgewahlt haben. Um die Entfernung von IVOE DME zu erhalten, geben
Sie IVOE als normalen Flugplanwegpunkt oder ,Direct To“ Wegpunkt ein.

Anmerkung: Wenn Sie au3erhalb der USA sind fragen Sie bei den Behdrden wel-
che ortlichen Vorschriften gelten.
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6.2.14 APPROACH PROBLEME

Sehr selten gibt es ein Problem mit der Genauigkeit des GPS Systems wahrend Sie
einen Non-Precision Approach mit dem KLN 94 durchfiihren. In einigen Fallen wird
das KLN 94 bestimmen, daf} die Genauigkeitskontrolle fur die Strecke vom FAF bis
zum MAP nicht ausreichend ist oder RAIM momentan nicht verflgbar ist. In diesen
Fallen schaltet das KLN 94 nicht in den Approach aktiv Modus und zeigt folgende
Meldung an:

*RAIM Not Available
APR Mode Inhibited
Predict RAIM on AUX 3

In diesen Fallen kénnen Sie den Anflug nicht beenden, weil die Genauigkeitskontrolle
unzureichend ist. Die AUX 3 Seite liefert Ihnen eine Vorhersage wann RAIM verfiig-
bar sein wird, wenn das KLN 94 fiir einen IFR Anflug konfiguriert ist. Um eine RAIM
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Vorhersage auf der AUX 3 Seite durchzufiihren sind drei Informationen nétig. Die
erste ist der Ort fur den die Vorhersage bendétigt wird und das zweite ist die Zeit fur
die Vorhersage.

Der Zielwegpunkt wird standardmafig der Missed Approach Point des im Flugplan
geladenen Approaches sein. Wenn kein Approach im Flugplan geladen ist, dann ist
der standardmafige Wegpunkt der letzte Wegpunkt des aktiven Flugplans. Natir-
lich ist es moglich irgendeinen Wegpunkt in dieses Feld einzutragen.

Die Zeit, die fur die RAIM Vorhersage benutzt wird, ist die momentane ETA am
Zielflughafen oder dem MAP. Diese Zeit wird durch das KLN 94 automatisch aktua-
lisiert, so dal3 Sie hier normalerweise keinen Wert eingeben missen. Wollen Sie
eine RAIM Berechnung fur die Flugplanung machen, kénnen Sie auch einen Wert in
dieses Feld eingeben. Es ist jedoch wichtig, dal3 die Zeit fir die RAIM Vorhersage
immer in der Zukunft und maximal 24 Stunden vor der momentanen Zeit liegt. Wenn
zum Beispiel die Zeit gerade 19:30 ist und Sie geben fir die ETA 18:30 ein, dann
wird die Vorhersage fir den néchsten Tag und nicht fir eine Stunde vorher erstellt.

Wenn Sie aus eine offiziellen Quelle wissen, daf} Sie einen Satelliten nicht benut-
zen kénne, ist dies als dritte Information einzugeben. Ein Satellit der auf der AUX 3
Seite eingegeben wird ist NUR von der RAIM Vorhersage ausgeschlossen.

Um eine manuelle RAIM Berechnung zu starten:
1. Wabhlen Sie die AUX 3 Seite aus.
2. Dricken Sie . Der Cursor steht auf dem RAIM @Dest Feld.

3. Wenn der standardméaRige Wegpunkt nicht der gewiinschte ist, geben Sie den
gewtunschten Wegpunktidentifier mit dem rechten inneren und auf3eren Knopf
wie jeden anderen Wegpunkt ein.

4. Nachdem Sie den gewiinschten
Wegpunktidentifier eingegeben ha-
ben (Abb. 6-54), driicken Sie die
Taste. Dricken Sie anschlie-
Rend nocheinmal um den Weg- +CRSRE R
punkt zu bestatigen. Abbildung 6-54

5. Der Cursor steht jetzt auf dem ETA Feld. Benutzen Sie den rechten inneren
Knopf um die gewiinschte Stunde einzugeben. Beachten Sie die Systemzeit-
zone, die im nachsten Feld angezeigt wird. Stellen Sie den Cursor mit dem rech-
ten dulleren Knopf auf das Minutenfeld. Benutzen Sie den inneren und &ufReren
Knopf um beide Stellen des Minutenfeldes einzustellen. Wenn die gewiinschte
Uhrzeit angezeigt wird driicken Sie . Die RAIM Berechnung startet.

Anmerkung: Wenn Sie einen Satelliten von der RAIM Berechnung ausnehmen wol-
len, stellen Sie den Cursor auf das Deselect SV Feld und drehen den rechten inne-
ren Knopf um die Nummer des Satelliten (SV) auszuwahlen. Solange lhnen nichts
bekannt ist lassen Sie dieses Feld auf NONE.
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6. Schalten Sie den Cursor aus ( ). ) RAIM @éDest :KOSH
. . ETA: 18:88 CDT
7. Die RAIM Berechnung dauert in der Deselect SU:NONE
Regel ein paar Sekunden. Wahrend RAIM Calc
dieser Zeit zeigt die AUX 3 Seite ei- In Progress
nen Inhalt wie er in Abb. 6-55 gezeigt ~ APT VOR NDB INT USR ACT NAP FPL SET CIL3E
wird an. Abbildung 6-55

8. Nachdem die RAIM Berechnung fertig ist, zeigt die AUX 3 Seite das Resultat
grafisch in Form von Bargraphen an. Die Mitte des Bargraphen entspricht der
ETA. Jeder Balken entspricht 5 Minuten. Die RAIM Berechnung wird fur +15
Minuten relativ zur ETA durchgefihrt. Ist der Balken oberhalb der Linie ist RAIM
zu dieser Zeit verfugbar, ist er unterhalb der Linie ist RAIM nicht verfligbar.

Ein Beispiel wird in Abb. 6-56 gezeigt. Es RAIM @Dest :KDSH
kann auch zwei AUX 3 Seiten geben um c ETA: 18:88 CDT
alle nétigen Informationen anzuzeigen. Deselect SV:NONE
RAIM ist in diesem Beispiel von 15 Mi-

T

. . . -15 B +15
nuten bis 5 Minuten vor ETA nicht ver- RS o e e INT USR ACT NAP FPL SET LI HE

figbar. Jedoch ist es danach verfiigbar Abbildung 6-56

bis 15 Minuten nach ETA. Durch Able-

sen der Zeit, wann RAIM verfligbar sein wird, ist es moglich die Ankunftszeit so zu
verschieben, daf es keine RAIM Probleme gibt.

Der Fall, daR das KLN 94 keine ausreichende Genauigkeitskontrolle durchfiihren
kann oder dal es ein aktuelles Problem mit einem Satelliten gibt, wéhrend Sie auf
dem Weg zwischen FAF und MAP sind, wird sehr selten eintreten. In diesen Fallen
wird das KLN 94 die Navigationslésung zuriicknehmen und ein Missed Approach
muf} geflogen werden. Das KLN 94 liefert dann folgende Meldung:

*Press PROC Button Now For NAV

Diese Meldung teilt Thnen mit, da? Sie den Approach Modus durch Driicken
der Taste beenden sollten um das Gerat in den Approach Bereitschaftsmodus
(oder Terminalmodus) zu versetzen. Die Navigationsinformationen werden gewdhn-
lich neu geladen.

6.3 DP/STAR VERFAHREN

Das KLN 94 erlaubt den Zugriff auf DPs (Departure Procedures) und STARs (Stan-
dard Terminal Arrival Routes) durch den DP oder STAR Namen. DP und STAR Ver-
fahren die in der Datenbank gespeichert sind kdnnen nur dann als korrekt betrach-
tet werden, wenn die Datenbank aktuell ist. Selbst wenn die Datenbank DP und
STAR Verfahren enthélt, gibt es eine Menge Informationen die nicht in der Daten-
bank enthalten sind. Deshalb sind die An- und Abflugkarten immer noch die priméare
Quelle fur Informationen. Zum Beispiel erfordern viele Verfahren das Flugzeug auf
eine bestimmte Hohe, entlang eines Steuerkurses zu fliegen, bis ein anderer Kurs
angeschnitten wird. Es gibt viele weitere Verfahren die das KLN 94 nicht automa-
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tisch durchfuhren kann. Viele Verfahren erfordern den Eingriff des Piloten um si-
cherzustellen, daR3 der richtige Weg tber Grund geflogen wird. Der Hauptgrund DPs
oder STARs in den aktiven Flugplan zu laden ist, Sie bei einer groRen Anzahl von
Wegpunkten die zu laden sind, zu unterstitzen.

Es ist erforderlich, da Sie sich mit der Bedienung des KLN 94 genau auskennen,
bevor Sie DP oder Star Verfahren damit fliegen. Inshesondere sollten Flugplan-
betrieb und der OBS Modus ihnen Vertraut sein.

Anmerkung: Es gibt einige DP/STAR Verfahren auf der Welt, die nicht den Betriebs-
eigenschaften des KLN 94 entsprechen. Diese Verfahren sind nicht in der Daten-
bank enthalten. Deshalb miussen die Wegpunkte, aus denen diese Verfahren be-
stehen, manuell eingetragen werden. Sie sollten vor dem Flug sicherstellen, daf}
das KLN 94 die fur den Flug vorgesehenen Verfahren enthélt.

Auf DP und STAR Verfahren wird durch die Procedure (PROC) Seiten durch Dri-
cken der Taste zugegriffen. Die PROC Seiten erlauben einen schnellen Zugriff
auf die APT 7 Seite, auf der die DP und STAR Verfahren fiir den entsprechenden
Flughafen gespeichert sind.

Auf DP und STAR Verfahren bestehen aus drei Teilen, dem DP oder STAR Namen
(z.B PORTE3), der Transition (z.B. Fellows) und einer startbahnspezifischen Kom-
ponente (z.B. RW 01L). Die PROC und die APT 7 Seite leiten Sie durch den Aus-
wabhlprozess.

6.3.1 AUSWAHL EINES DP

Benutzen Sie das folgende Verfahren um ein DP auszuwdahlen. Abhangig davon
welches Verfahren Sie fliegen mdchten, kénnen einige Schritte Uberflissig sein.
Fur dieses Beispiel wird der PORT3 Departure von San Franzisco International
(KSFO) benutzt.

Um einen DP auszuwaéhlen:

1. Stellen Sie sicher, daR der Abflug-
flughafen als erster Wegpunkt in den
FPL O eingetragen ist.

2. Dricken Sie die Taste um auf
die PROC 1 Seite zu gelangen. Dre-
hen Sie den rechten au3eren Knopf
entgegen dem Uhrzeigersinn um den
Cursor auf Select Depart? zu stellen
(Abb. 6-58).

3. Driicken Sie um die PROC 2
Seite anzuzeigen (Abb.6-59).

Abblldung 6- 59
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Anmerkung: Normalerweise wird der gewiinschte Flughafen schon angezeigt und
der Cursor steht darauf. Ist dies nicht der Fall, stellen Sie den Cursor auf den ge-
wuinschten Flughafen. Wenn erforderlich, geben Sie den Flughafenidentifier in das
leere Feld ein und drucken einmal um die Wegpunktseite dieses Flughafens
anzuzeigen und ein zweites mal um sie zu bestétigen. Wenn ein Flughafen eingege-
ben wird fur den es keinen DP gibt, erscheint die Meldung No DP at APT.

4. Driicken Sie um die APT 7 Sei- KSFOD
te von KSFO anzuzeigen, die eine 6 MOLEN3
Liste der DPs von KSFO enthalt. Als 7 OFFSH4
dieses Handbuch geschrieben wur- TK ———— 1?
de gab es 11 DPs fiir KSFO. Drehen =
Sie den rechten auReren Knopf bis
der Cursor auf PORTE3 steht
(Abb. 6-60) und dricken dann FEEIEEHDE F!N ;
die Taste.
5. Das KLN 94 fragt Sie jetzt, welche -_3' RLJlEIB
Startbahn Sie benutzen mochten. Fur T4 .13 I 1 4 P(L'iERSB LEG
dieses Beispiel wahlen Sie RW01B Abbildung 6-61

(Abb. 6-61) dann driicken Sie .
Das ,B“ steht fiir beide, so dal3 die Auswahl RW01B bedeutet, daf? der DP so-
wohl fir die Startbahn 1L als auch fir die 1R anwendbar ist.

6. Die letzte notwendige Information zur 58B.. FORTE3-DP KSFO|
Definition des DP ist die Transition. [J3T}% Trans 1 AVE
Dieses Beispiel benutzt die Transiti- 2 C20
on ,Fellows“. Um sie auszuwahlen,
stellen Sie den Cursor auf FLW
(Abb. 6-62) und driicken .

7. Das KLN 94 prasentiert lhnen nun PORTE3-DP KSFOD
eine Liste von Wegpunkten, die den Haypts 1 SFO '
DP ausmachen (Abb. 6-63). Uberpri- 2 PORTE

fen Sie die Wegpunkte eventuell und U 2 FLH

wenn die Wegpunkte korrekt sind drii- L T n-:enr? FP.? LEG
cken Sie mit dem Cursor auf

ADD TO FPL 0? um den DP in den
aktiven Flugplan zu laden.

-DP
8. Das KLN 94 fiigt das DP Verfahren o
nach dem Flughafenidentifier in den TK ——— % EEETE
Flugplan ein (Abb. 6-64). Wenn der  ESeriing T USR ACT NAP LIMISET AUX
Flughafenidentifier nicht im aktiven Abbildung 6-64

Flugplan enthalten ist, fragt das
KLN 94 ob dieser Wegpunkt zum aktiven Flugplan hinzugefligt werden soll.

Kapitel 6.3.4 zeigt einen Abflug mit einem DP.
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6.3.1 AUSWAHL EINER STAR

Die erforderlichen Schritte um eine STAR auszuwahlen sind denen zur Auswabhl
eines DP sehr ahnlich. Der einzige Unterschied ist die Reihenfolge der Schritte zur
Definition der STAR und die Stelle an der die STAR in den Flugplan geladen wird.
Die Schritte, die erforderlich sind um ,Glen Rose Five Arrival” (kodiert JEN5S) mit der
+Wink“ Transition zu definieren, dienen als Beispiel wie eine STAR ausgewahlt wird.
Diese STAR gehdrt zu Dallas/Forth Worth International Airport (KDFW).

Um eine STAR auszuwahlen:

1. Stellen Sie sicher, daBR der Zielflughafen in FPL O eingetragen, oder daf3 er der
LDirect To" Wegpunkt ist.

2. Dricken Sie die Taste um auf
die PROC 1 Seite zu gelangen. Dre-
hen Sie den rechten &uReren Knopf
entgegen dem Uhrzeigersinn um den
Cursor auf Select Arrival? zu stellen

(Abb. 6-65). Abblldung 6- 65
3. Driicken Sie um die PROC 2 Seite anzuzeigen.

Anmerkung: Normalerweise wird der gewiinschte Flughafen schon angezeigt und
der Cursor steht darauf. Ist dies nicht der Fall, stellen Sie den Cursor auf den ge-
wuinschten Flughafen. Wenn erforderlich, geben Sie den Flughafenidentifier in das
leere Feld ein und driicken einmal um die Wegpunktseite dieses Flughafens
anzuzeigen und ein zweites mal um sie zu bestatigen. Wenn ein Flughafen eingege-
ben wird fur den es keinen STAR gibt, erscheint die Meldung No STAR at APT.

4. Dricken Sie wahrend der Cur- 91 . 4nm | KDEM STAR |
sor auf KDFW steht. Die APT 7 Sei- B ] % BYP3
te mit einer Liste der STARS von = i
KDFW wird angezeigt (Abb. 6-66). ?-;Kg;g" 13 E%EEF‘;?,
5. Drehen Sie den &uReren Knopf um B e T
den Cursor auf JEN5 zu stellen Abbildung 6-66
(Abb. 6-67). Driicken Sie . ] KDFH
o 3 DUNPY2
6. Das KLN 94 fragt Sie jetzt welche 4 JAGGBO2

Transition Sie benutzen méchten.  [RL4z AN
Fir dieses Beispiel verwenden wir L E?B“ 16
INK, also stellen Sie den Cursor auf
INK (Abb. 6-68) und driicken .

7. InFallen wie in diesem, erfordert das

JENS STAR KDFM[

STAR Verfahren eine spezielle Lan- Trans 3 -
debahn auszuwéhlen. In diesem 5
Beispiel wollen wir auf der Lande- 6 SAT

bahn 17R landen und stellen des- e
Abbildung 6-68
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halb den Cursor auf RW17R
(Abb. 6-69). Driicken Sie . Wenn
die STAR keine spezielle Landebahn
bendtigt wird dieser Schritt Uber-
sprungen.

8. Das KLN 94 prasentiert lhnen nun
eine Liste von Wegpunkten, die die
STAR ausmachen (Abb. 6-70). Uber-
prifen Sie die Wegpunkte eventuell
und wenn die Wegpunkte korrekt sind
driicken Sie um die STAR inden
aktiven Flugplan zu laden.

9. Das KLN 94 fugt das STAR Verfah-
ren vor dem Flughafenidentifier in den
Flugplan ein (Abb. 6-71). Wenn der
Flughafenidentifier nicht im aktiven
Flugplan enthalten ist, fragt das

JENS STAR KDFM[

Runway 3 RH17C
4 BH17L

JENS STAR KDFMH|
Haypts 1 INK
2 PHILS
12 DELMO
ADD TO FPL A7
=CRSR=  APT+7  =CRSR+*
Abbildung 6-70

JENS STAR

2. INK 84
3.PHILS 235
4.TDA 2608

14 :KDFH 426 |LEC

LEG

INK

DTKB739°
TK 873°

APT VOR NDE INT USR ACT NAV (A4S SET AUX

KLN 94 ob dieser Wegpunkt zum ak-
tiven Flugplan hinzugefiigt werden
soll.

Abbildung 6-71

Anmerkung: Es ist nicht méglich einen DP oder eine STAR in einen anderen Flug-
plan als FPL O zu laden. DPs und STARs werden von FPL 0 geléscht, wenn das
Gerat langer als finf Minuten ausgeschaltet wird.

6.3.3 BEARBEITEN VON DPs ODER STARs

Durch die beiden Beispiele haben Sie erfahren, daf bei DP und STAR Verfahren,
genau wie bei Approaches, die Namen der DPs oder STARs oberhalb der Liste
eingefugt sind. Durch diesen Namen kdnnen Sie das gesamte Verfahren, mit der
gleichen Vorgehensweise wie bei Approaches, lIéschen oder durch ein anderes er-
setzen. Ein Unterschied zwischen DP und STAR Verfahren und Approaches ist die
Méglichkeit im veréffentlichten Verfahren Wegpunkte zu I6schen oder einzufuigen.
Um lhnen zu helfen Approaches (kein 16schen oder hinzufiigen von Wegpunkten
erlaubt) und DP oder STAR Verfahren (I6schen oder hinzufligen von Wegpunkten
erlaubt) voneinander zu unterscheiden, steht bei DPs oder STARs zwischen der
Wegpunktnummer und dem Identifier ein Punkt (.) und bei Approaches ein Leer-
zeichen. Die hilft Ihnen auch die Wegpunkte der DPs oder STARs von normalen
Wegpunkten zu unterscheiden die einen Doppelpunkt (:) an dieser Stelle haben.

Um einen Wegpunkt zu einem DP oder STAR Verfahren hinzuzufiigen:
1. Benutzen Sie die rechten Kndpfe um die FPL 0 Seite auszuwahlen.

2. Schalten Sie durch driicken der Taste den Cursor ein. Drehen Sie den rech-
ten dulReren Knopf und stellen Sie den Cursor auf den Wegpunkt der vor dem
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einzufigende Wegpunkt stehen soll.

Benutzen Sie den rechten inneren und auReren Knopf in normaler Weise um
den gewiinschte Wegpunktidentifier auszuwahlen.

Dricken Sie um die Wegpunktseite dieses ldentifiers anzuzeigen. Wenn
der Wegpunkt korrekt ist, driicken Sie ein zweites mal um den Wegpunkt
zu bestatigen. Der neue Wegpunkt wird zu den Wegpunkten aus denen das
Verfahren besteht hinzugefiigt.

Um einen Wegpunkt von einem DP oder STAR Verfahren zu léschen:

1.
2.

Benutzen Sie die rechten Knépfe um die FPL O Seite auszuwdahlen.

Schalten Sie durch driicken der Taste den Cursor ein. Drehen Sie den rech-
ten auReren Knopf und stellen Sie den Cursor auf den Wegpunkt der geldscht
werden soll.

Driicken Sie . Die Buchstaben DEL erscheinen links neben dem Identifier
und ein Fragezeichen erscheint rechts davon.

Wenn Sie diesen Wegpunkt I6schen wollen driicken Sie , wenn nicht dru-
cken Sie .

Anmerkung: Loschen oder Hinzufligen von Wegpunkten bei einem DP oder STAR
Verfahren andert nicht die Reihenfolge der Wegpunkte die in der Datenbank ge-
speichert sind.

Um ein komplettes DP oder STAR Verfahren zu l6schen:

1.
2.

Benutzen Sie die rechten Knépfe um die FPL 0 Seite auszuwahlen.

Schalten Sie durch driicken der Taste den Cursor ein. Stellen Sie den Cur-
sor mit dem rechten &uf3eren Knopf auf den Namen vor der Liste des DP oder
STAR Verfahrens. Wenn der Cursor auf dem Namen steht wechselt die Anzeige
zu CHANGE STAR? oder CHANGE DP?.

Dricken Sie die Taste wenn Sie das DP oder STAR Verfahren andern moch-
ten oder driicken Sie und dann um das komplette Verfahren zu l6schen.

Anmerkung: Manuell in das DP oder STAR Verfahren eingefiigte Wegpunkte wer-
den geldscht wenn Sie ein DP oder STAR Verfahren wie beschrieben lI6schen oder
andern.

Um ein DP oder STAR Verfahren im aktiven Flugplan zu andern:

1.

Drucken Sie um die PROC 1 Seite anzuzeigen. Stellen Sie den Cursor auf
Select Depart? oder Select Arrival?. Driicken Sie um die PROC 2 Seite
anzuzeigen.

Stellen Sie den Cursor auf den gewlinschten Flughafen und driicken Sie um
die APT 7 Seite mit den DPs und STARs anzuzeigen. Wahlen Sie wie beschrie-
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ben eine neues DP oder STAR Verfahren inklusive Transition und Runway.

3. Wenn die Liste der DP oder STAR Wegpunkte angezeigt wird, steht unten auf
der Seite REPL FPL 0 DP? fiir einen DP oder REPL FPL 0 STAR? fiir eine STAR.
Dricken Sie um das DP oder STAR Verfahren in FPL 0 zu andern.

6.3.4 BEISPIEL EINES DP VERFAHRENS

Um die Anwendung des KLN 94 mit einem DP Verfahren zu veranschaulichen, wird
nun der PORTE3-DP der in Kapitel 6.3.1 geladen wurde benutzt. Erinnern Sie sich,
daR ,RWO01B“ ausgewahlt wurde, was bedeutet daR das Verfahren auf beide Start-
bahnen (1L und 1R) anwendbar ist. Die ,Fellows" (FLW) Transition wurde ebenfalls
ausgewahlt. Dieses Verfahren ist eines der komplizierteren, denen Sie begegnen
kénnen. Die meisten Verfahren sind nicht so schwierig, aber dieser DP dient als
gutes Beispiel dafur, welche Schritte auszufuhren sind, wenn Sie auf ein komplizier-
tes Verfahren treffen.

Um dieses Verfahren zu fliegen fuhren Sie folgende Schritte aus und beziehen Sie
sich auf die Karte fur diesen DP (App 6-72).

1. Laden Sie den DP wie in Kapitel 6.3.1 beschrieben.

2. Das Verfahren gibt an: ,Anschneiden und Beibehalten von SFO R-350 (San
Franzisco VOR Radial 350), uberfliegen des 4 NM DME Fix auf oder oberhalb
1600 FuR ...“. Um diesen Teil des DP zu erfiillen, schalten Sie das KLN 94 in den
OBS Modus mit SFO als aktiven Wegpunkt und wéhlen Sie einen Kurs von 350°
am externen CDI oder HSI. Es ist am einfachsten diese Schritte vor dem Start
durchzufiihren. Nach dem Start schneiden Sie das 350° Radial an und steigen
auf 1600 FulR wie im DP gefordert.

3. Wenn das Flugzeug den 4 NM DME Fix von SFO erreicht, drehen Sie nach links
auf 200°. An diesem Punkt ist es erforderlich den aktiven Wegpunkt manuell auf
PORTE" weiterzuschalten. Dies kdnne Sie leicht auf der NAV 4 oder FPL 0 Seite
erreichen. In beiden Fallen driicken Sie nachdem der Cursor auf PORTE
steht.

4. Drucken Sie um PORTE als ,Direct To Wegpunkt“ zu bestatigen.

5. Stelle Sie den Kurs am CDI oder HSI auf den neuen Wert von 135° ein. Wie von
dem DP gefordert, halten Sie einen Steuerkurs von 200° bis die CDI oder HSI
Nadel in der Mitte steht und fliegen dann nach PORTE mit einem Steuerkurs der
die Nadel in der Mitte halt.

6. Bevor Sie PORTE erreichen, schalten Sie zuriick in den LEG Modus um die
automatische Wegpunktweiterschaltung zu aktivieren. Wenn das Flugzeug
PORTE erreicht schaltet das KLN 94 automatisch weiter auf PESCA als aktiven
Wegpunkt.

7. Nach passieren von PESCA, erfordert das Verfahren einen Steuerkurs von 90°
bis der 116° Kurs zur WAGES Intersection erreicht wird. Schalten Sie dazu das
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JEPPESEN  20resss (10-3F) SAN FRANCISCO, CALIF
3AY Duparture (1) 135. 1 | SAN FRANCISCO INTL

PORTE THREE DEPARTURE (PORTE3.WAGES) (PILOT NAV)
BRUNO WEATHER INFORMATION AVAILABLE ON 118.05
(nwm REQUIRED FOR RWYS 1L/R DEPARTURES) (DME REQUIRED)

For obstacle clearance this SID requires
minimum climb gradients of:

Rwy 19L: 520" per NM to 1700'.

Rwy 18R: 4900 per NM to 1700";

wy 2 r NM o 2000,

Gnd speed-Kis| 75 | 100| 150 200 250 | 300
300 per NM | 375 500 750 [1000|1250{1500
490" per NM | 813 | B17 |1225|1633 2042|2450
520" per NM | 650 | B67 [1300(1733|2167|2500
TAKE-OFF

Rwys 1L/R: Intercept and proceed via SFO
R-350. Cross D4 SFO al or above 1800°. Then
turn LEFT to a 200 heading to intercept and
proceed via PYE R-135. Cross Porte Int at
or above B000' and Pesca Int at or above
13000°. Then turn LEFT to a 080" heading to
intercep! and proceed via OS] R-116 1o cross
Wages I[nt at or above FL 200 or at assigned
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KLN 94 wieder in den OBS Modus und stellen Sie sicher, dal3 WAGES der akti-
ve Wegpunkt ist. Wahlen Sie 116° am CDI oder HSI.

8. Bevor Sie WAGES erreichen schalten Sie auf den LEG Modus. Dadurch erhal-
ten Sie eine automatische Wegpunktweiterschaltung nach erreichen von WAGES.

9. Hat das Flugzeug FLW erreicht, fahren Sie mit dem Rest des Flugplans weiter
wie erforderlich.

6.3.4 BEISPIEL EINES STAR VERFAHRENS

Um die Anwendung des KLN 94 mit einem STAR Verfahren zu veranschaulichen,
werden die Schritte die erforderlich sind, um den ,Glen Rose Five Arrival“ nach
Dallas/Fort Worth International zu fliegen in diesem Abschnitt gezeigt. Dieses Ver-
fahren, obwonhl langer, ist erheblich einfacher als das vorherige DP Verfahren.

Fur dieses Beispiel wird vorausgesetzt, dal das Flugzeug von El Paso, Texas ab-
fliegt und tiber den ,Glen Rose Five Arrival“ (kodiert JEN5) mit der ,Wink" Transition
anfliegt. Flihren Sie folgende Schritte aus um dieses Verfahren mit dem KLN 94 zu
fliegen und beziehen Sie sich auf die Karte fir diese STAR (App 6-73).

1. Laden Sie die STAR wie in Kapitel 6.3.2 beschrieben in den Flugplan. Erinnern
Sie sich, wir hatten Landebahn 17R ausgewahlt.

2. Fir diese STAR fihrt Sie das KLN 94 automatisch entlang der richtigen Route
vom INK VOR bis zum JEN VOR.

3. Lange bevor Sie JEN erreichen, Uberprufen Sie das Verfahren und stellen fest
daf3 fur Landungen Richtung Siiden Flugzeuge mit Strahlturbinen Giber die DELMO
Intersection fliegen, alle anderen jedoch nur bis zur CURLE Intersection. Die
Datenbank enthalt die Wegpunktsequenz fur Flugzeuge mit Strahlturbinen, nicht
die Sequenz fir Flugzeuge ohne Strahlturbinenantrieb.

Anmerkung: Es ist selten, da Sie einen unterschiedlichen Anflug fir Flugzeuge
mit und ohne Strahlturbinenantrieb haben, Uberprifen Sie das jedoch mit Ihren An-
flugkarten.

Wenn lhr Flugzeug einen Strahlturbinenantrieb hat, fliegen Sie die STAR den ge-
samten Weg bis DELMO ohne Anderungen im Flugplan. Erinnern Sie sich, bei DPs
und STARs kénnen Sie Wegpunkte 16schen und hinzufigen.

4. Wenn das Flugzeug keinen Strahlturbinenantrieb hat, méchten Sie vielleicht
DELMO vom FPL 0 Iéschen. Dazu schalten Sie den Cursor ( ) ein und dre-
hen den rechten &uBeren Knopf bis der Cursor auf DELMO steht.

5. Dricken Sie und dann um den Wegpunkt zu l6schen.
6. Der Rest der STAR kann nun geflogen werden.
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ANHANG A - NAVIGATIONSBEGRIFFE

ARC - Radial vom Referenz VOR bei einem DME ARC Approach.
BRG - Kurs zum Wegpunkt (in Grad)

DA - Driftwinkel (in Grad), wird im KLN 94 nicht angezeigt
DIS - Entfernung zum Wegpunkt (nm) NORTH
DTK - Kurs zum Wegpunkt (in Grad)

ETE - Voraussichtliche verbleibende Flugzeit (h:min)
ETA - Voraussichtliche Ankunftszeit

GS - Geschwindigkeit tber Grund (nm/h) [oT%

HDG - Steuerkurs (in Grad) ‘*-;//

OBS - Ausgewdhlter Kurs . ¥ oN TRAGK

POS - Momentane Position / NN

TK - Aktueller Kurs tber Grund (in Grad) - N

WPT - Wegpunkt voweT

XTK - Kursfehler (nm) angezeigt o
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Anhang B Mddungen der Nachrichtensaite

Arm GPS Approach — Wenn der Approach Bereitschaftsmodus mit dem externen
Approach Schalter abgeschaltet wurde, erinnert Sie das KLN 94 daran, den
Bereitschaftsmodus wieder einzuschalten wenn sich das Flugzeug 3 NM vor dem
Final Approach Fix (FAF) befindet. Schalten Sie den Approach Bereitschaftsmodus
mit dem GPS Approach Schalter ein, wenn Sie den Approach mit dem KLN 94
durchfihren mdchten.

Bad Satellite Geometry

And RAIM Not Available — Diese Meldung erscheint nur, wenn sich das KLN 94 im
Approach aktiv Modus befindet, RAIM nicht verflgbar ist und die Satellitengeometrie
wird immer schlechter, wodurch die Positionsbestimmung ungenauer wird. Dieser
Meldung kann die NAV Warnflagge folgen (in ein paar Minuten) wenn die Bedingun-
gen sich nicht verbessern.

Bad Satellite Geometry

See EPE on AUX 1 page — Diese Meldung erscheint nach der Meldung da? RAIM
nicht verfugbar ist. Das bedeutet, daR die Satellitengeometrie so ist, dall die
Positionsbestimmung fiir IFR zu ungenau ist. Uberprifen Sie die Position des Flug-
zeuges mit anderen Navigationsinstrumenten alle 15 Minuten um festzustellen ob
die Position immer noch genau ist.

Check APRACTV

Annunciator — Diese Meldung erscheint, wenn ein Uberstrom an der externen
Approach aktiv Anzeige festgestellt wurde. Es ist gewdhnlich ein Fehler in der
Verdrahtung zwischen KLN 94 und der externen Approach aktiv Anzeige. Uberpri-
fen Sie die Installation um das Problem zu ermitteln.

Check APRARM

Annunciator — Diese Meldung erscheint, wenn ein Uberstrom an der externen
Anzeige fUr den Approach Bereitschaftsmodus festgestellt wurde. Es ist gewohn-
lich ein Fehler in der Verdrahtung zwischen KLN 94 und der externen Approach
Bereitschaftsanzeige. Uberpriifen Sie die Installation um das Problem zu ermitteln.

Check MSG Annunciator — Diese Meldung erscheint, wenn ein Uberstrom an der
externen Nachrichtenanzeige festgestellt wurde. Es ist gewdhnlich ein Fehler in der
Verdrahtung zwischen KLN 94 und der externen Nachrichtenanzeige. Uberpriifen
Sie die Installation um das Problem zu ermitteln.

Check Real Time Clock — Diese Meldung erscheint, wenn ein moglicher Fehler an
der internen Uhr des KLN 94 festgestellt wurde. Dies erfordert keine sofortige Re-
paratur. Stellen Sie die Uhr auf der Initialisierungsseite manuell, um die Zeit bis zur
ersten Positionsermittlung zu verkirzen. Siehe Kapitel 3.7.

Check WPT Annunciator — Diese Meldung erscheint, wenn ein Uberstrom an der
externen Wegpunktanzeige festgestellt wurde. Es ist gewohnlich ein Fehler in der
Verdrahtung zwischen KLN 94 und der externen Wegpunktanzeige. Uberpriifen Sie
die Installation um das Problem zu ermitteln.
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Internal Battery Low:

Service Required to

Prevent Data Loss — Diese Meldung erscheint, wenn die interne Batterie des KLN 94
fast leer ist und bei einem Bendix/King Service ausgetauscht werden muf3. Um den
Verlust aller anwenderdefinierten Daten wie Wegpunkte, Bemerkungen zu Flugplat-
zen, Flugplane usw. vorzubeugen, sollte die Batterie innerhalb einer Woche ausge-
tauscht werden. Die typische Batterielebensdauer betragt drei bis funf Jahre.

Low Bus Voltage

Check Charging System — Diese Meldung erscheint, wenn die Spannung des
Versorgungsbusses vom Flugzeug fur langer als die eingestellte Verzégerungszeit
unter die Alarmspannung sinkt. Sowohl die Alarmspannung als auch die
Verzdgerungszeit werden auf der SET 9 Seite angezeigt und wurden wahrend der
Installation des KLN 94 voreingestellt. Zusétzlich zeigt die SET 9 Seite die momen-
tane Spannung des Versorgungsbusses. Diese Meldung kann ein Indiz fir ein Pro-
blem im Ladesystem des Flugzeuges sein. Lesen Sie im Flughandbuch nach um
das Problem zu beseitigen. Sie sollten alle unnétigen Stromverbraucher voriiberge-
hend abschalten, damit die Batterie nicht so schnell entladen wird..

Magnetic Var for Published

Approach Being Used — Diese Meldung erscheint, wenn eine anwenderdefinierte
magnetische Milweisung auf der SET 2 Seite eingegeben wurde und ein Approach-
wegpunkt aktiv ist. Das KLN 94 benutzt jetzt die magnetische MiBweisung die zu
diesem Approach Wegpunkt gehort.

Magnetic Var Invalid

Nav Data Referenced

To True North — Diese Meldung erscheint, wenn die magnetische Milweisung
ungliltig ist weil Sie sich auRerhalb der Abdeckung der, in der Datenbank gespei-
cherten MiBweisungsangaben befinden und auch keine manuelle Eingabe der
MiBweisung vorgenommen haben. Siehe Kapitel 5.16.

Mag Var for Published

VOR Being Used — Diese Meldung erscheint, wenn eine anwenderdefinierte mag-
netische MiBweisung auf der SET 2 eingegeben wurde, das Gerat im OBS Modus
ist und der aktive Wegpunkt ist ein VOR. Die magnetische MilRweisung die zu die-
sem VOR gehort wird jetzt benutzt.

MSG Annunciator Fail — Diese Meldung erscheint bei einem Fehler der externen
Nachrichtenanzeige des KLN 94. Um festzustellen ob eine Meldung vorliegt benut-
zen Sie die interne Nachrichtenanzeige des KLN 94, da die externe Anzeige nicht
mehr funktioniert. Bringen Sie das KLN 94 sobald wie méglich zum Service.

Nav Data Referenced
To True North — Diese Meldung erscheint, wenn eine anwenderdefinierte magne-
tische MiBweisung von 0 Grad fiir die Navigation benutzt wird.



Anhang B Mddungen der Nachrichtensaite

Press PROC Button Now For Navigation — Diese Meldung erscheint nachdem
die NAV Flagge wegen einem RAIM Problem erschienen ist, wahrend das KLN 94
im Approach Modus ist. Durch Driicken der Taste, kann das KLN 94 in der
Lage sein die Navigationsinformationen wieder herzustellen, so da3 Sie einen Missed
Approach der auf den Navigationsinformationen des KLN 94 basiert durchfihren
kdnnen.

RAIM Not Available

APR Mode Inhibited

Predict RAIM on AUX 3 — Diese Meldung erschein, wenn der Integritatstest (RAIM)
entsprechend der Voraussage am FAF oder am MAP nicht zur Verfligung steht. Das
KLN 94 wird solange nicht in den Approach aktiv Modus schalten, bis sich die Ver-
héltnisse verbessert haben. Schalten Sie die AUX 3 Seite fir eine RAIM Vorhersa-
ge ein. Die AUX 3 Seite macht lhnen eine Aussage dariiber, wann RAIM verfiigbar
sein wird, so dal3 der Approach mit Hilfe des KLN 94 geflogen werden kann. (Siehe
Kapitel 6.2.14 fur die Durchfiihrung einer RAIM Vorhersage).

RAIM Not Available

Cross Check Position — Diese Meldung erscheint, wenn nicht geniigend GPS
Satellitensignale empfangen werden um die Integritit zu berechnen (RAIM). Uber-
priufen Sie die Position mit Hilfe anderer Navigationsinstrumente alle 15 Minuten
um sicherzugehen, dal3 die Position akkurat ist.

RAIM Position Error

Cross Check Position — Diese Meldung erscheint, wenn das KLN 94 ein Problem
mit einem der Satelliten erkannt hat und die Position nicht so sicher bestimmen
kann um innerhalb der IFR Limits zu bleiben. Uberpriifen Sie die Position mit Hilfe
anderer Navigationsinstrumente alle 15 Minuten um sicherzugehen, daf3 die Positi-
on akkurat ist.

RCVR HW Error: — (Receiver Hardware Error) Diese Meldung erscheint, wenn
das KLN 94 einen Fehler beim internen Test des GPS Empfangers feststellt. Die
Leerzeichen enthalten eine Nummer fur das Servicepersonal.

Recycle Power to Use

Valid Database Data — Diese Meldung erscheint, wenn das Datum, das auf der
Initialisierungsseite eingegeben wurde ein Datum vor dem Beginn der Gliltigkeit der
Datenbank ist und das Datum das spater auf der SET 2 Seite eingegeben wurde
nach dem Beginn der Giiltigkeit liegt, oder umgekehrt. Schalten Sie das KLN 94 aus
und danach wieder ein, so daR das richtige Datenbankdatum benutzt wird.
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ANHANG C - MELDUNGEN AUF DEN HAUPTSEITEN

Active

Wpt — (Active Waypoint) Erscheint, wenn Sie versuchen einen anwenderdefinierten
Wegpunkt auf der AUX 12 Seite zu I6schen, wenn dieser Wegpunkt der aktive Weg-
punkt ist (der Wegpunkt zu dem Sie gerade navigieren). Bevor dieser Wegpunkt
von der Anwenderwegpunktliste geléscht werden kann, mul? ein anderer Wegpunkt
zum aktiven Wegpunkt erklart werden.

D Base

Expired — (Database Expired) Erscheint immer wenn der Pilot versucht einen Ap-
proach aus der Datenbank von der APT 8 oder der ACT 8 Seite zu laden und die
Datenbank ist abgelaufen.

B> CRS

XXX° — (Direct To Course XXX°) Erscheint, wenn das KLN 94 im OBS Modus ist
und mit einer externen Anzeige verbundenist an der das KLN 94 nicht selbst den
Kurswahler verstellen kann und der Pilot fuhrt ein ,Direct To" Verfahren durch. Weil
das KLN 94 nicht selbst den Kurswahler auf den ,Direct To* Kurs einstellen kann,
gibt das KLN 94 lhnen diesen Hinweis zur Einstellung OBS Wertes, der Sie direkt
zu dem Wegpunkt fihrt.

Dup

Ident — (Duplicate Identifier) Erscheint, wenn Sie einen Wegpunktidentifier auf ei-
ner der Wegpunktseiten auswahlen und es gibt mehrerer Wegpunkte dieses Typs
die den gleichen Namen haben.

Freq To NAV X — (frequency to navigation receiver X) Erscheint, wenn ein KLN 94
fir QuickTune™ Betrieb konfiguriert ist und ein Approach in den aktiven Flugplan
geladen wird. Die Approachfrequenz wird an das Standbyfenster des Navigations-
empfangers (KX 155A or KX 165A) gesandt. Die Approachfrequenz muf3 eine gilti-
ge VHF Navigationsfrequenz sein (108.00 MHz - 117.95 MHz), die zu einem VOR
oder Localizer Approach gehért. X" ist die Nummer des Empfangers (z.B. NAV 1 ist
Navigationsempfanger #1) an den die Frequenz gesendet wurde.

Fplls

Full — (Flight Plan is Full) Erscheint, wenn versucht wird einen neuen Wegpunkt
zum aktiven Flugplan (FPL 0) hinzuzufiigen der schon 20 Wegpunkte enthalt und
der erste Wegpunkt des Flugplans ist Teil der aktiven Teilstrecke. Wechseln Sie den
aktiven Wegpunkt oder I6schen Sie einen anderen Wegpunkt bevor Sie einen neuen
Wegpunkt hinzufiigen.

Invalid

Add — (Invalid Add) Erscheint, wenn versucht wird einen neuen Wegpunkt in ein
Approachverfahren einzufiigen. Approaches missen geflogen werden wie Sie in
der Datenbank gespeichert sind.
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Invalid

Del — (Invalid Delete) Erscheint, wenn versucht wird einen Wegpunkt, der Teil ei-
nes Approaches ist zu léschen. Approach Wegpunkte kénnen nicht geléscht wer-
den, Sie kdnnen nur den gesamten Approach Iéschen oder ersetzen.

Invalid
Ent — (Invalid Entry) Erscheint, wenn Sie versuchen, Daten einzugeben die
unplausibel sind. Zum Beispiel, der Versuch den 30. Februar 95 einzugeben.

Invalid Freq — Erscheint, wenn Sie versuchen QuickTune™ mit einer Frequenz,
die auBerhalb des normalen VHF Kommunikations- oder Navigationsbereiches
(108.000 MHz - 136.990 MHz) liegt, durchzufuhren.

Invalid Rcvr — Erscheint, wenn Sie versuchen QuickTune™ durchzufiihren, wenn
QuickTune™ auf der Konfigurationsseite wahrend der Installation abgeschaltet wur-
de. QuickTune™ funktioniert nur mit den Bendix/King NAV COM Geréaten KX 155A
and KX 165A und erfordert eine Verdrahtung zwischen den NAV COMs und dem
KLN 94,

No Act

Wpt - (No Active Waypoint) Erscheint, wenn Sie versuchen den OBS Modus zu
aktivieren und es gibt keinen aktiven Wegpunkt. Um einen aktiven Wegpunkt zu
erhalten muR3 ein Flugplan erstellt werden oder ein ,Direct To" eingegeben werden.

No Appr at Apt - (No approach at airport) Erscheint, wenn Sie versuchen einen
Approach auszuwéhlen, nachdem Sie auf der PROC 2 Seite einen Flugplatz ausge-
wahlt haben, fur den kein Approach in der Datenbank vorhanden ist.

No Apr

In Fpl - (No Approach in Flight Plan) Erscheint, wenn versucht wird den GPS
Bereitschaftsmodus einzuschalten, wenn kein Approach in den aktiven Flugplan
geladen wurde. Laden Sie einen Approach in den aktiven Flugplan bevor sie den
Approach Bereitschaftsmodus aktivieren.

No DP at Apt - (No departure procedure at airport) Erscheint, wenn versucht wird
einen DP auszuwdhlen, nachdem Sie auf der PROC 2 Seite einen Flugplatz ausge-
wahlt haben, fir den kein DP in der Datenbank vorhanden ist.

No STAR at Apt — (No arrival procedure at airport) Erscheint, wenn versucht wird
eine STAR auszuwahlen, nachdem Sie auf der PROC 2 Seite einen Flugplatz aus-
gewahlt haben, fiir den keine STAR in der Datenbank vorhanden ist

No

Intcpt - (No Intercept) Erscheint, wenn versucht wird den Anschneidepunkt eines
DME ARC neu zu berechnen und der momentane Kurs fiihrt nicht auf den ARC.
Andern Sie den Kurs des Flugzeuges, so daR es auf den ARC zufliegt und versu-
chen Sie es erneut.
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No

Nrst - (No Nearest) Erscheint, wenn der Pilot eine Liste der nédchsten APT, VOR,
NDB, INT, USR, SUA, FSS oder CTR auswéhlen méchte und es gibt keine nachs-
ten Wegpunkte dieses Typs innerhalb eines Radius von 200 NM.

No Such
Wpt - (No Such Waypoint) Erscheint, wenn es keinen Wegpunkt in der Datenbank
gibt, der mit dem eingegebenen Wegpunkt Gibereinstimmt.

No Wpt

Page - (No waypoint page) Erscheint, wenn ein Approach, DP oder STAR Weg-
punkt im Scanfenster der NAV 4 Seite angezeigt wird und die Taste wird ge-
driickt. Fur Wegpunkte die nicht Teil eines Approach, DP oder STAR sind wird die
Wegpunktseite angezeigt, wenn die Taste gedriickt wird. Diese Funktion ist
jedoch fur Approach, DP and STAR Wegpunkte nicht verfugbar. (ORS 02 und ho-
her)

Not an Apt — (Not an airport) Erscheint, wenn versucht wird einen Wegpunkt auf
der PROC 2 Seite auszuwéhlen der kein Flugplatz ist.

Remarks

Full - (Remarks Full) Erscheint, wenn Sie versuchen eine Bemerkung auf der APT 6
oder der USR 3 Seite einzugeben und es existieren schon 100 vom Anwender ein-
gegebene Bemerkungen. Um eine weitere Bemerkung eingeben zu kdnnen, muf3
erst eine Bemerkung auf der AUX 12 Seite gel6scht werden.

Used

In Fpl - (Used in Flight Plan) Erscheint, wenn Sie versuchen einen Wegpunkt, der in
einem Flugplan benutzt wird auf der AUX 12 Seite zu I6schen. Bevor dieser Weg-
punkt von der Anwenderwegpunktliste geléscht werden kann, mul entweder dieser
Wegpunkt oder der ganze Flugplan der diesen Wegpunkt enthélt geléscht werden.

USR DB

Full - (User Database Full) Erscheint, wenn Sie versuchen einen anwenderdefinierten
Wegpunkt zu erstellen und die Datenbank enthéalt bereits 500 Anwenderwegpunkte.
Um weiter Wegpunkte eingeben zu kénnen missen erst Wegpunkte auf der AUX 12
Seite geldscht werden.
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Anhang D Abkirzungen

ANHANG D - ABKURZUNGEN

ABKURZUNGEN VON US BUNDESSTAATEN

ABKURZUNG STAAT
AK Alaska
AL Alabama
AR Arkansas
AZ Arizona
CA California
CO Colorado
CT Connecticut
DC District of Columbia
DE Delaware
FL Florida
GA Georgia
1A lowa
ID Idaho
IL Illinois
IN Indiana
KS Kansas
KY Kentucky
LA Louisiana
MA Massachusetts
MD Maryland
ME Maine
MI Michigan
MN Minnesota
MO Missouri
MS Mississippi
MT Montana
NC North Carolina
ND North Dakota
NE Nebraska
NH New Hampshire
NJ New Jersey
NM New Mexico
NV Nevada
NY New York
OH Ohio
OK Oklahoma
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ABKURZUNGEN VON US BUNDESSTAATEN (FORTSETZUNG)

OR Oregon

PA Pennsylvania
RI Rhode Island
SC South Carolina
SD South Dakota
TN Tennessee
TX Texas

uT Utah

VA Virginia

VT Vermont

WA Washington
Wi Wisconsin
wv West Virginia
wyY Wyoming

ABKURZUNGEN VON KANADISCHEN PROVINZEN

ABKURZUNG PROVINZ
AB Alberta
BC British Columbia
MB Manitoba
NB New Brunswick
NF Newfoundland
NS Nova Scotia
NT & NU Northwest Territory
ON Ontario
PE Prince Edward Island
PQ Quebec
SK Saskatchewan
YK Yukon

ABKURZUNGEN VON LANDERNAMEN

ABKURZUNG LAND
AFGHAN AFGHANISTAN
ALASKA ALASKA (AK)
ALBANI ALBANIA
ALGERI ALGERIA
ANGOLA ANGOLA
ANGUIL ANGUILLA I.
ANTARC ANTARCTICA (E. SPA REGION)
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ABKURZUNGEN VON LANDERNAMEN (FORTSETZUNG)

ANTIGU ANTIGUA / BARBUDA

ANTILL NETHERLANDS ANTILLES / ARUBA
ARGENT ARGENTINA

ARMENI ARMENIA / GEORGIA

ASCENS ASCENSION ISLAND / ST. HELENA
AUSTRA AUSTRALIA

AUSTRI AUSTRIA

AZERBA AZERBAIJAN

BAHAMA BAHAMAS

BAHRAI BAHRAIN

BAKER BAKER ISLANDS

BANGLA BANGLADESH

BARBAD BARBADOS

BELARU BELARUS / LATVIA/ LITHUANIA / RUSSIA
BELGIU BELGIUM

BELIZE BELIZE

BENIN BENIN

BERMUD BERMUDA

BHUTAN BHUTAN

BOLIVI BOLIVIA

BOSNIA BOSNIAAND HERZEGOVIA
BOTSWA BOTSWANA

BRAZIL BRAZIL

BRUNE BRUNEI

BULGAR BULGARIA

BURKIN BURKINA FASO

BURUND BURUNDI

CAFRI CENTRAL AFRICAN REPUBLIC
C USA USA (IA,KS,MN,MO,NE,ND,SD)
C VERD CAPE VERDE

CAMBOD CAMBODIA / KAMPUCHEA
CAMERO CAMEROON
CANADA CANADA

CANARY CANARY ISLANDS

CAROLI CAROLINE ISLAND / MICRONESIA
CAYMAN CAYMAN ISLANDS

CHAD CHAD

CHILE CHILE /EASTER I.

CHINA CHINA

COLUMB COLUMBIA / SAN ANDRES
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Anhang D AbkUrzungen

ABKURZUNGEN VON LANDERNAMEN (FORTSETZUNG)

CONGO CONGO

COOK | COOK ISLANDS
COSTA COSTARICA
CROATI CROATIA

CUBA CUBA

CYPRES CYPRESS
CZECHO CZECHOSLOVAKIA
DENMAR DENMARK

DJIBOU DJIBOUTI

DOM RE DOMINICAN REPUBLIC
DOMINI DOMINICA

ECUADO ECUADOR

EGYPT EGYPT

EL SAL EL SALVADOR
EQ GUI EQUATORIAL GUINEA
ERITRE ERITREA

ESTONI ESTONIA/ RUSSIA
ETHIOP ETHIOPIA

FALKLA FALKLAND ISLANDS
F131 F1J1 / TONGA
FINLAN FINLAND

FRANCE FRANCE

GABON GABON

GAMBIA GAMBIA

GAZA GAZA

GBRIT UNITED KINGDOM
GERMAN GERMANY

GHANA GHANA

GIBRAL GIBRALTAR

GN BIS GUINEA-BISSAU
GREECE GREECE

GREENL GREENLAND
GRENAD GRENADA

GUADEL GUADELOUPE / MARTINIQUE
GUATEM GUATEMALA
GUIANA FRENCH GUIANA
GUINEA GUINEA

GUYANA GUYANA

HAITI HAITI

HAWAII HAWAII (HI)

HONDUR HONDURAS
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ABKURZUNGEN VON LANDERNAMEN (FORTSETZUNG)

HONG K HONG KONG

HUNGAR HUNGARY

ICELAN ICELAND

IND OC BRITISH INDIAN OCEAN TERRITORY

INDIA INDIA

INDONE INDONESIA

IRAN IRAN

IRAQ IRAQ

IRELAN IRELAND

ISRAEL ISRAEL

ITALY ITALY

IVORY IVORYCOAST

JAMAIC JAMAICA

JAPAN JAPAN / OKINAWA

JOHNST JOHNSTON ISLAND

JORDAN JORDAN

KAZ KY KAZAKHSTAN / KYRGYZSTAN

KAZ RU KAZAKHSTAN / RUSSIA

KAZ TA KAZAKHSTAN / TAJIKISTAN /
TURKMENISTAN / UZBEKISTAN

KENYA KENYA

KIRIBA KIRIBATI / TUVALU / PHEONIX I. / LINE I.

KITTS ST. KITTS / NEVIS

KOR PR KOREA (DEMO. PEOPLES REPUBLIC)

KOREA KOREA

KUWAIT KUWAIT

LAOS LAOS

LATVIA LATVIA

LEBANO LEBANON

LESOTH LESOTHO

LIBER LIBERIA

LIBYA LIBYA / SPA JAMAHIRIYA

LUCIA ST. LUCIA

LUXEMB LUXEMBOURG

MACAU MACAU

MACEDO MACEDONIA
MADAGA MADAGASCAR / COMOROS / MAYOTTE I. /

REUNION
MALAWI MALAWI
MALAYS MALAYSIA



Anhang D AbkUrzungen

ABKURZUNGEN VON LANDERNAMEN (FORTSETZUNG)

MALDIV MALDIVES

MALI MALI

MALTA MALTA

MARIAN MARIANA ISLANDS
MARSHA MARSHALL ISLAND
MELILL MELILLA (SPAIN)
MEXICO MEXICO

MIDWAY MIDWAY ISLAND

MOLDOV MOLDOVA
MONSER MONSERRAT I.
MOROCC MOROCCO
MOZAMB MOZAMBIQUE

MRTIUS MAURITIUS

MRTNIA MAURITANIA

MW USA USA (IL,IN,KY,MI,OH,WI)
MYANMA MYANMAR

NAMIBI NAMIBIA

NAURA NAURA

NE USA USA (CT,DE,DC,ME,MD,MA,NH,NJ,NY,PA,RI,VA VT, WV)
NEPAL NEPAL

NETHER NETHERLANDS

NEW ZE NEW ZEALAND

NEWCAL NEW CALENDONIA

NICARA NICARAGUA

NIGER NIGER

NIGERI NIGERIA

NIUE I NIUE ISLAND

NORWAY NORWAY

NW USA USA (ID,MT,OR,WA,WY)
OAKLAN OAKLAND OTCA (PACIFIC)
OMAN OMAN

P RICO PUERTO RICO

PAKIST PAKISTAN

PANAMA PANAMA

PARAGU PARAGUAY

PERU PERU

PHILIP PHILIPPINES

PNEWG PAPUA NEW GUINEA
POLAND POLAND

POLYNE FRENCH POLYNESIA/ SOCIETY I./ TUAMOTU
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ABKURZUNGEN VON LANDERNAMEN (FORTSETZUNG)
PORTUG PORTUGAL / AZORES / MADEIRA .

QATAR QATAR
ROMANI ROMANIA

RUSSIA RUSSIA

RWANDA RWANDA

SAFRI SOUTH AFRICA

SAO TO SAO TOME / PRINCIPE

SAUDI SAUDIARABIA

sc USA USA (AR,LA,OK,TX)

SE USA USA (AL,FL,GA,MS,NC,SC,TN)

SENEGA SENEGAL
SEYCHE SEYCHELLES

SIERRA SIERRA LEONE

SINGAP SINGAPORE

SLOVAK SLOVAKIA

SLOVEN SLOVENIA

SOLO | SOLOMON ISLANDS
SOMALI SOMALIA

SPAIN SPAIN

SRILA SRI LANKI

STPIER ST. PIERRE AND MIQUELON
SUDAN SUDAN

SURINA SURINAME

SW USA USAAZ,CA,CO,NV,NM,UT)
SWAZIL SWAZILAND

SWEDEN SWEDEN

SWITZE SWITZERLAND

SYRIA SYRIA

TAIWAN TAIWAN

TANZAN TANZANIA

THAILA THAILAND

TOGO TOGO

TRINID TRINIDAD / TABAGO

TUNIS TUNISIA

TURK | TURKS AND CAICOS ISLANDS (UK)
TURKEY TURKEY

UARABE UNITED ARAB EMIRATES
UGANDA UGANDA

UKRAIN UKRAINE / MOLDOVA
URUGUA URUGUAY

VANAUT VANAUTU
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ABKURZUNGEN VON LANDERNAMEN (FORTSETZUNG)

VENEZU VENEZUELA

VIETNA VIETNAM

VINCEN ST. VINCENT

VIR UK VIRGIN ISLANDS (U.K.)
VIR US VIRGIN ISLANDS (U.S.)
W SOMO AMERICAN / WESTERN SAMOA
WAKE | WAKE ISLAND

WALLIS WALLIS / FUTUNA ISLANDS
YEMEN YEMEN (ARAB REPUBLIC)
YUGOSL YUGOSLAVIA

ZAIRE FORMER ZAIRE

ZAMBIA ZAMBIA

ZIMBAB ZIMBABWE

ABKURZUNGEN VON KONTROLLBEZIRKEN

ABKURZUNG LAND
ABQ ALBUQUERQUE
ACC ACCRA
ADD ADDISABABA
ADE ADELAIDE
ADN ADEN
AKM AKMOLA
AKT AKTYUBINSK
AKU AKTAU
ALG ALGIERS
ALM ALMATY
AMD AMDERMA
AMM AMMAN
AMS AMSTERDAM
ANA ANADYR
ANC ANCHORAGE
ANK ANKARA
ANT ANTANANARIVO
ARA ARALSK
ARK ARKHANGELSK
ARY ARKAKYK
ASH ASHGABAT
ASM ASMARA
AST ASTRAKHAN
ASU ASUNCION
ATF ANTOFAGASTA
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Anhang D Abkirzungen

ABKURZUNGEN VON KONTROLLBEZIRKEN (FORTSETZUNG)

ATH
ATL
ATN
ATY
AUC
AYA
BAG
BAH
BAK
BAL
BAN
BAR
BAS
BAT
BEI
BEL
BER
BIA
BIS
BLA
BLG
BLO
BOD
BOG
BOM
BOR
BOS
BRA
BRD
BRE
BR
BRL
BRN
BRR
BRS
BRT
BRU
BRV
BRY
BRZ
BSK

ATHENS
ATLANTA
ASTANA
ATYRAU
AUCKLAND
AYAGUS
BAGHDAD
BAHRAIN
BAKU

BALI
BANGKOK
BARCELONA
BALKHASH
BATAGAY
BEIJING
BELEM
BERMUDA
BIAK
BISHKEK
BLAGOVESCHENSK
BELGRADE
BLOEMFONTEIN
BODO
BOGOTA
BOMBAY
BORDEAUX
BOSTON
BEIRA
BRINDISI
BREMEN
BRISBANE
BERLIN
BARNAUL
BARRANQUILLA
BRASILIA/ UTA
BEIRUT
BRUSSELS
BRATISLAVA
BERYOZOVO
BRAZZAVILLE
BRATSK
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ABKURZUNGEN VON KONTROLLBEZIRKEN (FORTSETZUNG)

BST BREST

BUC BUCHAREST
BUD BUDAPEST
BUJ BUJUMBURA
CAl CAIRO

CAL CALCUTTA
CAM CAMPO GRANDE
CAM CENTRALAMERICA
CAN CANARIES
CAP CAPE TOWN
CAS CASABLANCA
CHA CHAYBUKHA
CHE CHELYABINSK
CHI CHICAGO
CHN CHENNAI
CHO CHOKURDAKH
CHR CHERSKY
CHT CHITA

CHU CHULMAN
CLE CLEVELAND
CoC COCOS |

COL COLOMBO
COM COMODORO RIVADAVIA
COP COPENHAGEN
COR CORDOBA
CRT CURITIBA
CRz CHARDZHEV
CUR CURACAO
DAK DAKAR

DAM DAMASCUS
DAR DARWIN

DAS DASHKHOVUZ
DEL DELHI

DEN DENVER

DES DAR-ES-SALAAM
DHA DHAKA

DIK DIKSON

DOR DORNOD

DSS DUSSELDORF
DUR DURBAN

DUS DUSHANBE
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Anhang D Abkurzungen

ABKURZUNGEN VON KONTROLLBEZIRKEN (FORTSETZUNG)

EDM
EMI
ENT
EZE
FRA
FW
GAB
GAN
GEN
GEO
GUA
GUYy
HAN
HAR
HAV
HK
HNR
HOC
HON
HOU
IND
IRK
ISL
IST
JAK
JAX
JED
JOH
KAB
KAG
KAL
KAM
KAN
KAR
KAT
KAZ
KC
KHA
KHR
KHT
KIE

EDMONTON
EMIRATES
ENTEBBE
EZEIZA
FRANKFURT

FT WORTH
GABORONE
GANDER DOMESTIC
GENEVA
GEORGETOWN
GUANGZHOU
GUAYAQUIL
HANOI

HARARE
HAVANA

HONG KONG
HONIARA
HOCHIMINH
HONOLULU CERAP
HOUSTON
INDIANAPOLIS
IRKUTSK

ISLA DE PASCUA
ISTANBUL
JAKARTA
JACKSONVILLE
JEDDAH
JOHANNESBURG
KABUL
KARAGANDA
KALININGRAD
KAMENNYI MYS
KANO

KARACHI
KATHMANDU
KAZAN

KANSAS CITY
KHABAROVSK
KHARKIV
KHATANGA
KIEV
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ABKURZUNGEN VON KONTROLLBEZIRKEN (FORTSETZUNG)

KIG KIGALI

KIN KINGSTON

KIR KIRENSK

KIS KISANGANI

KK KOTA KINABALU
KL KUALA LUMPUR
KM KHANTY-MANSIYSK
KNS KINSHASA

KO KZYL-ORDA

KO KYZYLORDA
KOL KOLPASHEVO
KOS KOSTANAY
KOT KOTLAS

KRA KRASNOVODSK
KRK KARAKOL

KRS KRASNOYARSK
KRV KIROV

KSH CHISINAU

KSH KISHINAU

KTM KHARTOUM
KUN KUNMING

KUR KURGAN

KUW KUWAIT

KYI KYIV

LAH LAHORE

LAP LA PAZ

LAX LOS ANGELES
LIL LILONGWE

LIM LIMA

LIS LISBON

LJuU LJUBLJANA
LON LONDON

LUA LUANDA

LUB LUBUMBASHI
LUS LUSAKA

LvVO Lvov

MAD MADRID

MAG MAGADAN

MAI MAIQUETIA
MAL MALE

MAN MANILA
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Anhang D Abkurzungen

ABKURZUNGEN VON KONTROLLBEZIRKEN (FORTSETZUNG)

MAR
MAU
MAZ
MDR
MEL
MEM
MEN
MER
MEX
MGD
MIA
MIL
MIN
MIR
MLM
MLT
MNC
MNS
MNT
MOG
MON
MOS
MRM
MS
MS
MSK
MTV
MUM
MUN
MUR
MUS
NAD
NAH
NAI
NAS
NDJ
NIC
NIK
NMY
NOR

MARSEILLE
MAURITIUS
MAZATLAN
MADRAS
MELBOURNE
MEMPHIS
MENDOZA
MERIDA
MEXICO
MAGDAGACHI
MIAMI

MILAN
MINNEAPOLIS
MIRNY
MALMO
MALTA
MONCTON NORTHERN
MANAUS
MONTERREY
MOGADISHU
MONTREAL
MOSCOW
MURMANSK
MYS SHMIDTA
MYS KAMENNY
MINSK
MONTEVIDEO
MUMBAI
MUNICH
MUREN
MUSCAT

NADI

NAHA
NAIROBI
NASSAU
N'DJAMENA
NICOSIA

NIKOLAEVSK-NA-AMURE

NIAMEY
NORILSK
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ABKURZUNGEN VON KONTROLLBEZIRKEN (FORTSETZUNG)

NOV NOVOSIBIRSK

NUK NUKUS

NY NEW YORK

NZE NEW ZEALAND
OAK OAKLAND

ODE ODESSA

OKH OKHA

OMS OMSK

ORN ORENBURG

OSH OSH

OSK OKHOTSK

OSL OSLO

PA PUNTAARENAS
PAN PANAMA

PAP PORT-AU-PRINCE
PAR PARIS

PAV PAVLODAR

PE PORT ELIZABETH
PEC PECHORA

PEM PERM

PEN PENZA

PEP PETROPAVLOVSK
PER PERTH

PET PETERSBURG

PET SAINT PETERSBURG
PET SANKT PETERSBURG
PEV PEVEK

PHN PHNOM PENH

PIA PIARCO

PM PORT MORESBY
PMT PUERTO MONTT
PRA PRAGUE

PRM PARAMARIBO / UTA
PTR PETROPAVLOVSK-KAM.
PV PORTO VELHO
PYO PYONGYANG

REC RECIFE

RES RESISTENCIA

REY REYKJAVIK

RIG RIGA
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ABKURZUNGEN VON KONTROLLBEZIRKEN (FORTSETZUNG)

RMS
ROB
ROC
ROM
ROS
ROV
SAl
SAL
SAM
SAN
SAR
SCO
SDO
SEA
SEM
SEY
SHA
SHE
SHN
SHW
SHY
SIM
SIN
SJu
SKO
SLC
SLK
SM
SMR
SNA
SOF
SON
STA
STO
SUK
SUN
SUR
SWI
SYD
SYK

REIMS
ROBERTS
ROCHAMBEAU
ROME
ROSTOV
ROVANIEMI
SAINSHAND
SAL

SAMARA
SANTIAGO
SARAJEVO
SCOTTISH
SANTO DOMINGO
SEATTLE
SEMIPALATINSK
SEYCHELLES
SHANGHA
SHENYANG
SHANNON
SHANWICK
SHYMKENT
SIMFEROPOL
SINGAPORE
SAN JUAN
SKOPJE

SALT LAKE CITY
SALEKHARD
SANTA MARIA
SAMARKAND
SANAA

SOFIA
SONDRESTROM
STAVANGER
STOCKHOLM
SUKHUMI
SUNDSVALL
SURGUT
SWITZERLAND
SYDNEY
SYKTYVKAR
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ABKURZUNGEN VON KONTROLLBEZIRKEN (FORTSETZUNG)

SYM SEYMCHAN
TAE TAEGU

TAH TAHITI

TAI TAIPEI

TAL TALLINN

TAM TAMPERE
TAR TARAZ

TAS TASHKENT
TAZ TASHAUZ

TBI TBILISI

TEH TEHRAN

TEL TEL AVIV

TIK TIKSI

TIL TILICHIKI

TIR TIRANA

TKB TURKMENABAT
TOK TOKYO

TOR TORONTO
TRI TRIPOLI

TRO TRONDHEIM
TUK TURKMENBASH
TUN TUNIS

TUR TURUKHANSK
TYU TYUMEN

UFA UFA

uJu UJUNG PANDANG
ULA ULAANBAATAR
UND UNDERHAAN
URA URALSK

URU URUMQI

VAN VANCOUVER
VAR VARNA

VEL VELIKIYE LUKI
VIE VIENNA

VIL VILNIUS

VLA VLADIVOSTOK
VLO VOLOGDA
VNT VIENTIANE
VOL VOLGOGRAD
VRK VORKUTA
WAR WARSAW
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AABKURZUNGEN VON KONTROLLBEZIRKEN (FORTSETZUNG)

WAS
WEL
WIN
WND
WUH
YAK
YAN
YEK
YEN
YER
YS
ZAG
ZHA
ZHK
ZHY
ZUR
ZYR

WASHINGTON
WELLINGTON
WINNIPEG
WINDHOEK
WUHAN
YAKUTSK
YANGON
YEKATERINBURG
YENISEYSK
YEREVAN
YUZHNO-SAKHALINSK
ZAGREB
ZHAMBYL
ZHEZKAZGAN
ZHIGANSK
ZURICH
ZYRYANKA

ANDERE ABKURZUNGEN DIE DAS KLN 94 BENUTZT

A
AIC
ACQ
ACT
ADJ
AKD
AKS
ALT
APT
ATD
ATS
BRG
CAL
CDT
CHAR
CRS
CRSR
csT
DB
DEGRD
DIS

Airportwaypoint
Aircraft

Acquisition

Active flight plan waypoints
Adjust
AlaskaDaylight Time
Alaska Standard Time
Altitude

Airport

Atlantic Daylight Time
Atlantic Standard Time
Bearing

Calculator

Central Daylight Time
Character

Course

Cursor

Central Standard Time
Database

Degraded navigation
Distance
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ANDERE ABKURZUNGEN DIE DAS KLN 94 BENUTZT (FORTSETZUNG)

DTK Desired track

DUP Duplicate

E East

EDT Eastern Daylight Time

ELE Elevation

ENT Enter

EST Eastern Standard Time

ETA Estimated time of arrival
ETE Estimated time en route
FAILR Failureof receiver

FPL Flight plan

FPM Feet per minute

FR From

GDT Greenland Daylight Time
GS Groundspeed

GST Greenland Standard Time
HAD HawaiiDaylight Time

HAS Hawaii Standard Time

HLT Health of space vehicle signal
IDENT Identifier

INIT Initialization

KM Kilometers

KT Knots

L Left

LCL Local

M Meters

MAG VAR Magnetic variation
MDT Mountain Daylight Time
MPM Metersper minute

MSG Message

MST Mountain Standard Time

N NDB waypoint

N North

NAV Navigation

NAV A Navigation  with altitude aiding
NAV D Navigation with data collection
NM Nautical miles

OBS Omni bearing selection
ORS Operational Revision Status
OTH Other
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ANDERE ABKURZUNGEN DIE DAS KLN 94 BENUTZT (FORTSETZUNG)

P.POS
PDT
POS
POSN
PRES
PRS
PST
PUB
PWR
RAD
RCVR
REF
REQ
RES
s

S
SDT
SET
SNR
SST
SUP
sv
SW
TK
TOT

USR
uTC

WPT

Present position
Pacific Daylight Time
Position

Position

Present

Pressure

Pacific Standard Time
Published

Power

Radial

Receiver

Reference

Required

Reserve fuel

South

Supplemental waypoint
Samoa Daylight Time
Setup

Signal-to-noise ratio
Samoa Standard Time
Supplemental

Space vehicle
Software

Actual track

Total

User-defined waypoint
User-defined waypoint
Coordinated Universal Time (Zulu)
VOR waypoint

West

Waypoint

Zulu time
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Diese Seite wurde absichtlich freigelassen
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ANHANG E - UMRECHNUNG LANGE UND BREITE

Das KLN 94 driickt die Langen- und Breitengrade, in Grad, Minuten, und hunderts-
tel Minuten aus. Sie kénnen gelegentlich Dokumente erhalten die Langen- und Brei-
tengrade, in Grad, Minuten, und Sekunden angeben. Diese Tabelle kann genutzt
werden um Sekunden in hundertstel Minuten umzurechnen.

SECONDS (*) HUNDREDTHS OF A MINUTE (")
00 .00
01 .02
02 .03
03 .05
04 .07
05 .08
06 .10
07 12
08 .13
09 .15
10 17
11 .18
12 .20
13 .22
14 .23
15 .25
16 .27
17 .28
18 .30
19 .32
20 .33
21 .35
22 .37
23 .38
24 40
25 A2
26 A3
27 A5
28 A7
29 48
30 .50
31 .52
32 .53
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LANGEN/BREITENGRAD UMRECHNUNG (FORTSETZUNG)

SECONDS (%) HUNDREDTHS OF A MINUTE (*)
33 .55
34 57
35 .58
36 .60
37 .62
38 .63
39 .65
40 .67
41 .68
42 .70
43 72
44 .73
45 .75
46 a7
47 .78
48 .80
49 .82
50 .83
51 .85
52 .87
53 .88
54 .90
55 .92
56 .93
57 .95
58 .97
59 .98
For example:

35° 46’ 24" ist das gleiche wie 35° 46.40’
32° 15’ 58" ist das gleiche wie 32° 15.97’
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ANHANG F - GPS FIBEL

HINTERGRUND

Das Global Positioning System (GPS) ist ein satellitenbasiertes Navigationssystem
was urspriinglich vom Verteidigungsministerium der USA entwickelt wurde. Das
System steht jedoch allen zivilen Nutzern kostenlos zur Verfligung. GPS liefert ex-
trem genaue Positions- Geschwindigkeits- und Zeitinformationen.

Die Satelliten sind nicht geostationdr wie viele Wetter- oder Fernsehsatelliten. Das
bedeutet, jeder Satellit steht nicht die ganze Zeit Giber einem festen Punkt tber der
Erde sondern bewegt sich kontinuierlich Gber den Himmel. Jeder Satellit umkreist
die Erde zweimal am Tag.

Das Verteidigungsministerium hat die Mdglichkeit die Genauigkeit des GPS Sys-
tems herabzusetzen. Die Herabsetzung der Genauigkeit ist bekannt unter dem Na-
men Selective Availability (SA). Wenn SA aktiv ist, hat nur das US Militar zugriff auf
die genauen Daten. Fir zivile Nutzer ist die Genauigkeit auf nicht schlechter als 100
Meter in 95% der Félle herabgesetzt. Zur Zeit der Drucklegung dieses Handbuches
ist SA durch das Verteidigungsministerium abgeschaltet, es kann jedoch jederzeit
wieder eingeschaltet werden.

KONZEPT DER GPS POSITIONSBESTIMMUNG

Die Technik die zur Positionsbestimmung benutzt wird ist grundlegend sehr ein-
fach. Der komplizierte Teil besteht in der Berechnung und Korrektur aller méglichen
Fehler bei der Positionsbestimmung

Der GPS Empfanger ist in der Lage die Zeit zu ermitteln die ein Funksignal vom
Satelliten bis zu GPS Empfanger benétigt. Da sich die Funkwellen mit Lichtgeschwin-
digkeit (ungefahr 300.000 km/s) ausbreiten, kann die Signallaufzeit leicht zur Be-
stimmung der Entfernung des Empfangers vom Satelliten benutzt werden. Wenn
Messungen von vier Satelliten (oder drei Satelliten und der Wert der aktuellen Hohe
von einem Hohenmesser) vorliegen, kann der Empfanger die Position sehr prazise
ermitteln.

Wenn zum Beispiel der GPS Empfénger ermittelt, dal3 die Entfernung zum Satelli-
ten A exakt 22.000 km betragt zum Satelliten B 13.500 km und zum Satelliten C
24.300 km betragt und der Hohenmesser liefert einen Wert von 9.500 Ful3 MSL,
dann gibt es nur einen Punkt im Raum der diesen vier Messungen entspricht.

GPS DATEN SIGNALE

Zwei der wichtigsten Datensignale die die GPS Satelliten aussenden sind der Alma-
nach und die Ephemeridien. Diese Daten ermdglichen dem GPS Empfanger die
Satelliten schnell zu finden. Anderenfalls mif3te der Empfanger jeden der 24 Satel-
liten suchen um zu ermitteln, welche er benutzen kénnte.
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Anhang F GPSFibe

Almanachdaten sind sehr simple Daten, die die ungefdhre Position des Satelliten
im Orbit beschreiben. Jeder Satellit sendet die Aimanachdaten fur alle Satelliten, so
dal3 der Empféanger nur einen Satelliten bendtigt um zu wissen welche Satelliten
gerade Uber dem Horizont stehen. Almanachdaten sind ungefahr sechs Monate
gultig, so daR der Empféanger wenn er nach einem Monat wieder eingeschaltet wird
weild welche Satelliten er empfangen kann.

Ephemeridien sind sehr genaue Daten die jeder Satellit sendet um dem Empféanger
mitzuteilen, wo er sich gerade befindet und auf welcher Bahn er in fliegt. Diese
Daten sind etwa vier Stunden glltig. Jeder Satellit sendet seine eigenen Epheme-
ridiendaten.

GPS SYSTEM SEGMENTE

Das GPS System besteht aus drei Segmenten: Dem Raumsegment dem Kontroll-
segment und dem Anwendersegment.

Das Raumsegment besteht aus den 24 NAVSTAR Satelliten die in einer Hohe von
ungeféahr 20.000 km um die Erde kreisen. Die Satellitenbahnen sind sehr genau
geplant, so daf? auf der gesamten Erde das GPS System 24 Stunden am Tag genutzt-
werden kann. Es sind meistens immer mehr als sechs Satelliten auf jedem Punkt
der Erde in Sicht.

Das Kontrollsegment besteht aus einem Netzwerk von auf der Erde stationierten
Beobachtungs- und Kontrollstationen. Die Hauptkontrollstation befindet sich in
Colorado Springs, in Colorado. Alle Satellitendaten dievon den anderen Stationen
gesammelt werden in Colorado Springs verarbeitetet und ausgewertet. Auf der Grund-
lage dieser Auswertung werden Updates (wie z.B. die Systemzeitkorrektur) durch
Sender an den Bodenstationen an die Satteliten gesendet (Uplink). Diese Boden-
stationen befinden sich in Kwajalein (im Westen von Hawai im Pzifik), Diego Garcia
(im Indischen Ozean) und Ascension (im Sidatlantik).

Als Besitzer eines GPS Systems, kénnen Sie nun beanspruchen ein zugelassener
Nutzer des GPS Anwendersegments zu sein. GPS hat viele Nutzer und noch mehr
trAumen davon. Nicht nur Flugzeuge benutzen das GPS, auch militdrische Systeme
und Soldaten, Schiffe, Wanderer und Landvermesser. Personenwagen und Last-
kraftwagen benutzen GPS um ihr Ziel zu finden sowie intelligente Transportsysteme
fur den Gutertransport. Biologen befestigen GPS Empfanger an Tieren um deren
Bewegungen und Wanderungen zu beobachten. Geologen benutzen auch GPS um
die Bewegung von Gletschern oder Plattenverschiebungen (Bewegungen der Erd-
kruste) zu messen.
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RAIM

Receiver Autonomous Integrity Monitoring (RAIM) ist eine Funktion die jeder IFR
zugelassene GPS Empfanger laufend durchfiihren muf3, um eine genaue Positions-
bestimmung sicherzustellen. Eine Eigenschaft des GPS Raum- und Kontrollsegments
ist, daR es nicht mdglich ist einen Satelliten unmittelbar in Ordnung zu bringen,
wenn er beginnt ungenaue Daten zu senden. Aus diesem Grund kann sich eine
GPS Empfanger nicht darauf Verlassen, daf? die Satelliten ihnen mitteilen wann Sie
einen mdoglichen Fehler haben. Die Worter ,Receiver Autonomous" (Empfanger
autonom) sagen aus, dafl} der GPS Empfanger selbst eine Ungenauigkeit des GPS
Systems feststellen kann. Er tut dies durch Entfernungsmessung nach soviel Satel-
liten wie moglich um die Vereinbarkeit der Position festzustellen (dies nennt man
einen Uberbestimmte Positionsldsung).

Wenn nicht geniigend Satelliten in Sicht sind um die Position zu tberprufen, meldet
das KLN 94 dies dem Piloten. Funf Messungen mit einer guten Geometrie (relative
Position der Satelliten zueinander) sind nétig um RAIM bereitzustellen. Das bedeu-
tet, dal3 mindestens finf Satelliten oder vier Satelliten und die Druckhéhe vom Ho-
henmesser bendtigt werden um RAIM Verfligbarkeit sicherzustellen. Auch wenn
der Test irgendwelche Inkonsistenzen bei der Position anzeigt, teilt das KLN 94
dem Anwender mit, daR er andere Navigationsquellen zum Uberpriifen der Position
benutzen soll. AuRerdem ist manchmal der Empfanger nicht in der Lage die Positi-
on genau genug zu Bestimmen, da im Moment die Anordnung der Satelliten nicht
ausreicht.

Die Verfugbarkeit von RAIM ist sehr selten ein Problem wahrend des Streckenflugs.
Die erlaubten Grenzen sind jedoch viel strenger, wenn ein Non-Precision Approaches
mit dem KLN 94 durchgefihrt wird. Aus diesem Grund erlaubt die AUX 3 Seite dem
Piloten eine Zeit und eine Position einzugeben, wofiir das KLN 94 eine Vorhersage
liefert, ob RAIM an dieser Position und zu dieser Zeit zur Verfligung steht, um einen
Non-Precision Approach durchzufiihren. Siehe Kapitel 6.2.14 fir mehr Informatio-
nen zur RAIM Vorhersage.

GPS XPRESS™ CARD 8-KANAL EMPFANGER

Das KLN 94 benutzt einen Honeywell Bendix/King GPS Empfanger der bekannt ist
als GPS Xpress™ Card. Dieser Weg wurde beschritten, weil der Empfanger sehr
klein ist, in den Abmessungen einer Kreditkarte und eine schnellere Satellitensuch-
zeit als vorhergehende Einkanalempfanger hat. Der GPS Empfanger hat acht paral-
lele Kanale, was bedeutet, daR jeder Kanal laufend einen Satelliten verfolgen kann.
Es kdénnen also bis zu acht Satelliten gleichzeitig verfolgt werden. Das Parallel-
empfanger Design hat mehrerer Vorteile:

» Ausgezeichnete Leistungen wahrend hoher Dynamik (schnelle Bewegung und/
oder Beschleunigung).

« Schnellere Satellitensuchzeit (Time To First Fix) gegeniber Einkanaldesign
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* Verbesserte Positionsgenauigkeit

« Die Fahigkeit des GPS Empfangers eine RAIM Berechnung durchzufiihren
verbessert sich, ohne daf3 die Positionsbestimmung verschlechtert wird.
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ANHANG G - VERGLEICH KLN 94 GEGEN KLN 89B

Wenn Sie ein erfahrener Anwender des KLN 89B GPS sind, dann ist dieser Anhang
fir Sie. Es beschreibt die meisten wesentlichen Funktionsverbesserungen des
KLN 94 gegentuiber dem KLN 89B. Beim KLN 94 wurden nicht nur neue Funktionen
hinzugefligt, es wurden auch kiirzere Verfahren bei bestehenden Funktionen einge-
fihrt um die Bedienung zu erleichtern. Die Kapitelnummer dieses Handbuchs ist
jeweils mit aufgefiihrt, wenn vorhanden, so daR Sie schnell die Anderungen finden
und sich einpragen kdnnen.

Farbdisplay anstatt SchwarzweiR3display. Die Nutzung eines Farbdisplays tragt
wesentlich zu einer besseren Ablesbarkeit der Daten bei.

Es werden funf Datenzeilen angezeigt (gegentiber vier beim KLN 89B). Das
ist besonders hilfreich auf der NAV 4 Seite (Karte), der Flugplanseite und der
APT 5 Seite (Kommunikationsfrequenzen).

Verbessertes Displayformat (Kapitel 3.3)

* Anzeigen (MSG, WPT, GPS APR / GPS ARM) in gesondertem Displaybereich
bedeutet, daR keine gesonderten Anzeigen oder Schalter mehr benétigt
werden. Anmerkung: Ein GPS/NAV Umschalter wird noch benétigt.

« Seitenanzeige unten in einem Menubalken statt auf der Frontplatte

« ,SCAN"Anzeige auf dem Display wenn der kleine innere Knopf herausgezo-
gen ist.

* ,VTF*“ Anzeige auf dem Display wenn Vectors to Final geladen oder aktiviert
sind (Kapitel 3.3 und 6.2.8).

Stéandige Anzeige von DTK und TK auf allen Seiten aufRer der Kartenseite
(Kapitel 3.3). DTK wird die ganze Zeit auf der Kartenseite angezeigt, TK ist
eine Option (Kapitel 3.11.4.2).

Es gibt eine neue Taste (PROC) zum Laden von Approaches, DPs und STARs
in den FPL 0. Diese Taste verbessert das Laden dieser Verfahren erheblich
(Kapitel 6.2.3 fur Approach, Kapitel 6.3.1 fir DP und KApitel 6.3.2 fir STAR).

Vectors to Final (VTF) Funktion. Erlaubt die Aktivierung des FAF und dem
zugehorigen Inboundkurs zum FAF. Beseitigt das Umschalten in den OBS
Modus um den Final Approach Kurs zu erfliegen und das anschlieBende Ruick-
schalten in den LEG Modus (Kapitel 6.2.3 und 6.2.8).

Aufnahme von ILS, Localizer und anderen nicht fir GPS zugelassenen
Approaches. Sie werden wie alle anderen Approaches ausgewahlt und in den
FPL O geladen. Das Geréat schaltet nicht in den Approach Modus bei diesen
Approaches, jedoch liefert die Kartendarstellung eine ausgezeichnete Uber-
sicht Uber die Situation.
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¢ Mit QuickTune™ werden COM und NAV Frequenzen in das KX 155A und
KX 165A tbertragen. Anmerkung: Es mul3 einen zusétzliche Verdrahtung zwi-
schen dem KLN 94 und dem KX 155A oder dem KX 165A installiert werden
damit QuickTune™ arbeitet..

« Manuell indem man den Cursor auf die Frequenz stellt und drickt.

« Automatisch wenn ein ILS, LOC oder VOR Approach in den aktiven Flug-
plan geladen wurde.

« Eine neue Mal3stabstaste (RNG)
* Um den Kartenmaf3stabs umzuschalten (Kapitel 3.11.4.9)
e Ein schneller Weg um Auto-Maf3stab auszuwahlen (Kapitel 3.11.4.9)

< Ein schneller Weg um die Kartendarstellung von jeder beliebigen Seite an-
zuwahlen (Kapitel 3.11.4.1)

« Eine neue Menitaste (MNU)

* Um eine Auswabhlliste zur Konfigurierung der Kartenseite anzuzeigen (Land-
daten - Kapitel 3.11.4.4, Luftfahrtdaten - Kapitel 3.11.4.6, Karten-
orientierung - Kapitel 3.11.4.8).

« Um die Kartendarstellung (NAV 4 Seite) von jeder beliebigen Seite aus an-
zuwahlen (Kapitel 3.11.4.1).

» Landdaten werden auf der Karte angezeigt (Kapitel 3.11.4.6)
» StralRen
» Flusse und Seen
* Bahnlinien
+ Stadte
e Grenzen (Land und Bundesstaat)
* Hindernisse

« Informationen Gber den umliegenden Luftraum auf der Karte (Kapitel 3.11.4.4)
und in der Liste der nachsten Wegpunkte (Kapitel 3.9.1).

« 20 nachste Flugplatze und VORs (nur 9 im KLN 89B)

» 20 nachste NDBs und Intersections (nicht im KLN 89B)

» 20 nachste anwenderdefinierte Wegpunkte (nicht im KLN 89B)
e 10 nachste besonders genutzte Luftraume (nur 5 im KLN 89B)

- ,Tower Ringe“ von vier nautischen Meilen rund um Flugplatze die eine
Flugverkehrskontrolle haben (nicht im KLN 89B)

» Landebahndiagramme (nicht im KLN 89B)
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Zusatzliche Einstellungen zum ,aufrdumen* der Karte (Kapitel 3.11.4.10).

Wenn Auto-MaRstab eingestellt wurde wird ,AUTO" nach dem MafRstab ange-
zeigt (Kapitel 3.11.4.9).

Zugefligte Wegpunkte von der Liste der ndchsten Wegpunkte zu den Weg-
punkten des aktiven Flugplans auf der NAV 4 Kartenseite (Kapitel 3.11.4.11).

Drehbares Flugzeugsymbol auf der Karte anstatt einem Rautensymbol um zur
besseren Darstellung der beiden Orientierungsarten Nord nach oben und Kurs
nach oben (Kapitel 3.11.4.8).

ILS, LOC, LOC BC, LDA und SDF Approachfrequenzen zu den Flugplatz-
frequenzen auf der APT 5 Seite hinzugefugt (Kapitel 3.12.1.5).

Zusammenfassung der Rechnerseiten (CAL) und Andere Seiten (OTH) zu den
Seiten mit Zusatzfunktionen (AUX) beim KLN 94 (Kapitel 3.11.4.9).

Eine standige Anzeige des Kursfehlers (zum Beispiel 2.3nm ) und der CDI
Scala (5.0, 1.0 oder 0.3) wurde unter dem CDI auf der NAV 1 Seite hinzuge-
figt (Kapitel 3.11.1). Beim KLN 89B war durch eine wechselnde Anzeige und
es wurde immer nur einer dieser Parameter gleichzeitig angezeigt.

Alle Felder mit zyklischer Anzeige wurden entfernt (solche die durch
die Taste umgeschaltet wurden). Sie wurden ersetzt durch Felder die durch
den Cursor und den kleinen inneren Knopf umgeschaltet werden . Beispiele
hierfur sind die NAV 1 Seite (Kapitel 3.11.1) und die FPL O Seite (Kapitel 4.2.5).

Ein Datenkabelanschlul? wurde in die Frontplatte integriert. Er braucht jetzt
nicht mehr gesondert im montiert zu werden (Kapitel 2.4.1 und Abb. 3.1).

Bei den Intersections wurden in der Datenbank die meisten DMEs die zu ei-
nem ILS oder LOC Approach gehéren hinzugefligt. Anmekung: Dies wurde
auch beim KLN 89B hinzugeflgt.

Die meisten Terminal NDBs wurden zur Datenbank hinzugeftgt. Anmekung:
Dies wurde auch beim KLN 89B hinzugefigt.

Luftfahrtdaten werden von der Speicherkarte in den internen Datenspeicher
geladen (Kapitel 3.2, Nummer 10).

Eine Moglichkeit um auszuwéhlen, bei welchem Typ eines besonders genutz-
ten Luftraums der Alarm freigegeben ist und auf dem Display angezeigt wird
(Kapitel 3.13).

Das Displayformat fiir die RAIM Vorhersage ist jetzt ein Grafikformat (Kapi-
tel 6.2.14).
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Zusatzliche Unterschiede bei Geraten des Ausgabestandes ORS 02

Erweitertes Scannen von Wegpunkten auf der NAV 4 Kartenseite zeichnet
einen Kreis um den Wegpunkt, dessen Identifier im Scanfeld angezeigt wird.
AuRerdem wird durch Driicke der Taste die Wegpunktseite dieses Weg-
punktes angezeigt (Kapitel 3.11.4.11).

Verfahrenskurven und Warteschleifen die zu Approaches, DPs oder STARs
gehdren werden auf der Karte angezeigt (Kapitel 3.11.4.12).

Neue Flugplatzsymbole unterscheiden zwischen Flugplatzen mit fester und
solchen mit unbefestigter Landebahn und zeigen, wenn verfugbar, die Aus-
richtung der langsten Landebahn (Kapitel 3.11.4.7).

Fir die Atlantik und Pazifik Datenbank werden neue Autobahnsymbole be-
nutzt (Kapitel 3.11.4.7).

Approaches mit dem Format ,RNAV # 18L“ kdnnen nun verwendet werden.
Das ,#" ist ein Buchstabe oder eine Zahl und besagt, dal es mehrere
Approaches dieses Typs (z.B. RNAV) fir die selbe Landebahn gibt. Dieses
Format wurde von der FAA und anderen internationalen Luftfahrtbehdrden tber-
nommen.

Beispiel 1: Es kann RNAV Y 18L und RNAV Z 18L Approaches am selben
Flugplatz geben.
Beispiel 2: Es kann RNAV 1 09L und RNAYV 2 09L Approaches am selben
Flugplatz geben.
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