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Alle Punkte sind farblich gekennzeichnet und kénnen anhand der nachstehenden Abbildung identifiziert werden.

Bestimmungen

Praktische Windenfahrerausbildung

COPYRIGHT VERMERK

Der Druck und die Vervielféltigung des vollstandigen und unveranderten Werks sind erlaubt und ausdricklich erwiinscht.
Die nicht exklusive Veréffentlichung dieses Werks oder Teile daraus sind in Absprache mit der Bundeskommission Segelflug
moglich. Hierbei muss die Quelle fiir den Leser leicht erkennbar sein.

DISCLAIMER
Dieses Werk ist eine Hilfestellung flir das Verstandnis des Sailplane Rule Books. Trotz sorgfaltiger Aufarbeitung haften wir CE
nicht fiir Fehler und abweichende Interpretationen, auBer bei Vorsatz und grober Fahrlassigkeit des Autorenteams.
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I. Berichtigungsverzeichnis

Index  Datum Seiten Grundlage der Anderung
1.0 01.01.2024  Alle Vollstandige Uberarbeitung gemal Beschluss RAL-Sitzung vom 08.10.2023
1.1 01.04.2024 Alle Inhaltlicher Aufbau in die Teile A, B und C (siehe allgemeine Hinweise)

II. Vorwort

Fir die Ausbildung von Startwindenfahrern und die Tatigkeit von anerkannten Startwindenfahrern innerhalb des
DAeC gelten die folgenden Startwindenfahrerbestimmungen nebst den allgemeinen gesetzlichen Regelungen.

Die Verantwortung fir die Ausbildung, Priifung und den Einsatz von Startwindenfahrern obliegt dem Verein.

Die hier dargestellten Verfahrensweisen, sind als Standardverfahren zu verstehen, die den &rtlichen Gegebenhei-
ten, aber auch der aktuellen Situation angepasst werden missen. Nicht alle Situationen kénnen hier dargestellt
werden. Diese sind in der praktischen wie theoretischen Ausbildung zu vermitteln. Dem Windenfahrerausbilder
kommt daher eine besondere Verantwortung zu.

Zur besseren Lesbarkeit werden in den vorliegenden Startwindenfahrerbestimmungen personenbezogene Be-
zeichnungen, die sich zugleich auf Frauen und Méanner beziehen, ab hier generell nur in der im Deutschen Ubli-
chen mannlichen Form angefiihrt, also z.B. Startwindenfahrer anstatt Startwindenfahrerinnen und Startwindenfah-
rer, Ausbildungsleiter und Ausbildungsleiterinnen. Dies soll jedoch keinesfalls eine Geschlechterdiskriminierung
oder eine Verletzung des Gleichheitsgrundsatzes zum Ausdruck bringen.

Mit Erscheinen dieser Ausgabe verlieren frihere Ausgaben ihre Giiltigkeit.
Braunschweig im April 2024

Bundeskommission Segelflug

[ll. Anwendbare, erganzende Vorschriften

Neben diesen Startwindenfahrerbestimmungen gelten die Segelflugsport-Betriebs-Ordnung (SBO) und die
Richtlinien fur die Betriebstiichtigkeitsforderungen (BFST) des DAeC in ihrer jeweils gliltigen Fassung erganzend.
Der Windenfahrer muss die Flugplatzbetriebsordnung (FBO) bzw. die Flugplatzgenehmigung des Flugplatzes
kennen, auf welchem er als Startwindenfahrer tatig ist.
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Weiter sind die Betriebsvorschriften fir die eingesetzte Startwinde zu beachten.

IV. Begriffsbestimmungen

Begriff

Windenstart

Startwinde (Kurzform: Winde)

Startwindenfahrer

Ausbildungsleiter
Windenfahrerausbilder

Segelflugsport-Betriebs-Ordnung

Betriebstlchtigkeitsforderungen (BFST)

Autoschleppstart

Bedeutung

Der Windenstart ist eine Starttechnik, mit der ein Segelflugzeug auf eine ausrei-
chende Hohe gebracht und beschleunigt wird, dass ein unabhangiger Weiterflug
mdoglich ist. Am héchsten Punkt der Bahn wird die Verbindung zwischen Seil und
Segelflugzeug getrennt und das Segelflugzeug fliegt frei weiter.

Bei den im Kontext der vorliegenden Startwindenfahrerbestimmungen beschrie-
benen Startwinden handelt es sich ausschliesslich um Startwinden die zum Start
von Segelflugzeugen oder UL-Segelflugzeugen gebaut und zugelassen sind.
Meist handelt es sich dabei um mobile Startwinden, die auf fahrbaren LKW-Fahr-
gestellen oder PKW-Anhédngern montiert sind. Daneben gibt es vereinzelt auch
auf Bodenfundamenten fest verankerte Startwinden. Neben Verbrennerantrieben
sind auch Elektroantriebe im Einsatz. Weitere Informationen:
https://de.wikipedia.org/wiki/Windenstart#Winden

Als Startwindenfahrer (auch Windenfahrer) wird die Person bezeichnet, die wah-
rend eines Startvorganges die Startwinde bedient. Ein Startwindenfahrer muss
im Besitz seiner Rechte sein. Das heif3t, er muss einen Windenfahrerausweis be-
sitzen. Damit ist der Nachweis erbracht, dass der eingesetzte Windenfahrer eine
vollstdndige Ausbildung gemaB den DAeC-Richtlininen durchlaufen hat.

Siehe A 2.1 (Seite 7)
Siehe A 2.1 (Seite 7)

Die DAeC Bundeskommission Segelflug (Buko) ist mit seinem Referat ,Ausbil-
dung/Lizenzen (RAL)" Herausgeber der Segelflugsport-Betriebs-Ordnung (SBO).
Die SBO beschreibt alle fur den Segelflug wesentlichen Regelungen. Sie finden
die SBO hier:

https://www.daec.de/sportarten/segelflug/downloads-termine/

Die vom DAeC Bundesausschuss Technik erarbeiteten Betriebstlichtigkeitsforde-
rungen (BFST) fir Startwinden zum Starten von Segelflugzeugen, Motorseglern
und anderen geeigneten Luftfahrzeugen finden Sie hier:
https://www.daec.de/sportarten/segelflug/downloads-termine/

Beim Autoschleppstart beschleunigt ein Schleppfahrzeug (Auto oder LKW) das
Segelflugzeug Uber ein angehangtes Seil entweder direkt oder tiber eine Umlen-
krolle. Weitere Informationen: Siehe SBO Kapitel 2.5
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DAeC Startwindenfahrerbestimmungen: Allgemeine Hinweise

Das vorliegende Dokument ,DAeC Startwindenfahrerbestimmungen” teilt sich in die folgenden thematischen
Bereiche auf:

Teil A:  Allgemein geltende Bestimmungen, fiir die Ausbildung und fiir die Tatigkeit eines Startwindenfahrers
Teil B:  Verwaltungsverfahren fiir Ausbildungsbetriebe die die Software einsetzen

Teil C:  Verwaltungsverfahren fiir Ausbildungsbetriebe die ohne WG OX:-LY arbeiten

A 1.0 Berechtigung zum Starten von Segelflugzeugen

Als Startwindenfahrer darf nur tatig werden, wer einen giiltigen Windenfahrerausweis besitzt (sieche auch unter
IV. Begriffsbestimmungen , Startwindenfahrer” Er darf die Winde nur bedienen, wenn er ausreichend eingewie-
sen wurde und mit ihr vertraut ist. Er ist fir die Sicherheit und Ordnung auf und um die Winde herum verantwort-
lich. Ein Windenfahreranwarter in Ausbildung darf die Winde nur bedienen, wenn er sich unter Aufsicht eines
anwesenden Windenfahrerausbilders befindet.

A 1.1 Einsatz vereinsfremder Startwindenfahrer
Ein vereinsfremder Startwindenfahrer kann eingesetzt werden’.
A 1.1.1  Er muss aktives Mitglied eines dem DAeC angeschlossenen Vereins sein.

A 1.1.2  Er muss von einem durch den Verein benannten Windenfahrerausbilder in die Besonderheiten
der Winde theoretisch und praktisch ausreichend eingewiesen worden sein, und unter dessen
Aufsicht mindestens 5 Schlepps durchgefihrt haben.

A 1.2 Ausléndische Windenfahrerausweise
Gultige auslandische Windenfahrerausweise kdénnen anerkannt werden. Voraussetzung sind
neben der Einweisung, das vertraut machen mit der SBO und diesen hier vorliegenden Win-
denfahrerbestimmungen. Eine erneute Ausbildung und Prifung sind nicht erforderlich. Dem
Windenfahrer kann, wenn die oben genannten Voraussetzungen erfillt wurden, ein DAeC-
Windenfahrerausweis ausgestellt werden.

A 2.0 Die Ausbildung zum Windenfahrer / Organisation der Ausbildung

A 2.1 Regelungen zur Verantwortlichkeit der Windenfahrerausbildung
Die Verantwortung fir die Ausbildung liegt beim Ausbildungsbetrieb (Verein), vertreten durch

dessen Ausbildungsleiter. Der Ausbildungsleiter benennt erfahrene Windenfahrer die die
Ausbildung durchfiihren. Diese Personen werden als Windenfahrerausbilder bezeichnet. Der
Ausbildungsleiter tberwacht in regelmaBigen Absténden den Ausbildungsfortschritt der Win-
denfahreranwarter. Besitzt der Vereinsausbildungsleiter keine Startwindenfahrerberechtigung,
oder es fehlt an hinreichender Erfahrung fir die Bedienung einer Startwinde, kann der Verein-
sausbildungsleiter diese Aufgaben auch an einen FI(S) des Vereines tbertragen. Der beauftrag-
te Windenfahrerausbilder wird zur Unterscheidung vom Vereinsausbildungsleiter hier Winden-
ausbildungsleiter genannt.

1 Fragen des Haftungsrechtes sind ggf. mit dem Vereinsvorstand vorab zu klaren
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A 2.2 Windenfahrerausbilder

Die Windenfahrerausbilder sind namentlich schriftlich festzuhalten. Als Windenfahrerausbilder
dirfen nur Personen eingesetzt werden, die liber eine umfassende Erfahrung als Windenfahrer
verfigen, und volljahrig sind. Die Berechtigung zur Ausbildung wird bis ,auf Widerruf” erteilt.
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A 3.0 Die Ausbildung zum Windenfahrer / Ausbildungsteile

Die Ausbildung zum Windenfahrer besteht aus einem theoretischen Teil (Kapitel A 5.0) und einem praktischen
Teil (Kapitel A 6.0 — A 11.7). Wahrend der praktischen Ausbildung ist der auf der Winde anwesende benannte
Windenfahrerausbilder der verantwortliche Windenfahrer. Windenstarts, bei denen der Pilot des Segelflugzeu-
ges den ,Ersten Alleinflug” absolviert, diirfen nicht vom Windenfahreranwérter absolviert werden. Hier hat der
benannte Windenfahrerausbilder die Winde selbst zu bedienen.

A 3.1 Persénliche Voraussetzungen fiir Windenfahreranwérter

Die Tatigkeit des Startwindenfahrers ist eine, in einem besonderen Mal3 verantwortungsvol-
le Aufgabe. Neben einem fundierten technischen Verstandnis und Geschick im Umgang mit
Maschinen und Motoren, muss ein Startwindenfahrer eine ausreichende personliche Reife mit-
bringen. Ein Startwindenfahrer muss eine umsichtige Person sein, die das erforderliche Situati-
onsbewusstsein, z.B. im Rahmen der Flugausbildung, entwickelt hat. Dazu gehort vor allem die
Fahigkeit, drohende Gefahren zu erkennen, einzuschatzen sowie schnell und souveran Mal3nah-
men zur Abwendung von Gefahren einzuleiten. Fehlentscheidungen im Startvorgang kénnen
fur den Piloten, das Segelflugzeug und fiir weitere Personen fatale Folgen haben. Es ist daher
die vordringliche Aufgabe des Ausbildungsleiters bei der Auswahl der Windenfahreranwarter
zu beurteilen, ob die personlichen Voraussetzungen (s.o0.) dementsprechend vorhanden sind.

A 3.2 Voraussetzungen fiir Windenfahreranwarter
Die Ausbildung zum Windenfahrer darf im Alter von 15 Jahren begonnen werden. Der Winden-
fahreranwarter muss vor Beginn der Ausbildung mindestens 30 Starts mit Segelflugzeugen im
Windenstart absolviert haben. Das Mindestalter fiir die Erteilung des Windenfahrerausweises
betragt 16 Jahre. Mit Blick auf die besondere Verantwortung eines Windenfahrers wird drin-
gend empfohlen, die im Punkt A 3.1. beschriebenen, allgemeinen persénlichen Voraussetzun-
gen bei der Bewertung der Eignung eines Windenfahreranwarters zu berticksichtigen.

A 4.0 Die Ausbildung zum Windenfahrer / Dokumentation

A 4.1 Dokumentation der Windenfahrerausbildung
Die Windenfahrerausbildung hat nach den vorliegenden Startwindenfahrerbestimmungen zu

erfolgen. Die Windenfahrerausbildung ist zu dokumentieren. Fir die Dokumentation stehen
zwei verschiedene Verwaltungsverfahren (Teil B oder Teil C) zur Option (siehe Seite 7 / Allge-
meine Hinweise). Folgende Ausbildungsschritte sind mindestens nachzuweisen:

A4.1.1  Ausbildungsgenehmigung:
Zum Beginn der Ausbildung erteilt der Ausbildungsbetrieb (Verein) eine Ausbildungsgeneh-
migung.

A4.1.2  Ausbildungsnachweis:
Der Windenfahreranwarter hat einen Ausbildungsnachweis zu fihren
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A 4.1.3  Prifungsnachweis:
Die Prifung zum Erwerb der Startwindenfahrerberechtigung kann erst nach Abschluss der
vollstandigen Ausbildung absolviert werden.

A4.1.4  Windenfahrer Ausweis:
Nach bestandener Prifung wird dem Windenfahreranwarter vom Ausbildungsbetrieb ein den
DAeC Startwindenfahrerbestimmungen entsprechender Windenfahrerausweis ausgestellt.
Damit bestéatigt der Ausbildungsbetrieb dem Prifling, dass die Ausbildung gemaB den Rege-
lungen der jeweils giltigen Fassung der DAeC Startwindenfahrerbestimmungen vollsténdig
durchlaufen und mit einer Prifung abgeschlossen wurde.

Umfang der theoretischen Ausbildung zum Windenfahrer

A5.1

A5.2

A53

A54

A55

AS5.6

A5.7

A5.8

A5.9

A 5.10

Grundlagen zum Aufbau einer Startwinde
Aufbau nach Aufbauprinzip, an den Ublichen Stellen bei wechselnder Startrichtung / Hinweise

zu den erforderlichen Absperrungen und Sicherheitsabstande

Einsatzfshigkeit
Vor der Inbetriebnahme: Uberpriifungen der Winde nach Checkliste

Hinweise zu méglichen Stérungen, deren Ursachen und Beseitigung

Wichtige Hinweise aus der Segelflugsport-Betriebs-Ordnung (SBO)
Einbeziehung der Segelflugsport-Betriebs-Ordnung (SBO) soweit diese den Windenstart be-

trifft

Flugplatzbenutzerordnung (FBO), Flugplatzgenehmiqung etc.
Welche, den Windenstartbetrieb betreffenden Punkte (Aufbau der Winde, Windenschleppstre-

cke und die Platzrunde) aus der FBO sind zu beachten?

Betriebshandbuch der eingesetzten Winde, einschlieBlich Motorenkunde

Betriebstiichtigkeitsanforderungen fiir Startwinden (BFST)

Hinweise zur Existenz der BFST sowie deren Kernaussagen zum Betrieb einer Winde zum Star-
ten von Segelflugzeugen

Versicherungsbestimmungen fiir Startwinden

Verhalten bei besonderen Vorkommnissen (Startunterbrechung)

Aufbau und Pflege des eingesetzten Seiles nebst der mdglichen Seilverbindungen

A 6.0 Die praktische Ausbildung / Voraussetzungen und Umfang

Die praktische Ausbildung ist unter Aufsicht der vom Ausbildungsleiter festgelegten Windenfahrerausbilder

durchzufiihren. Der Windenfahreranwarter bedient die Winde unter Anleitung des anwesenden Windenfahrer-
ausbilders. Der Windenfahrerausbilder muss in der Lage sein, jederzeit den Windenfahreranwarter durch direkte
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Ansprache zu korrigieren, und im laufenden Schlepp notfalls selbst einzugreifen zu kénnen. Der Windenfahrer-
ausbilder ist fur die Bedienung und den gesamten Betrieb der Winde verantwortlich, auch wenn diese durch den
Windenfahreranwérter bedient wird.

A 6.1 Umfang der Ausbildung
Die praktische Ausbildung umfasst mindestens 10 Ausbildungstage. Mindestens 100 Windenschlepps sind wah-

rend dieser Zeit durch den Windenfahreranwarter unter Aufsicht zu absolvieren.

A 6.2 Wahrend der Ausbildung zu schleppende Flugzeugtypen
Nach Mdoglichkeit sind wahrend der Ausbildung verschiedene Flugzeugtypen zu schleppen.

Dem Windenfahreranwaérter sind folgende Punkte zu vermitteln:
A 6.2.1  Schleppen von einsitzigen und doppelsitzigen Segelflugzeugen

A 6.2.2  Schleppen von einsitzigen und doppelsitzigen Segelflugzeugen mit Wasserballast

A 6.2.3  Schleppen von einsitzigen und doppelsitzigen historischen Segelflugzeugen

A 6.2.4  Schleppen bei Starkwindlagen und Seitenwindlagen. Unterrichtung von Grenzbereichen
A 6.2.5 Einflisse von Temperaturen auf das Schleppen

A 6.2.6 Welche Grenzbereiche durfen nicht liberschritten werden (z.B. Riickenwind)

A 6.2.7  Startunterbrechungen / Seilrissiibungen
In der Ausbildung sind mindestens 3 Windenstarts mit Seilrissibungen zu absolvieren.

A 6.3 Beurteilung des Zustandes des Schleppseils / Reparatur
Ein Startwindenfahrer muss das verwendete Schleppseil auf seine Betriebstiichtigkeit hin beur-

teilen kdnnen. Er muss Schadstellen vorzeitig identifizieren, und idealerweise beseitigen kon-
nen. Daher wird dringend empfohlen, den kiinftigen Windenfahrer in den Reparaturtechniken
des Windenseils (Spleil3e oder sonstige zutreffende Verbindungstechniken) zu unterrichten.

A 6.4 Verhalten in Notféllen / Verwendung der Kappvorrichtung
Das Verfahren zur Auslésung der Kappvorrichtung ist Inhalt der Ausbildung zum Windenfahrer.

Dabei sind Szenarien zu besprechen, bei denen die Kappvorrichtung in jedem Fall zu nutzen ist.

A 6.5 Dokumentation der Ausbildung
Die vom Windenfahreranwarter durchgefiihrten Schlepps sind zu dokumentieren. Die unter A

6.2 beschriebenen Besonderheiten sollen dabei separat vermerkt werden.

A 7.0 Die praktische Ausbildung / Aufbau der Startwinde

Die Startwinde ist gemal3 der Flugplatzbetriebsordnung in Abstimmung mit dem Flug- und Startleiter aufzustel-
len. Der Startwindenfahrer hat sich vor Inbetriebnahme von der Standfestigkeit der Startwinde zu Uberzeugen.
Vor dem ersten Start sind je nach Art des Antriebssystems folgende Kontrollen vom Startwindenfahrer durchzu-
fihren und zu dokumentieren:
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7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

7.9

7.10

Windenmotor: Verbrenner Windenmotor: Elektromotor
Kraftstoff und Olstand im Motor Stromzufiihrung

Ladezustand der Starter- und ggf. Funkbatterie Regelmanagement/Regelelektrik
Kiihlwasser priifen (falls zutreffend) Notausschalter/Stromtrennung

Seilfiihrung, Sollbruchstellen, Seilfallschirm

Spulvorrichtung priifen (falls zutreffend)

Kappvorrichtung: Sichtpriifung der Funktionsfihigkeit (Schnittfahigkeit), Sauberkeit
Sichtpriifung Seilzustand (Schadhafte Stellen, VerschleiB)

Erdung der Winde

Funktionsfahigkeit der Signalleuchte

Uberpriifung der Sprechverbindung

Der Gefahrenraum um die Winde herum ist, soweit es die drtlichen Gegebenheiten erfordern, im Halbkreis von
mindestens 10 m gegen den Zutritt von Unbefugten abzusperren.

A 8.0 Windenseile: Arten, Pfelge, Zustand und Auslegen der Windenseile

A 8.1

A 8.2

Kurzinfo zu im Windenstart eingesetzten Seilarten
In Startwinden die fur den Einsatz im Segelflug konzipiert sind, kommen entweder Stahlseile
oder Kunststoffseile zum Einsatz. Ein Wechsel der Seilart erfordert eine technische Modifikation
der Startwinde.
A 8.1.1 Stahlseile:

Stahlseile waren lange vor den heutigen Kunststoffseilen im Einsatz. Stahlseile haben einen

Durchmesser von 4,2 - 4,6 mm und weisen eine Bruchlast von 15,1 bis 16,5 kN (mind Bruch-
kraft) auf. 100 Meter Stahlseil wiegen ca. 7 kg. Stahlseile sind robust gegen Sonnenstrahlung
und Abrieb.

A 8.1.2 Kunststoffseile:
Die aus Chemiefasern bestehenden Kunststoffseile sind heute vielfach im Einsatz. Kunststoff-
seile haben einen Durchmesser von 4,5 - 5,0 mm und weisen eine Bruchlast von 19 kN (mind
Bruchkraft) auf. 100 Meter Kunststoffseil wiegen ca. 1,2 -1,4 kg. Kunststoffseile sind weniger
robust gegen Sonnenstrahlung und Abrieb.

Weiterfihrende Literatur zu Vor - und Nachteilen der Seilarten finden sich bei Herstelleranga-
ben. Jede Seilart erfordert eine eigenes, speziell zu erlernendes Verfahren zur Reparatur nach
einen Seilriss (SpleiBen / Nageln).

Startseile

Der Startwindenfahrer ist verantwortlich, dass kein schadhaftes Seil verwendet wird.

A 8.2.1  Alle erkannten schadhaften Stellen sind unverzlglich herauszuschneiden und das Seil mit den
zuldssigen Verbindungsmethoden (Herstelleranweisung) zu reparieren.

A 8.2.2  Altere Verbindungsstellen sind regelmaBig zu kontrollieren.

) Index: 1.0 Bundeskommission Segelflug im DAeC Seite 11 von 32
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A 8.3 Anforderungen an das Seilriickholfahrzeuq / Fahrer des Seilriickholfahrzeuges

A 8.3.1 Das Seilriickholfahrzeug ist, wie alle anderen Betriebsfahrzeuge, deutlich sichtbar zu kenn-
zeichnen (aufféllige Farbe oder Signalfahne auf dem Dach).

A 8.3.2 Als Fahrer fir das Seilriickholfahrzeug kann nur eingesetzt werden, wer Uber ausreichend
Fahrpraxis verfiigt und alter als 14 Jahre ist. Er muss mit den Abldufen auf dem Segelflug-
gelande/Flugplatz vertraut und in die erforderlichen Signale eingewiesen sein. Er muss zu
jedem Zeitpunkt wéhrend dem Ausziehen der Seile, die Abldufe am Boden und in der Luft
(Platzrundenbetrieb) im Blick haben. Ein hohes Mal3 an Konzentration ist dabei erforderlich.
Ablenkungen sind zu vermeiden.

A 8.3.3 Das Seilrlickholfahrzeug sollte mit einer Bodenstation ausgestattet sein (Sprechfunkverbin-
dung zur Winde/Startstelle). Die Méglichkeit den Flugfunk mitzuhéren erhéht zusatzlich die
Sicherheit.

A 8.3.4 Die gefahrene Geschwindigkeit wahrend des Ausziehens des Seiles/der Seile sollte 30 km/h
nicht Gberschreiten.

A 8.3.5  Aus Sicherheitsgriinden sind die Seile mit einer Sollbruchstelle am Seilriickholfahrzeug zu be-
festigen. Idealer Weise haben diese eine Bruchlast von 100 - 150 daN (je nachdem, ob Kunst-
stoffseile oder Stahlseile zum Einsatz kommen).

A 8.3.6 Vor dem Losfahren ist der Luftraum zu prifen. Das Signal zum Losfahren gibt der Startwin-
denfahrer.

A 8.3.7 Das Seil ist geradlinig zur Startstelle auszuziehen. Dies wird erleichtert, wenn die Seile mog-
lichst hoch am Seilriickholfahrzeug angebracht werden. Bei Mehrtrommelwinden ist auf aus-
reichend Abstand zwischen den Seilen zu achten. Es wird ein Mindestabstand von 3 Metern
zwischen den Seilen empfohlen.

A 8.3.8 Liegen die Seile Uber Kreuz ist mindestens ein Seil wieder vollsténdig einzuziehen.

A 8.3.9 Uber langere Zeit nicht genutzte Kunststoffseile sollen wieder eingezogen werden, da sie
durch UV-Strahlung schneller altern.

A 8.4 Riickholfahrzeuq: Fahrweise wihrend dem Ausziehen des Seiles/der Seile

Das Seilriickholfahrzeug soll behutsam fahren und beschleunigen, sowohl beim Losfahren wie

auch beim Erreichen der Startstelle. Ruckartiges Anfahren kann das ReiBen der Sollbruchstel-

len am Seilriickholfahrzeug zur Folge haben. Ruckartiges Abbremsen begtinstigt die Gefahr
der Schlaufenbildung, wenn die Seiltrommel nicht schnell genug abgebremst wird. Dreht die

Seiltrommel weiter, obwohl das Seilriickholfahrzeug steht, konnen Schlaufen und/oder Knoten

entstehen. Diese mussen in jedem Fall vor dem nachsten Start vollstandig beseitigt werden, da

diese oft zum Seilriss gerade im Anfangssteigflug (!) fihren.
Index: 1.0 Bundeskommission Segelflug im DAeC Seite 12 von 32
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A 9.0 Kommunikation zwischen Startleiter und Windenfahrer

Im Fokus des folgenden Abschnitts steht die besondere Perspektive des Windenfahrers:

A 9.1 Kommandos
Es sind ausschlieBlich die Kommandos gemal der SBO zu verwenden.

A 9.2 Erstanruf
Beim ersten Anruf (Vorbereitung des nachsten geplanten Windenstarts) muss liber Besonder-
heiten informiert werden, z.B. Erster Alleinflug, Wasserballast, u. 3.

A 9.3 Bezeichnung der Seile
Liegt mehr als ein Seil aus, ist im Sinne einer verwechslungsfreien Kommunikation, eine leicht

verstandliche Bezeichnung der ausliegenden Seile anzuraten. Beispiel: Auf der einen Seite des
Fluggelandes flieBt ein Bach, auf der anderen Seite des Fluggelandes steht die Flugzeughalle.
Die Bezeichnung , Bach-Seil” und das , Hallen-Seil” geben klar wieder, welches Seil gemeint ist.
Unabhangig von der Startrichtung. Verwechslungen sind so weitgehend ausgeschlossen.

|ll

A 9.4 Anweisungen des Startleiters
Der Startwindenfahrer hat den Anweisungen des Startleiters Folge zu leisten. Dies entlasst ihn

jedoch nicht aus einer eigenen Verantwortung. Vergl. unter Punkt A 11.0.

A 9.5 Sprechverbindung
Zwischen dem Windenfahrer und dem Startleiter muss eine Sprechverbindung gemaf3 SBO

bestehen. Die Nutzung von Flugfunk ist nicht zuldssig. Die Qualitat der Sprechfunkverbindung
darf durch das Motorengerausch nicht wesentlich beeintrachtigt werden. Es werden Kopfhéorer
und Mikrofon fiir den Windenfahrer empfohlen.

A 10.0 Ablauf des Startvorganges

Aufgrund der Vielzahl der im Einsatz befindlichen Konzepten von Startwinden kénnen an dieser Stelle nur allge-
mein gliltige Ablaufe beschrieben werden. Die Unterschiede der Abldufe ergeben sich aus der Art der Motori-
sierung (Verbrennungsmotor / Elektromotor) dem Aufbau (Einfachtrommel, Doppeltrommel oder Mehrfachtrom-
mel), der Art des Getriebes (Schaltgetriebe / Automatikgetriebe) und vieles andere mehr. Beim Elektromotor
sind zusatzliche Schritte erforderlich (Programmeinstellungen / Vorauswahl des zu schleppenden Segelflugzeug-
musters / Einstellungen der automatischen Seilkraftregelung etc.).

Es ist dringend zu empfehlen, nach einer spezifischen, vom zustdndigen Windenpriifer

freigegebenen Windencheckliste zu verfahren.

In der vorliegenden Beschreibung kénnen daher nur allgemeine Hinweise gegeben werden. Der Windenfahrer
hat vor und wéhrend des Starts auf folgende Punkte zu achten: Je nach Motorisierung und Aufbau der Start-
winde kénnen im Ablauf des Startvorganges unterschiedliche Verfahren erforderlich sein (s.0.). Es wird dringend
empfohlen, das Verfahren zur Herstellung der Startbereitschaft fir die verwendete Winde explizit, z.B. in der
Form einer Checkliste zu beschreiben.

Index: 1.0 Bundeskommission Segelflug im DAeC Seite 13 von 32
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A 10.1 Die Phasen eines Startvorganges

A10.1.1

A 10.1.2

A 10.1.3

A10.1.4

A 10.1.5

A 10.1.6

A 10.1.7

A 10.1.8

A 10.1.9

A 10.1.10

A 10.1.11

Grundsétzliches:
Die in der SBO festgelegten Startkommandos sind in der vorgeschriebenen Reihenfolge laut
und deutlich gesprochen zu verwenden.

Startbereitschaft herstellen
Der Windenmotor (Verbrennungsmotor) muss vor dem Start die erforderliche Betriebstempe-
ratur erreicht haben.

Wahl der Seiltrommel

Bei Startwinden mit mehr als einer Trommel: Die in Absprache mit dem Startleiter festgeleg-
te Trommel wahlen (z.B. , Trommel einrasten”). Siehe dazu auch Punkt 9.3 Bezeichnung der
Seile. Ist die Betriebsbereitschaft hergestellt, ist dem Startleiter das Kommando ,Startwinde
startbereit” zu Ubermitteln.

Sichtpriifung Startraum (Boden & Luft)
Es sind keine Hindernisse auf und Uber der Schleppstrecke, keine startenden oder landenden
Luftfahrzeuge sichtbar.

Anziehvorgang
Das Seil 1auft beim Anziehen ordnungsgemal durch die Kapp- und ggf. tber die Spulvorrich-
tung auf die Trommel.

Startvorgang beginnt
Mit dem Kommando ,Seil anziehen” beginnt der langsame Seileinzug bis die Meldung
.Straff” erfolgt.

Das Anrollen
Beim Anrollen des Segelflugzeugs erfolgt das Kommando ,Fertig”.

Beschleunigung

Der Seileinzug wird beschleunigt, die Seilgeschwindigkeit nimmt zligig zu. Dieser Vorgang
erfordert ein Hochstmal3 an Gefiihl. Diese Beschleunigung soll zligig, aber nicht schlagartig
erfolgen. Achtung: Zu starkes Beschleunigen kann zum Aufbdumen des Segelflugzeuges fih-
ren; es ist in dieser Phase aerodynamisch kaum steuerbar.

Weitere Beschleunigungsphase
Wahrend der weiteren Beschleunigungsphase hebt das Segelflugzeug ab. Es erfolgt das Kom-
mando , Frei”.

Steigphase

Mit dem Erreichen der geplanten Seilgeschwindigkeit endet die Beschleunigung. Die Seilge-
schwindigkeit wird méglichst beibehalten. Die vorherrschenden Windverhéltnisse und deren
Einflisse auf den Schlepp sind zu berlcksichtigen. Es ist hier duBBert wichtig, die Flugbahn des
Segelflugzeuges permanent genau zu beobachten. Korrekturen der Seilgeschwindigkeit sind
gefihlvoll und dennoch ziigig umzusetzen.

Das letzte Drittel
Etwa im letzten Drittel des Schleppvorgangs wird die Geschwindigkeit langsam reduziert.
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A 10.1.12 Motorleistung reduzieren
Kurz vor dem Erreichen des Ausklinkpunktes ist die Motorleistung spirbar und zlgig zu redu-

zieren. Die Seilgeschwindigkeit nimmt ab.

A 10.1.13 Trennung des Seiles vom Segelflugzeug

Nach der beobachteten, tatséchlichen Trennung des Seiles vom Segelflugzeug kann das Kom-
mando ,Seil ab” oder ,Seil fallt” gesprochen vom Startleiter oder Startwindenfahrer helfen,
die tatsachliche Seiltrennung sicherzustellen.

Jetzt zieht der Startwindenfahrer das Seil zligig ein. Sollte die Gefahr bestehen, dass das Seil
auBerhalb der Schleppstrecke oder auf Hindernisse fallt, ist entsprechend zu beschleunigen.
Kann ein Treffen auf ein Hindernis nicht vermieden werden, ist das Seil ohne Kraft fallen zu
lassen. Erst wenn sichergestellt ist, dass keine Gefahr mehr besteht, kann es langsam einge-
zogen werden.

A 10.2 Kontrolle der Geschwindigkeit des Segelflugzeuq / Einschédtzung der Seilkraft
Um die Geschwindigkeit des Segelflugzeuges einzuschatzen ist viel Ubung notwendig. Bei

Stahlseilen, kann die Seilkraft am Durchhang des Seiles beurteilt werden. Dies ist bei Kunst-
stoffseilen kaum méglich. Daher wird empfohlen entsprechende Anzeigegeréte zur Anzeige
der Fluggeschwindigkeit des Segelflugzeuges oder der Seilkraft zu installieren. Auf Anweisung
des im Windenstart befindlichen Segelflugzeugfiihrers ist die Geschwindigkeit anzupassen.

A 11.0 Startunterbrechungen

Jede Startunterbrechung stellt ein hohes Risiko dar. Dies gilt in besonderem MaBe nach dem Abheben des
Segelflugzeuges und im weiteren Verlauf des ersten Drittels der Steigphase. Dem Windenfahrer kommt in die-
sen Situationen eine hohe Verantwortung zu. Er muss in der Lage sein, Entscheidungen, die ggf. von groBer
Bedeutung fiir den Ausgang einer Stérung sind, unmittelbar zu treffen. Ein eindeutiges, pauschales ,richtig”
oder ,falsch” kann es daher nur in Ausnahmeféllen geben. Die folgenden Verfahrensweisen haben sich vielfaltig
bewéhrt, bzw. sind Empfehlungen. Der Windenfahrerausbilder ist angehalten die Handlungsmdglichkeiten des
Startwindenfahrers sowie deren Konsequenzen mit dem Windenfahreranwarter detailliert zu diskutieren und ihn
entsprechend zu sensibilisieren.

A 11.1 Startunterbrechung vor / beim Abheben durch Kommando
Der Startleiter Gbermittelt dem Startwindenfahrer das Kommando , Halt-Stopp — Halt-Stopp—

Halt-Stopp”. Das Schleppen ist sofort einzustellen und die Seilgeschwindigkeit auf Null zu bringen .

A 11.2 Startunterbrechung durch Seilriss
Bei einem Seilriss ist das Schleppen sofort einzustellen, die Trommel abzubremsen und das Seil

ohne Kraft fallen zu lassen. Der Windenfahrer kann kaum entscheiden, ob das Seil vor oder nach
dem Seilfallschirm gerissen ist. Ein gedffneter Seilfallschirm stellt eine groBe Gefahr fir das
Segelflugzeug und die Besatzung dar.

A 11.3 Startunterbrechung bei Gefahr im Verzug
Plotzlich auftretende Gefahren wahrend dem Windenstart kénnen zur Unterbrechung des Win-

denstarts flhren. Beispiele fur eine plotzlich auftretende Gefahr: Absterben des Motors, Per-
sonen, die die Seilstrecke Uberqueren wollen, Flugzeuge die sich in zu geringem Abstand dem
Windenstart nahern, ein nicht entfernter Kuller an der Rumpfrohre des Segelflugzeuges, etc.
Binnen Sekunden muss der Startwindenfahrer unter Abwagung der zu erwartenden Bedro-
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hungen entscheiden, ob er den Startvorgang unterbricht oder nicht. Insbesondere wenn das
geschleppte Segelflugzeug bereits im Steigflug ist, sollte moglichst weiter, und damit hoch
geschleppt werden, um dem Piloten eine sichere Landung zu ermdglichen.
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A 11.4 Kavalierstart
Der Kavalierstart ist extrem gefahrlich. Eine Startunterbrechung muss in dieser Phase vermie-
den werden. Sobald der Windenfahrer das geschleppte Segelflugzeug sieht, entscheidet aus-
schlieBlich er, ob er den Start unterbricht oder nicht.

A 11.5 Ausbrechen des Segelflugzeuges
Auch hier gilt: Es ist zu prifen und zu entscheiden, ob eine mégliche Startunterbrechung die

Fluglage des Segelflugzeuges stabilisiert oder nicht. Bricht das Segelflugzeug seitlich so stark
aus, dass es die Horizontlinie unterfliegt (Abwéartsbewegung), ist das Seil sofort zu kappen.

A 11.6 Uberfliegen der Winde
Uberfliegt ein geschlepptes Segelflugzeug mit anhangendem Seil die Startwinde oder fliegt

seitlich weg, ohne dass ausgeklinkt wird, ist das Seil zu kappen.

A 11.7 Windenstart mit seitlichem Windeinfluss / Mangelndes Vorhalten
Wind von der Seite erfordert ein entsprechendes ,Vorhalten”. Andernfalls kann der Startwin-

denfahrer das Seil nach dem Ausklinken nicht mehr vollstandig einziehen bevor es méglicher-
weise auBerhalb des Flugplatzes oder auf Hindernisse fallt. Der Segelflugzeugfihrer hélt daher
entsprechend vor, tut er das nicht, ist er dringend dazu aufzufordern. Gegebenenfalls kann der
Schlepp vorzeitig beendet werden (Reduzierung der Seilgeschwindigkeit), sodass das Seil ein-
gezogen werden kann, bevor es auf ein Hindernis fallt.

A 12.0 Windenfahrerpriifung

Die Priifung des Windenfahreranwarters besteht aus einem theoretischen und einem praktischen Teil. Nach voll-
standig absolvierter Ausbildung erfolgt die Priifung. Sie wird vom Vereinsausbildungsleiter? abgenommen.

A 12.1 Theoriepriifung
Die theoretische Priifung ist schriftlich abzulegen, muss das gesamte Stoffgebiet gemal3 5.0

umfassen und ist zu dokumentieren.

A 12.2 Praktische Priifung
In der praktischen Prifung weist der Windenfahreranwérter nach, dass er die Winde selbstén-

dig aufbauen kann. Weiter sind mindestens 3 Starts unterschiedlicher Segelflugzeuge unter
Aufsicht des Ausbildungsleiters bzw. des beauftragten Windenfahrerausbilders durchzufiihren.

A 12.3 Ausstellung Windenfahrerausweis
Nach bestandener Prifung erstellt der Ausbildungsleiter den Windenfahrerausweis. Der Aus-

weis wird “bis auf Widerruf” ausgestellt. Das Verfahren dazu ist im Teil B und C beschrieben.

2 Im Falle einer fehlenden Berechtigung oder anderer Griinde, kann der Vereinsausbildungsleiter durch einen von ihm be-
nannten Fluglehrer vertreten werden.

Index: 1.0 Bundeskommission Segelflug im DAeC Seite 16 von 32
vom 11.05.24 © DAeC 2024



Q DEUTSCHER
k/ AERO CLUB Teil A

k>

)

Startwindenfahrerbestimmungen

A 13.0 Autoschlepp

Der Autoschlepp ist wie eine Kombination aus F-Schlepp und Windenstart zu sehen. Fir die Ausbildung zum
Fahrzeugfihrer fir den Autoschlepp gelten die im folgenden beschriebenen Durchfiihrungsregeln und Grund-

satze.

A 13.1 Grundsitze

A13.1.1

A13.1.2

Die Ausbildung erfolgt auf der Grundlage der vorliegenden Bestimmungen fir den Winden-
start. Der Inhalt der theoretischen und praktischen Ausbildung muss auf die Besonderheiten
des Autoschlepps abgestimmt werden, als da sind:

A 13.1.1.1 Voraussetzungen fir die Einsatzbereitschaft des Schleppfahrzeuges

A 13.1.1.2 Schleppstrecke

A 13.1.1.3 Schleppvorgang

A 13.1.1.4 Handlungen bei Seilriss oder Stérung im Schleppvorgang

Bescheinigungen und Formblatter fiir die Autoschleppausbildung finden sich im Teil C der
vorliegenden Startwindenfahrerbestimmungen. Die wenig gelehrte Schleppart Autoschlepp
hat (derzeit) keine Abbildung im [ RIS TIR:LA Der Begriff Startwindenfahrer ist durch
den Begriff Schleppfahrzeugfihrer zu ersetzen.

A 13.2 Voraussetzungen fiir Schleppfahrzeugfiihrer

A13.2.1

A13.2.2

A13.2.3

Ein Bewerber auf eine Schleppfahrzeugfiihrer-Ausbildung muss im Besitz eines Fiihrerscheins
fuir PKW (Fuhrerscheinklasse B) sein.

Der Schleppfahrzeugfiihrerschein wird durch eine Einweisung erworben. Die praktische Aus-
bildung erstreckt sich auf 10 Autoschleppstarts als Beifahrer eines berechtigten Schleppfahr-
zeugfihrers und 10 selbstandig durchgefiihrte Autoschleppstarts unter der Aufsicht eines
vom Vorstand beauftragten Schleppfahrzeugfihrers.

Die praktische Einweisung muss bestétigt werden (siehe Teil C).

A 13.3 Ergdnzungen

A 13.3.1

A13.3.2

Die Grundsatze der SBO sind vollumfanglich anzuwenden
Startstelle/Schleppstrecke

A 13.3.2.1 Die Startstelle (der genaue Startpunkt) und die Schleppstrecke werden vor dem
Flugbetrieb entsprechend den ortlichen Gegebenheiten und den Wetterverhalt-
nissen vom Flug- oder Startleiter zusammen mit dem Schleppfahrzeugfihrer fest-
gelegt.

A 13.3.2.2 Damit kein Fligel im Gras héngenbleibt, muss die Startstelle groBraumig kurz-
gemaht sein. Siehe auch Flugsicherheitsmeldung (fsm) 3/75 (Grashéhe maximal
8 cm) sowie fsm 2/83.
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A 13.3.2.3 Sind mehrere Startstellen in Betrieb (z.B. zusétzlich Winden- oder F-Schlepp),
so muss eine eindeutige Verstdndigung insbesondere Uber die Startreihenfolge
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untereinander sichergestellt sein.
A 13.3.2.4 Das Schleppseil wird, beginnend vom Segelflugzeug, entlang der Schleppstrecke

vollsténdig ausgelegt. Schleppfahrzeugfihrer und Flug- oder Startleiter achten
auf Hindernisfreiheit der Startstrecke.

A 13.4 Startdurchfiihrung/Startkommandos/Startunterbrechung
A 13.4.1 Uber die direkte Sprechfunkverbindung zwischen Luftfahrzeugfiihrer (Pilot) und Schleppfahr-

zeugfihrer (SFF) erteilt der Luftfahrzeugfiihrer die folgenden Anweisungen, nach Freigabe
durch den Flug- oder Startleiter, direkt an den Schleppfahrzeugfihrer (Hérbereitschaft des
Flug- oder Startleiters).

Pilot: Segelflugzeugmuster, Besatzung, sonstige zu beachtende Dinge,
,,STARTBEREIT - SEIL ANZIEHEN"

SFF:  Segelflugzeugmuster, Besatzung, sonstige zu beachtende Dinge,
,,STARTBEREIT - ZIEHE SEIL AN" (Schleppfahrzeug rollt im Schritttempo an und strafft
das Schleppseil)

Pilot: ,,SEIL STRAFF”

SFF: ,,SEIL STRAFF”

(Schleppfahrzeug beschleunigt so schnell wie mdglich bis das Segelflugzeug die Ab-
hebegeschwindigkeit erreicht hat)

Pilot: ,,FERTIG" (beim Anrollen)
SFF: ,,FERTIG”

Pilot: ,,FREI” (beim Abheben)
SFF: ,,FREI"

(Anpassung der Fahrgeschwindigkeit an die erforderliche Steigfluggeschwindigkeit
des Segelflugzeuges)

A 13.4.2 Bei Startunterbrechungen durch Flug- oder Startleiter
FL/SL: ,Halt-Stopp — Halt-Stopp — Halt-Stopp”, Pilot klinkt aus
SFF:  ,Halt-Stopp — Halt-Stopp — Halt-Stopp”

SFF:  klinkt aus und verlasst unmittelbar die Schleppstrecke um ggf. eine Geradeauslandung
des Segelflugzeuges zu ermdglichen.

C
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A 13.4.3 Startunterbrechungen durch den SFF
SFF:  ,Halt-Stopp — Halt-Stopp — Halt-Stopp” und klinkt aus.
Pilot oder FL/SL:  ,Halt-Stopp — Halt-Stopp — Halt-Stopp”, und Pilot klinkt aus

SFF:  verlasst unmittelbar die Schleppstrecke um ggf. eine Geradeauslandung des Segel-
flugzeuges zu erméglichen

B 1.0 Verwaltungsverfahren VEREINSFLIEGER.DE

Die hohe Verbreitung und Beliebtheit der ONLINE-Vereinsverwaltungssoftware hat ihre
Ursache in der Praxistauglichkeit des Programmes. Der ist daher in vielen Landesverbéanden
im Einsatz, verbreitet auch unter Einbeziehung der behérdlichen Stellen. Wie auf Seite 7 beschrieben, behandelt
der Teil B dieser Dokumentation die Verwaltungsverfahren der Startwindenfahrerausbildung unter Verwendung

der ONLINE-Vereinsverwaltungssoftware \NCIGILEIICYTIN-LCY.

Das Ausbildungsmodul erméglicht es, mit der entsprechenden Rechtevergabe in den Benutzerrollen, den Flug-
lehrern die Lehrpléne der Flugschiiler anzulegen, zu bearbeiten und einzusehen. Der Flugschiiler selbst erhalt

Ill

Uber ,mein Profil” jederzeit einen Uberblick Gber seinen aktuellen Ausbildungsstand.

Dieses Verfahren kann auf etliche Dokumente verzichten, und ist fiir den Ausbildungsbetrieb leicht zu handha-
ben. Der Verlust, oder die eingeschrankte Verfligbarkeit von Ausbildungsdokumentationen (papiergebundene
Nachweise vergessen, verloren etc.) sind damit ausgeschlossen. Der Nachweis der absolvierten Ausbildung (Win-
denfahrerausweis) wird aus der Software mit den dort gepflegten Bewerberdaten generiert.

B 2.0 Anlage der Ausbildungsakte (=Lehrplan Windenfahrer) im Vereinsflieger.de (VF)

Der im Punkt A 2.1 beschriebene Ausbildungsleiter priift, ob die Voraussetzungen zur Ausbildung zum Startwin-
denfahrer (vgl. Punkte A 3.1 & A 3.2) vorhanden sind. Ist dies der Fall, wird im ein Lehrplan
fur den Bewerber angelegt. Der hier benannte Lehrplan erfiillt dabei die Funktion eines Trainingshandbuches
(THB). Der Lehrplan deckt alle Teile der Ausbildung, einschlieBlich aller Theorie- und Praxisteile ab. Er wird
schrittweise abgearbeitet. Die Ausbildung gilt erst dann als vollstandig absolviert, wenn alle Elemente des Lehr-
planes absolviert und dokumentiert sind.

Fir Landesverbande die das Online-Vereinsverwaltungsprogramm WEIGILE{ICY EYA-LY cinsetzen, steht ein Aus-
bildunglehrplan zur Verfligung. Dieser Lehrplan ist als ,Lehrplan Windenfahrer” bezeichnet, und wird analog zu

anderen Lehrplanen im NEIGILBICETIX-IY angelegt.

B 2.1 Voraussetzung zur Anlage eines Lehrplan Windenfahrer (Meldewesen)
B2.1.1  Der Bewerber muss Mitglied im DAeC-Landesverband sein

In der Regel wird es sich um einen Segelflugschiler handeln, dieser ist damit bereits ein
Mitglied im DAeC-Landesverband

B 2.1.2  Der Lehrplan wird im Rahmen der Anlage an den DAeC-Landesverband gemeldet.

C;
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B 3.0 Tutorial: Lehrplan anlegen (= Zulassung zur Ausbildung)

VEREINSFLIEGER.DE

Benrid 1hiulasipes

CEersscmr  WEpin Prodd | s

Ll

Lufifalvzeupe

Hafiugbuch ~ |3 C T Lahmplan
Ein neuer Lehrplan fir einen Flugschiler wird

P # Wit Lehmplan tber PXELHENTY] und den Button

Mooz eRenkonbioie s =2 Wingerifahrer Y] angelegt (1). Hierzu den Namen des Flugschii-

: s Lerapan lers eingeben (muss bereits als Mitglied angelegt
Terminkalandar

———— Vvinaerianees sein), den gewiinschten Lehrplan lber das Drop-

Resenderungen 2 Datensitze Down-Menii auswihlen und das Datum fiir den Aus-

Abalastonden - bildungsbeginn eintragen (2 + 3). Wichtig: Auf |[[XIIS

m klicken (!). Dieser Schritt ist gleichbedeutend mit
der Zulassung zur Ausbildung. Damit ist der Lehrplan
Auroahen angelegt (Achtung: Es fehlt die Ausbildungsmeldung
an den Verband, siehe Tutorial 3).

inatardhaliung =

Gubachesne
Drasumente Viele weitere nutzliche Hinweise finden sich in der Hil-
fe. Mouseklick auf das Fragezeichen (4).
Fis I
Flugachiser - 3. -
Lishplasn |* Auatadungaishnpang Schiéoosan von Segeflugieudsn ad Ew | 4 Ackfung Dieser Lehplan st an Vertand mekeph
e [ P und [Larrer = Thdd 2 0
Bt st won [ MM BRLZT
. | Aurspdaungsarspang TRAD 1.1 TG oy
Ausbidunistetied | Auteisongastipasg vom SPL fur TMG-Berechigung 2 2
A BRI "-L'w'"w U-.lemh fun Fehipoen vof Sigaliugt sugen
i | Latipian PPL A
Aushiiungse | Lotrpamn SP PP A7 LAPL &
Mosmemendar | Latrpean SEP PPL A7 LAPL A - afiaiar
| Listptin TRl v PP AV LAPL &
| Lhwrpian LiL
R —
e = Fruncen  Bwichie & Saietien  Fupdiiensiztung Shep Viehand  Admeetoton B 6D
I il
Flugschier =) L -
Leneplan Lehrplan Windesfahrer *
Aushiidungshetrish LB el
Ausbildungbeging 0004 3024 ﬂ
Aushiidungsends =
KOmimensar
i D
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B 4.0 Tutorial: Verwaltungsverfahren, hier: Meldewesen

Die (5) gibt den aktuellen Ausbildungsstand des Bewerbers wieder. Unter dem Reiter
EEXTYY ist das Datum des Ausbildungsbeginns zu pflegen. Das Datum des Endes der Ausbildung wird hier eben-
falls eingetragen. Das Feld kann genutzt werden, um z.B. das Briefing mit dem Bewerber und die
Uberlassung des Dokumentes ,Startwindenfahrerbestimmungen” zu dokumentieren (etc).

B BN = Finanzen  Benchis & Sielabken Flagdeieneriasainyg  Shop Velbsnd Admenaiahion 'ﬂ

=

i Ausbildung - Lehrplan Windenfahner - Sl D=ag . W) e

Allgemaing Daten  Verband Fersonendaten Dokurmenie  FrakEsche Aushicung [Theoqedische Ausbildung

Ervwmww- Philin Ausbildungsbetrieb WLk
Lehrplan Windenfahrer
161003023
Beendet am
B Kommentar Startwindeniahrerbestmmungen par E-Rail Gbermifiet (15 10,2023 - 21203, P i o

Unter dem Reiter (6) ist der aktuelle Meldestatus der Ausbildungsakte zu sehen. Eine Meldung an
einen Verband ist nur dann mdglich, wenn der Verein liber die ATO eines Verbandes die Ausbildung durchfihrt.

T ]|

egmvetw Lulfahrveroand e.v.

A

Mit dem Aktivieren des Buttons JELIFIELNGCILELN wir dieser zum Landesverband libermittelt. So wie er dort
akzeptiert wurde, erscheint bei [RLIFTIELEIEIEELY ein griiner Haken (7). Die Ausbildung kann beginnen.

Verband
warbiand T
Lehmpdan gemaidet ' .Jda
Thearieanmeldung —
G
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B 5.0 Tutorial: Dokumentation der Ausbildung: Praktische

Unter dem Reiter [JEISTEGEWLVE LYY (8) wird die praktische Ausbildungstatigkeit je ,Schlepptage” er-
fasst.

EINSFLIEGE RDE

byt [ T PSSP e FCTSSI SUSS RS -
(B
g _ Lbwerachl  Aliprresd Dilen Vil Firadcarsdlee MU'I'INIP'IHFI".F_"U Eomblig ol
T A
N g
e e
" e ¥ i 1 Surdegiling e B -] 5004 s B aIEi B Vel wle duliard
Puirs1 o1 At BT Fuwede drm e
s =
Praktische Auskbildung
Lehrplan Windenfahrer - Praxis -
i ¥ Schiepoiag 30042023 30042023

Dazu auf den ,Stift” (9) klicken, und die Eingaben vervollstandigen. Im Feld [[gliic/ 221227 : Hier ist der Vereinsaus-
bildungsleiter zu nennen (Siehe A 2.1, Seite 7). Unter werden die Anzahl der absolvierten Starts
erfasst, und der aufsichtsfiihrende Windenfahrerausbilder wird genannt. Dann auf klicken (10).

Kommsentare ! .
Fibr die Flughehrer

| # 22 Windenstarts unter Aufsicht.
Aufsichtilhrender Windenfahrarausblider: B8 balas
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B 6.0 Tutorial: Dokumentation der Ausbildung: Theoretische

Unter dem Reiter UGEICA IV CW.VELHE LR (11) wird die vollstandige theoretische Ausbildung erfasst. Alle
dort aufgefiihrten Facher sind zu absolvieren und zu dokumentieren.

[ e e Py T =
Lafdwrermags
winlh  Mpwrese [laes  delaed Seeaawialyes o pres [ETFTLEE N PR A P = e et : Fo e
el s LA et [ [ 4 - 1 [ B i
0 T msat e e
R R T Rl ol

Lehuplin Wadenlahrg - Thiwie - Sadow Seys

Die Facher im Einzelnen: Kenntnisse der SBO, Gesetzliche Bestimmungen, Verhalten bei besonderen Vorkomm-
nissen, Startwindenbetriebsanweisung, Technik

Anmerkung: Der Reiter kann ignoriert werden.
Die theoretische Ausbildung endet mit einer schriftlichen theoretischen Prifung.
Tutorial 5: Abschluss der Ausbildung: Windenfahrerausweis
Unter dem Reiter (12) ist das Datum der vollstandig abgeschlossenen Ausbildung zu pfle-

gen. Dazu wird, wenn alle zuvor genannten Punkte absolviert wurden, das AU el iziaei=ei| (Plichtfeld)

auf ,Erfolgreich abgeschlossen” gesetzt.

Aipsbuiuny - LeFvpian Ynderiahne

gmsine Dlaler

i Cxmumanticrlagen

ol B
o TR
Ausbildungsengebnis |7} Erfcigreich sbgeschicssn

Unter dem Reiter (12) besteht die Mdglichkeit, eine entsprechend vorbereitete Dokument-
vorlage zu verwenden. Diese wird in der Folge automatisch mit den Ausbildungsdaten und den personlichen
Daten des Bewerbers befiillt. Auf der Folgeseite findet sich ein Beispiel zur Umsetzung dieser Méglichkeit.

©
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B 7.0 Tutorial: Abschluss der Ausbildung: Digitaler Windenfahrerausweis (Beispiel)

Mit den oben beschriebenen Méglichkeiten der automatisierten Ausstellung eines Windenfahrerausweises erdff-
nen sich eine Reihe von Optionen. Das hier gezeigte Beispiel ist im Original exakt von der GréBe einer Kreditkar-
te. Alternativ |asst sich die Datei auch auf das Smartphone libertragen (digitaler Nachweis).

DEUTSCHER
AERD CLUB
Startwindenfahrerauswels
AT eles ALY o [DE BWATD W)
BYWLV-138 Flugzpornoruppe Windenhauzen

Harme, Wormames de inhasbens:
Mustermann Henz

Ausstallungsciarem Uk pncitr i s, Scndbfch st iars PdAL)

Auswaanimimer: BV 12345 veoec A it e giltiy Smammen m

ainen amichon Henmisenartesns

1

-

* Fx ainad sferis Parsonan o
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[ i e A Is :|.'|:_r|.',|-|-| Famsain ]

[t dem Wmndleratart und den Seaslbhegbatnals batrodtenden
Worschardten (SECH. Bostirmmunoen wnd Arwsisumoen sind oe-
nadestes auzuhaliien

[heser Suswnis st von dem Sashaldungshatneb des D&eC anes
gestelt und w1 bis auf Widenruf gdlig

Bei Varstdlien gegen bestehende Vorechnften wird diesar Aus-

wam singaragen, und varliort safart taine Galtiglert. Der Aasesn

et cherm Ausbildincieinel aurbckeucesbsr

Lharser SEatwemclentabire auspaes borechitio dien Inbatse® aem
eollwtinctaen Bedusmen von Starmsanden (nur 80 dien Mochstari
n deten Bedienung er grindlich eingewiesen =i

e Ginschimchrar infw'ol gleichermalicn gameing
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C 1.0 Verwaltungsverfahren ohne Vereinsflieger.de

Fir Ausbildungsbetriebe das bisherige, papiergebundene Verfahren beibehalten, besteht weiterhin die Méglich-
keit dieses zu tun. Daher dieser Teil C.

C 2.0 Ausbildungsgenehmigung

Die Ausbildung zum Startwindenfahrer fir

Nachname, Vorname, geboren am

StralRe, Haus-Nr.

PLZ, Wohnort

wird unter folgenden Bedingungen genehmigt:

1. Die Ausbildung tbernehmen die vom Vereinsausbildungsleiter festgelegten Startwindenfahrer-Ausbilder
2. Die Ausbildung erfolgt nach den giltigen DAeC-Startwindenfahrerbestimmungen.
3. Uber die Ausbildung filhrt der Bewerber einen Ausbildungsnachweis (C 3.0)
4. Die Ausbildungsgenehmigung ist wahrend der Ausbildung vom Startwindenfahreranwarter mitzufihren; sie verliert ihre
Glltigkeit am
PLZ, Ort Datum
Stempel des DAeC-Vereines Datum Vereinsausbildungsleiter
G
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C 3.0 Ausbildungsnachweis Theoretische Ausbildung

Dem Startwindenfahreranwarter

wird folgende theoretische und praktische Ausbildung bescheinigt:

1. Theoretische Ausbildung

Gemal gliltiger DAeC-Startwindenfahrerbestimmungen

Abschnitt Datum Unterschrift Windenfahrerausbilder
A5.1
A5.2
A5.3
A54
A5.5
A5.6
A 5.7
A58
A 5.8
Ab5.9

A 5.10

Stempel des DAeC-Vereines Datum Vereinsausbildungsleiter

C;
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C 4.0 Ausbildungsnachweis Praktische Ausbildung

Ausbildungs-Tage Datum Gelande Anzahl Starts Unterschrift Windenfahrerausbilder
1.

2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.

C;
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C 5.0 Priifungsnachweis

Der Startwindenfahreranwarter

Nachname, Vorname, geboren am

Stralle, Haus-Nr.

PLZ, Wohnort

hat bei mir in einer theoretischen und praktischen Priifung nachgewiesen, dass er ein ausreichendes Wissen und
Kénnen besitzt, um eine Startwinde selbstandig zu bedienen.

In der praktischen Ausbildung hat er an
Ausbildungstagen Starts durchgefiihrt.

Der Startwindenfahrerausweis ist ihm ausgehéandigt worden.

PLZ, Ort Datum
Stempel des DAeC-Vereines Datum Vereinsausbildungsleiter / Windenausbildungsleiter
™ Index: 1.0 Bundeskommission Segelflug im DAeC Seite 28 von 32
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